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HOTĂRÂREA NR. 7 
din 16 ianuarie 2025

privind aprobarea STUDIULUI DE TRAFIC pentru fundamentarea investiţiei 
„Modernizare coridor de mobilitate nord-sud II: str. Kossuth Lajos, str. Andrei Şaguna, str. 
Gheorghe Lazăr, str. Tudor Vladimirescu şi str. Fabricii”, finanţat prin Programul Regional

Nord-Vest (PR NV) 2021-2027

Consiliul local al municipiului Zalău: 
Având în vedere:
-Referatul de aprobare al Primarului Municipiului Zalău nr. 2228 din 14.01.2025 şi Raportul 

de specialitate al Direcţiei Tehnice - Serviciul MSCUP nr. 2232 din 14.01.2025;
-Avizele Comisiilor de Specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Zalău;
-în baza prevederilor art. 163 (1) din OUG nr. 57/2019 şi în conformitate cu prevederile 

Hotărârii Consiliului Local al Municipiului Zalău nr. 307/04.11.2024, de desemnare a domnului 
Călin-Cristian Fort având funcţia de viceprimar al municipiului Zalău, să exercite primul 
calitatea de înlocuitor de drept al Primarului municipiului Zalău;

specificGhidul solicitantului apelului
PRlW/34/PRNV_P4/0P2/RS02.8/PRNV_A3 - PRNV/2023/481 .A/l

în conformitate cu art. 129 alin. (2) lit.b) şi d), alin. (4) lit. d), alin (7) lit. k şi lit. s), art. 139 
alin. (3) lit. a) şi g), art. 196 alin. (1) lit. a) din OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ.

de proiecte

HOTĂRĂŞTE
Art.l. Aprobarea STUDIULUI DE TRAFIC pentru fundamentarea investiţiei 

„Modernizare coridor de mobilitate nord-sud II: str. Kossuth Lajos, str. Andrei Şaguna, str. 
Gheorghe Lazăr, str. Tudor Vladimirescu şi str. Fabricii”, finanţat prin Programul Regional 
Nord-Vest (PR NV) 2021-2027, prevăzut In Anexa nr. 1, parte integrantă din prezenta hotărâre. 

Art.2. Cu ducerea la îndeplinire a prezentei hotărâri se încredinţează Direcţia Tehnică. 
Art.3. Prezenta hotărâre se comunică cu:

• Instituţia Prefectului - judeţul Sălaj;
• Primarul Municipiului Zalău;
• Direcţia Administraţie publică;
• Direcţia Tehnică;
• Direcţia Economică;
• Direcţia Patrimoniu;

PREŞEDINTE DE ŞEDINŢĂ,^___ _
Călup-Grjstian Forţ

CONTRASEMNEAZĂ, 
SECRETAR GENERAL 

Marina-Bianpfl-Fazacaş

DAP/SJ/TDD-4ex
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Anexa nr L la Hotărârea 

Consiliului Local al Municipiului
STUDIU DE TRAFIC PENTRU OBTF.rif-ţlWIlif ^ din/^.o/.j^)r

S.C. TRAFFIC AUDI! CONSULTING S.R.1

‘MODERNIZARE CORIDOR DE MOBILITATE NORD - SUD II: 

STRADA KOSSUTH LAJOS, STRADA ANDREI SAGUNA, 
STRADA GHEORGHE LAZAR, STRADA TUDOR 

VLADIMIRESCU SI STRADA FABRICII”
Municipiul Zalau, judeţul Sala]
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S.C. TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L.
Bucureşti, str. Dionisie Lupu, nr. 65, etaj 2, apartament 12, sector 1 

CUI; RO 32229410, Nr. înregistrare ORC J40/11263/2013 
Telefon: +40 722 404 036 / +40 729 890 704 

office@trafficsafetv.ro
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

1. GENERALITĂŢI

1.1 Denumirea obiectivului de investiţii;

Studiu de trafic pentru obiectivul "Modernizare coridor de mobilitate nord - 

sud II: strada Kossuth Lajos, strada Andrei Saguna, strada Gheorghe Lazar, strada 

Tudor Vladimirescu si strada Fabricii"

1.2 Proiectant General:

S.C. Starcom Exim S.R.L.

1.3 Proiectant de Specialitate:

O S.C. TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L.

1.4 Beneficiar:

Primăria Municipiului Zalau

1.5 Amplasamentul:

Coridorul propus spre modernizare incepe la intersecţia strada Lajos Kossuth x 

strada Corneliu Coposu, continua pe strada Andrei Saguna, urmeaza strada 

Gheorghe Lazar, apoi traseul coincide cu strada Tudor Vladimirescu si se termina pe 

strada Fabricii, la podul peste Valea Zalaului.

O 1.6 Tema:

Se va analiza modul in care se desfasoara circulaţia rutiera in prezent in zona 

de analiza si care va fi impactul modernizării coridorului de mobilitate nord - sud II. 

Pentru a determina condiţiile de circulaţie, se vor analiza următoarele intersecţii 

principale:

11. Intersecţia 1 este compusa din strada Corneliu Coposu - strada Lajos Kossuth;

12. Intersecţia 2 se formează la întretăierea dintre strada Lajos Kossuth, strada 

Andrei Saguna si strada Gheorghe Lazar;

13. Intersecţia 3 se afla la întretăierea străzilor Andrei Saguna si Gheorghe Lazar;

S.C. TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L.
CUI: RO32229410, Nr. înregistrare ORC J40/11263/2013 
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

14. Intersecţia 4 este compusa din strada Gheorghe Lazar - strada Tudor

Vladimirescu;

15. Intersecţia 5 se formează la întretăierea dintre strada Tudor Vladimirescu si 

strada Porolissum;

16. Intersecţia 6 este compusa din strada Tudor Vladimirescu - strada Fabricii;

17. Intersecţia 7 se formează la întretăierea dintre strada Tudor Vladimirescu si 

bulevardul Mihai Viteazul;

18. Intersecţia 8 este compusa din bulevardul Mihai Viteazul - strada Fabricii;

19. Intersecţia 9 se formează la întretăierea dintre strada Fabricii si ramura străzii 

Fabricii care coincide cu podul peste Valea Zalaului;

110. Intersecţia 10 este compusa din bulevardul Mihai Viteazul - strada Simion

Barnutiu;

111. Intersecţia 11 se formează la întretăierea dintre bulevardul Mihai Viteazul si 

strada Tudor Vladimirescu;

Toate aceste intersecţii vor fi introduse in modelul de trafic care va fi realizat pentru 

întreaga zona de analiza. In urma analizei efectuate, se vor identifica disfunctionalitati din 

punct de vedere a circulaţiei rutiere si se vor realiza simulări de trafic atat la nivelul reţelei 

existente cat si a celei propuse cu un software recunoscut International, Trafficware 

Synchro Studio.

1.7. Descrierea zonei analizate

Zalau este municipiul de reşedinţa al judeţului Sala] din regiunea Transilvania, Romania, 

si este format din localităţile componente Stana si Zalau (reşedinţa).

O

Municipiul Zalau este situat in zona centrala a judeţului Salaj, in bazinul hidrografic al 

râului Zalau, la contactul depresiunii cu acelaşi nume si culmea Mesesului. Cu o suprafaţa 

totala de 90,09 km2, teritoriul administrativa! municipiului include si localitatea Stana.

Demografie

Conform recensământului efectuat in 2021, populaţia municipiului Zalau se ridica la 

52.359 de locuitori, in scădere fata de recensământul anterior din 2011, când fuseseră

S.C. TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L.
CUI; RO32229410, Nr. înregistrare ORC J40/11263/2013 
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studiu de trafic pentru ^'Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

înregistraţi 56.202 locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (73,39%), cu minorităţi de 

maghiari (11,67%) si romi (1,37%), iar pentru 13,37% nu se cunoaşte apartenenţa etnica. 

Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocşi (64,27%), cu 

minorităţi de reformaţi (10,25%), penticostali (2,96%), greco-catolici (2,4%), baptişti (1,71%) 

si romano-catolici (1,14%), iar pentru 14,64% nu se cunoaşte apartenenţa confesionala.

Sporul natural este descendent, de la un spor natural de 596 de persoane in anul 1992 la 

un spor natural de 273 de persoane in anul 2012, dar cu toate acestea se menţine pozitiv. 

Sporul migratoriu al municipiului Zalau înregistrează valori negative. Anual municipiul pierde 

in medie prin migratie peste 500 de locuitori.

Ponderea femeilor din totalul populaţiei municipiului Zalau prezintă o tendinţa de 

scădere de la 49,85% in anul 1992 la 48,85% in anul 2012, iar ponderea bărbaţilor din totalul 

populaţiei prezintă o tendinţa de creştere de la 50,14% in anul 1992 la 51,14% in anul 2012. 

Structura pe grupe de varsta prezintă o reducere a populaţiei tinere (0-19 ani), de la 39,35% 

in anul 1992 din totalul populaţiei, la 31% in anul 2002.

C

O Componenţa etnică a 
municipiului Zalău

Componenţa confesională a 
municipiului Zalău

□ Români (73,39%)
□ Maghiari (11,67%)
□ Romi (1,37%)
Q Alte etnii (0,2%)
Q Necunoscută (13,37%)

□ Ortodocşi (64,27%) 
n Reformati (10,25%)
Q Penticostali (2,36%)
□ Greco-catolici (2,4%)
□ Baptişti (1,71%)
□ Romano-catolici (1,14%) 
0 Alte religii (2,63%)
□ Necunoscută (14,64%)
_

S.C, TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L.
CUI: R032229410, Nr. Înregistrare ORC J40/11263/2013 
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

Atât municipiul Zalau, cat si Zona Metropolitana Zalau se observa valori pozitive ale 

ratei sporului natural %o, ceea ce generează o cerere mai mare pentru servicii publice 

pentru copii (crese, grădiniţe, scoli, spatii de petrecere a timpului liber).

Acestea contribuie la conturarea unei calitati a vieţii cu cerinţe mai ridicate. In ceea 

ce priveşte soldul migratoriu, acesta prezintă date cu valori negative, ceea ce indica o lipsa 

de atractivitate atat a municipiului, cat si a zonei metropolitane. Astfel sunt necesare 

intervenţii in ceea ce priveşte dezvoltarea economica si a calitatii vieţii in teritoriu

ZM - Municipiul
Zalău Zalău

ludeţul
Sălaj

Regiunea 
Nord Vest

România

Mişcarea naturală

Născuţi vii 1.570 720 2.568 27.742 203.109

Rata natalităţii (%>) 10,43 10,37 10,49 9,79 9,15
Decedaţi 1.540 493 3.059 31.615 260.353

Rata mortalităţii (%i>) 10,23 7,10 12,50 11,16 11,73

Rata sporului natural {%«} -2,010,20 3.27 -1,37 -2,58

Total populaţie 150.530 69.464 244.801 2.833.789 22.204.507

Mişcarea migratorle

Stabiliri de domiciliu 1.972 735 3.455 48.692 467.700
Plecări cu domiciliul 2.576 1.320 4.178 46.275 429.996
Soldul schimbărilor de 
domiciliu

-604 -585 -723 2.417 37.704

Conform prognozelor realizate de Institutul National de Statistica si Eurostat, tendinţele 

naţionale de scădere a numărului de locuitori va continua, chiar daca intr-un ritm mai lent. 

Totodată, deşi populaţia oraşului scade constant, doar o parte din cei care migrează către 

alte localitati o fac schimbandu-si domiciliul. Acest lucru face ca oraşul sa se extindă, in 

ciuda faptului ca numărul populaţiei rezidente scade.

Necesităţile municipiului din perspectiva socio-demografica se refera la consolidarea 

legaturilor cu aşezările din cadrul zonei metropolitan pentru a putea facilita accesul 

populaţiei active la locurile de munca. De asemenea este nevoie de realizarea de legaturi 

sigure pentru creşterea accesului tinerilor către principalele unitati de invatamant. 

Transportul in comun in cadrul zonei metropolitan va trebui sa fie accesibil si persoanelor cu 

mobilitate redusa (vârstnici, persoane cu dizabilitati etc.).

S.C. TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L.
CUI: RO32229410, Nr. înregistrare ORC J40/11263/2013 
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studiu de trafic pentru ''Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

In plan teritorial, intre localităţile ce compun ZM Zalau, se observa ca localităţile ce 

prezintă rata sporului natural pozitiva sunt municipiul Zalau (3,27%o), oraşul Simieu Silvaniei 

{l,33%o) si comuna Samsud (cea mai ridicata rata de 7,58%o). De asemenea valori pozitive 

se remarca si la doua localitati din imediata apropiere a municipiului si anume Criseni 

(0,62%o) si Romanasi (l,88%o). Se poate observa ca exista o corelare a localităţilor cu valori 

pozitive ale ratei sporului natural cu localităţile in care se observa creşteri ale numărului de 

locuitori in perioada 2014-2020.

In ceea ce priveşte soldul migratoriu se observa atractivitatea stabila (domiciliu) in cazul 

comunelor din prima coroana a municipiului Zalau si a doua coroana in sud-estul 

municipiului. Astfel locuitorii prefera sa paraseasca mediul urban pentru mediul rural 

pentru creşterea calitatii vieţii. Implicit aceste tendinţe cresc presiunile asupra modului de 

transport din prezent in zona metropolitana, fiind necesar facilitarea accesului populaţiei 

active la locurile de munca atat prin irribunatatirea infrastructurii de transport, cat si prin 

transportul public. De asemenea, creste nevoia de realizare de legaturi rapide pentru 

accesibilitatea tinerilor la instituţiile educaţionale, culturale si alte facilitat!.

Municipiul Zalau este impartit in 22 de cartiere, dintre care 11 au fost construite după 

1990. Aceste cartiere sunt: Bradet (62 ha). Centru (56 ha). Coada Lacului (23 ha). Dealul 

Morii (53 ha). Dumbrava (75 ha). Dumbrava Nord (105 ha). Gradina Dochiei (68 ha). 

Gradina Onului (26 ha). Intre Vai (69 ha). Merilor (51 ha), Meses (82 ha). Morii (25 ha), 

Ortelec (138 ha). Păcii (28 ha), Porolissum (137 ha), Sarmas (67 ha), Simion Barnutiu (92 

ha). Stadion (80 ha). Sub Bradet (28 ha). Sub Dombaijia (38 ha), Traian (41 ha) si Valea Mitii 

(290 ha).

O

O

Municipiul
Zalău

Judeţul
Sălaj

Regiunea 
Nord Vest

RomâniaZM
Zalău

% tineri (0-14 ani) 15,77% 14,89% 16,01% 15,23% 14,70%

% vârstnici (65+ ani) 14>!l% 11,99% 16,93% 16,29% 19,91%

raport de dependenţă demografică (%o) 434,83 367,62 491,04 460,31 462,12

raportul de dependenţă a persoanelor 
tinere (%e)

226,26 203,64 238,66 222,42 214,94

raportul de dependenţă a persoanelor 
vârstnice (%<>)

208,57 252,38163,99 237,89 247,18

rata înlocuirii forţei de muncă (%o) 667,26678,79 610,91 715,97 644,83

raport de îmbătrânire demografică (%>} 1057,49805,29 1069,49 1149,98921,78

S.C. TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L.
CUI: R032229410, Nr. înregistrare ORC J40/11263/2013 
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Studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

Economia Zonei Metropolitane Zalau este concentrate in mod predominant in 

municipiul Zalau, in anul 2019, peste 60% din companiile active, locurile de munca si cifra de 

afaceri generate in zona metropolitana.

In ceea ce priveşte densitatea firmelor, exprimata prin număr de intreprinderi active la 

1.000 de locuitori, cea mai mare parte a localităţilor din ZM Zalau, se aflau peste media 

valorii de la nivel naţional, de 23,3 firme/1.000 de in anul 2019, cu 29 firme/1.000 de 

locuitori. Peste media zonei metropolitan se remarca localităţile Zalau cu 39 firme pe 1.000 

de loc, Hereclean cu 36 firme pe 1.000 de loc si Criseni cu 34 firme pe 1.000 de locuitori. 

Acestea sunt urmate de cele doua oraşe din zona metropolitan Cehu Silvaniei si Simieu 

Silvaniei, precum si comuna Meseseni de Jos. Localităţile cu valorile cele mai scăzute sub 10 

firme pe 1.000 de locuitori sunt si cele cu populaţia cea mai imbatranita si cel mai greu 

accesibile din punct de vedere al infrastructurii de transport. O

Referitor la densitatea numărului mediu de salariaţi din intreprinderile active se observa 

o valoare la nivel de zona metropolitan de 265 de salariaţi pe 1.000 de locuitori. Municipiul 

Zalau si comuna Criseni sunt localităţile care ridica media la nivel de zona metropolitana 

prezentând o valoare de 372, respective 375 de salariaţi pe 1.000 de locuitori. Acestea sunt 

urmate de cele trei oraşe din Zona Metropolitana Zalau ce prezintă valori situate intre 205 si 

255 salariaţi pe 1.000 de locuitori.

i

i

1

Daca raportam numărul de salariaţi la 1000 de locuitori din categoria populaţiei active 

(15-64 ani), valorile indicatorului cresc in localităţile cu o activitate economica insemnata, 

ceea ce indica faptul ca atrag forţa de munca in companiile aflate pe teritoriul lor. Totodată, 

raportat la 1000 de locuitori din categoria populaţiei inactive (tinerii si vârstnicii), indicatorul 

ia valori mari si supraunitare (peste 1000) in cazul acestor localitati. Ceea ce indica o 

capacitate sporita de susţinere a grupurilor dependente, prin contribuţia la venitul local prin 

impozitele pe venituri, mărind disponibilitatea bugetului local de a finanţa servicii si facilitaţi 

dedicate acestor categorii de locuitori.

Profilul economic al municipiului Zalau este dat de industria prelucrătoare si de 

comerţul cu ridicata si amănuntul. Astfel 33% din totalul angajaţilor sunt activi in industria 

prelucrătoare lucrând in marile companii ale municipiului: SC. Silcotub S.A. (1.901 

angajatill), SC. Michelin S.A. (2.352 angajaţi la doua puncta de lucru) sau Bellinea (522

S.C. TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L.
CUI: RO32229410, Nr. înregistrare ORC J40/11263/2013 
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

angajaţi). Alţi mari angajatori sunt Spitalul Judeţean de Urgenta care include 1.911 de 

angajaţi sau Universal CO Zalau cu 1.081 angajaţi. Se observa in comparaţie cu datele din 

2015 obţinute de la ITM, numărul de angajaţi in cadrul acestor unitati a crescut 

considerabil, in special in cazul Michelin si Spitalului Judeţean de Urgenta. Aceşti angajatori 

au un rol important in economia judeţeană deoarece atrag forţa de munca si din afara 

municipiului Zalau. De exemplu, Michelin are angajaţi din aproape toate comunele judeţului 

Salaj ceea ce implica o cerere complexa de transport la nivelul punctelor de lucru.

Rata şomajului prezintă o tendinţa de scădere in perioada 2014-2019, atat la nivelul ZM 

Zalau, cat si la nivelul judeţului Salaj si municipiului Zalau. Se observa diferente intre media 

zonei metropolitane si centrul urban, diferente ce se datoreaza localităţilor din imediata 

apropiere a municipiului ce s-au dezvoltat din punct de vedere economic in ultimii 5 ani. 

Localitati ce au avut parte si de creşteri demografice si o pondere a populaţiei tinere mai 

ridicate. Localităţile cele mai afectate de o pondere ridicata a şomajului de peste 3% sunt in 

principal cele situate in zonele periferice ale zonei metropolitane si au un procent mai 

ridicat al populaţiei vârstnice (Agrij, Hida, Horoatu Crasnei, Samsud).

O

In acest caz, pe de o parte exista nevoia de imbunatatire a accesibilităţii către toate 

comunele din ZM Zalau, iar pe de alta parte, exista provocarea de susţinere a dezvoltării 

economice pentru a crea noi locuri de munca bine plătite care sa inglobeze oferta in 

creştere de forţa de munca. Din cauza ca principalele motive ale şomajului in municipiul 

Zalau se refera la şomajul involuntar, numărul existent al locurilor de munca, nivelul salarial 

minim pentru care populaţia este dispusa sa muncească in raport cu ajutoarele sociale 

primate, nivelul si corespondenta pregătirii profesionale fata de specificitatea ofertei de 

locuri de munca.

O

Transportul rutier

La nivel judeţean, municipiul Zalau este conectat de oraşele Jibou (nod feroviar) si 

Simieu Silvaniei prin DNIH pe când DNIF asigura legătură cu reşedinţele de judeţ 

învecinate, Cluj-Napoca si Satu Mare.
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

Legaturile cu comunele învecinate sunt asigurate de DJ191C si prin DJ 108R sau DJ108D 

care se ramifica din DNIH sau DNIF. DJ108D reprezintă totodată principala legătură cu 

oraşul Cehu Silvaniei.

Calitatea drumurilor naţionale este una buna insa in rândul drumurilor judeţene, 

legătură est-vest (DJ191C cu Moigrad Porolissuml4 este degradata iar pe direcţia Nusfalau 

drumul este modernizat doar pana la Crasna. Din cauza lucrărilor, se circula cu restricţii si pe 

DJ108D spre Cehu Silvaniei. Pentru a optimiza condiţiile de transport, mai ales pentru 

navetişti este foarte important ca DJ191C sa intre in reabilitare.

Acest aspect este cu atat mai important intrucat acesta este deja folosit de transportul 

public local iar ruta s-ar putea extinde pentru a deservi si zona turistica.

OTransportul public

La nivelul anului 2021 flota mijloace de transport in comun exploatata de operatorul de 

transport public Transurbis Zalau este formata din 66 de autobuze cu o vechime medie de 

12 ani.

In acest sens, 42 de vehicule (60% din flota) au trecut de vechimea de 8 ani care 

reprezintă durata de funcţionare recomandata de HG 2.139 din 30 noiembrie 2004. In ceea 

ce priveşte emisiile, 55% din totalul flotei (36 de vehicule) au norme de poluare sub Euro 5.

In 2019 numărul de pasageri transportaţi a inregistrat o creştere cu 130% fata de anul 

2014, cu 2428663 calatori in 2019 comparat cu 1055374 in 2014. Aceasta creştere 

vertiginoasa a urmat o perioada de declin, in anii 2015 - 2017, in care s-au inregistrat 

aproximativ cu 12% mai putini calatori decât in 2014. Creşterea din 2019 este corelata cu 

decizia Primăriei de a oferi abonamente speciale (gratuite) pentru pensionari si elevi.

Rutele de autobuz se converg asupra centrului oraşului, pe axa Nord-Sud, Bulevardul 

Mihai Viteazu, pe care sunt dezvoltate cartierele cu cea mai mare densitate de locuinţe, 

activitati instituţionale, culturale si comerciale. De asemenea, cele mai mari volume de 

trafic de transport public se regăsesc in cartierul Bradet, de-a lungul Străzii Gheorghe Doja, 

cartierele Dumbrava Nord si Dumbrava II, de-a lungul Străzii Simion Barnutiu, Strada 

Corneliu Coposu si in zonele industriale din nordul municipiului, de-a lungul Bulevardului 

Mihai Viteazul, inclusiv Gara Zalau.
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Majoritatea traseelor se intersectează in Centru, langa Primăria Zalau. Rutele 1, 4,4B, 5, 

6, 6B, 7, 8, 9, 11, 14, 22 si 30 fac un ocol dusnntors pe Strada Gheorghe Doja si Strada 

Corneliu Coposu. Mergând in nord pe Bulevardul Mihai Viteazul, rutele se despart in 4 

direcţii, si anume Sarmas (3 linii), Ortelec (2 linii). Şcoala Nr.8 (Dumbrava Nord - 8 linii) si 

Gara (9 linii). Rutele 2 si 5 sunt atipice prin virtutea faptului ca leaga Gara Zalaului de 

destinaţii locate in afara municipiului, si anume Aghires si Valea Miti, si respectiv. Stana.

Rutele 16, 13 si 13B sunt convergente in cartierul Sarmas, si oferă conexiuni cu Gara si 

cu Piaţa luliu Maniu.

Rutele 11 si IIB deservesc cartierul Ortelec, legandu-l pe acesta de Gara si Bradet.

O Bulevardul Mihai Viteazul este dublat de Strada Simion Barnutiu, doar pe secţiunea 

Centru - Nord-Vest. In porţiunea de Centru - Sud-Est, Strada Gheorghe Doja este dublata 

de Strada Corneliu Coposu. In rest, oarecum problematic este faptul ca Zalaul este dezvoltat 

de-a lungul unei singure axe principale nord-sud, si majoritatea volumului de trafic este 

nevoit sa urmeze Bulevardul Mihai Viteazul pentru a tranzita oraşul.

Aceasta gâtuire afecteaza toti participanţii la trafic, inclusiv autobuzele, creând 

ambuteiaje majore pe parcursul bulevardului.

O
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I

...
Sectorul marcat cu linie verde nu este tranzitat de rute de transport public in prezent. In 

urma modernizării coridorului de mobilitate nord - sud II, se vor amplasa statii pentru transportul 

public si se vor intocmi noi rute de transport care sa inglobeze utilizarea acestora.

Municipiul Zalau beneficiază si de accesibilitate buna fata de majoritatea localităţilor 

limitrofe si celorlalte oraşe mari din regiune prin rute de transport efectuate fie cu autobuze 

sau microbuze particulare.
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Transportul feroviar

Zalaul este situat pe coridorul feroviar secundar 412, care consta in cale ferata simpla, 

ne-electrificata pe întreaga lungime. Zalaul nu face parte din reţeaua TEN-T core si nici din 

TEN-T Comprehensive, ne-avand conexiuni directe cu alte oraşe importante europene. 

Pentru a traversa graniţa, pasagerii care pornesc din Zalau trebuie sa schimbe trenul la
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

Oradea (către Ungaria) sau Satu Mare (către Ucraina). Singura conexiune oarecum directa 

consta in traseul Zalau - Cărei, care face legătură cu Ungaria, dar nici aceasta nu oferă un 

grad de deservire foarte ridicat.

Pe plan naţional, Zalaul este destul de izolat, fiind printre singurele reşedinţe de judeţ 

fara nici o conexiune directa cu Bucureşti, dar nici cu Banat, Muntenia, Oltenia sau Moldova. 

Legaturile cu centrele urbane importante din Romania se realizează prin nodul feroviar Dej 

continuând spre Cluj-Napoca pe magistrala 300, care consta Intr-un traseu deloc direct. Nu 

exista nici-un tren direct către Cluj-Napoca, polul de crestre pentru Regiunea de Dezvoltare 

Nord-Vest. La fel si pentru laşi sau Suceava, trenuri din Zalau traversează Carpatii Orientali 

pe o serie de linii simple. O cursa spre laşi dureaza peste 12 ore. Către Arad sau Timişoara in 

mare parte liniile de cale ferata sunt simple si ne-electrificate. Cursele sunt de obicei 

indirecte, cu opriri indelungate in oraşe intermediare precum Oradea, oferind timpi de 

călătorie extrem de lungi si un grad de deservire foarte slab.

La nivel regional, Zalaul are conexiuni pe calea ferata cu Baia Mare, Satu Mare, Oradea si 

Cluj-Napoca via Dej. Conexiunea cu municipiul Dej este importanta pentru accesul către 

Cluj-Napoca si către oraşele din Moldova. Linia Zalau-Dej este dubla pe jumătate din traseu, 

iar Dej - Cluj-Napoca este dubla, electrificata.

In rest, la nivel regional, liniile sunt simple, ne-electrificate. Drept consecinţa, o cursa 

pana la Oradea dureaza aproape 5 ore pe o distanta de 155 km, in cazul in care nu este 

nevoie de un schimb de trenuri la Cluj-Napoca mai intai (aici timpul de călătorie ajunge la

7.5 ore). Si aici problema lipsei de conexiuni directe afecteaza performanta sistemului de 

transport feroviar. O călătorie pana la Satu Mare dureaza 2.5 ore pe cale feroviara si doar

1.5 ore pe cale rutiera. Pana in Baia Mare, curse directe dureaza 1.75 ore si pot in teorie sa 

concureze cu alternativa de transport rutiera. Majoritatea trenurilor insa stationeaza mult 

in staţiile intermediare, ducând timpul de călătorie la peste 2.5 ore.
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2. TERMINOLOGIE SI METODOLOGIE DE ELABORARE

Reglementările tehnice romaneşti in vigoare, in domeniul ingineriei de trafic 

rutier sunt urmatoareie:

• STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier - Terminologie;

• STAS 4032-2-92 Lucrări de drumuri - Terminologie;

• Normativ pentru determinarea capacitatii de circulaţie a drumurilor publice, 

indicativ PD 189-2012;

• C 242/1993 - „Normativul de elaborare a studiilor de circulaţie din localitati si 

teritoriul de influenta";

• Normativ pentru determinarea condiţiilor de relief pentru proiectarea

drumurilor si stabilirea capacitatii de circulaţie a acestora, Indicativ AND 583- 

2009;

• Recensământul general de circulaţie din anul 2015 - CESTRIN;

• Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea

drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de 

circulaţie, indicativ AND 584-2012;

• SR 7348-2002. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de 

circulaţie;

O

In aplicarea reglementarilor romaneşti, acestea sunt corelate cu normele 
Internationale:

O • TEM Standards and Recommanded Practice. Ediţia a 3-a- 2001;

• AGR. Text consolidat, anexa 2;

Terminologie:

Flux de trafic - totalitatea curenţilor de circulaţie cu acelaşi sens care trec intr-un interval 

de timp dat, printr-o secţiune de drum.

Volum trafic - numărul maxim de vehicule care trec printr-o secţiune de drum data intr-un 

interval de timp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulaţie reprezintă numărul maxim de autovehicule care pot trece in 

unitatea de timp printr-o secţiune de drum sau banda de circulaţie.
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

Coeficientul de echivalare a traficului reprezintă un coeficient de transformare a 

traficului de vehicule fizice dintr-o anumita grupa (categorie) in trafic de vehicule 

etalon.

Coeficient de evoluţie a traficului in perspectiva este acel coefficient care exprima 

evoluţia in perspectiva a intensităţii medii zilnice anuale a traficului sau a intensităţii 

orare de calcul, fata de cea din anul de baza care, de regula, se considera anul 

efectuării ultimului recensământ de circulaţie.

Intensitatea orara de vârf reprezintă numărul de vehicule etalon care pot trece intr-o 

ora convenţionala de vaf si care in decursul unui an poate fi deposit intr-un număr 

limitat de ore.

Diagnoza traficului rutier - partea componenta a studiului de circulaţie in care se 

analizeaza critic caracteristicile traficului existent, amenajările rutiere, echipările 

tehnice si modul de distribuţie, organizare si dirijare a traficului existent.

Raport volum/capacitate (V/C) Raportul volumului la capacitate (v/c), 

întârzierea - reprezintă timpul pierdut când circulaţia sau unul dintre elementele sale 

component este stânjenită in desfasurarea sa de circumstanţe pe care nu le poate 

stapani.este o măsură a disconfortului şoferului, frustrării, consumului de combustibil 

si pierderii de timp.

Nivelul de serviciu pentru intersecţia analizata este definit in termeni de intarziere. 

Nivelul de serviciu reprezintă o estimare calitativa a condiţiilor operaţionale de 

desfăşurare a traficului exprimate prin viteza de circulaţie, durata deplasării, 

libertatea de manevra, confortul si siguranţa circulaţiei. In practica se utilizează 6 

niveluri de serviciu, notate cu litere de la A la F. Criteriile nivelului de serviciu sunt 

exprimate in termeni de intarzieri la stop pe vehicul pe o perioada de analiza de 15 

minute.

Nivelurile de serviciu pot fi identificate si din raportul Volum/Capacitate. Aceste date 

sunt prezentate in tabelul 1.

W
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Categorie / nivel 
serviciu (NSI)

Caracteristici Raport Voi/ 
Capacitate 

(V/C)

întârzieri de 
control 

(sec/veh)
Deplasare libera a fluxurilor de vehicuA <10 0- 0.60

Uşoara aglomerare, fara a împiedica manevra de pe o 
banda pe cealalta

B 10-15 0.61-0.70

Aglomerat, dar fluxul de vehicule are inca o deplasare 
continua

C 15-25 0.71-0.80

Fluxul de vehicule începe sa aiba fluctuaţii in ceea ce 
priveşte viteza de deplasare. Schimbarea benzii se 

realizează cu dificultate.
D 25-35 0.81-0.90

Manevrabilitate foarte limitata. Flux instabil de trafic. 
Cozi lungi ce produc intarzieri la tranzitarea 35-50 0.91-1.00E

Blocaj in trafic. Deplasare pe distante scurte cu opriri 
repetate. întârziere mare la tranzitarea intersecţiilor.

Cozile se lungesc si ocupa intersecţiile precedente,
Tabel 1. Distribuţia valorilor de trafic pentru nivelurile de serviciu

F >50 > 1.01

O
întârzierea

întârzierea poate fi masurata pe teren sau poate fi estimata folosind procedurile 

prezentate in subcapitolele care urmeaza. întârzierea este o măsură complexa, 

dependenta de un număr de variabile, inclusiv calitatea progresiei, durata ciclului, 

raportul de verde si raportul v/c pentru direcţia de deplasare sau grupul de benzi in 

discuţie.

Recensământ de circulaţie rutiera - reprezintă medota de investigare a circulaţiei 

rutiere care consta in determinarea intensităţii si a componentei circulaţiei pe baza 

inregistrarii vehiculelor, in conformitate cu un plan de sondaj statistic in spaţiu si' 

timp.

Reglemenarea traficului rutier - ansamblul masurilor privind concepţia si organizarea 

desfăşurării circulaţiei rutiere in condiţii de siguranţa si continuitate a traficului. 

Vehicul etalon - autovehicul, in general convenţional, in care se transforma, prin 

echivalare conform STAS 7348 86, diferitele vehicule care circula pe un drum si care 

foloseşte ca unitate de referinţa pentru dimensionarea si verificarea drumurilor din 

punct de vedere al capacitatii de circulaţie si al capacitatii portante a sistemului 

rutier.

O
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3. METODOLOGIE
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Figura 2. Schema metodologiei de evaluare a performantelor locaţiei analizate

Metodologia permite evaluarea performantelor prin realizarea următoarelor activitati:

1. Descrierea zonei analizate;

2. Culegerea datelor de trafic;

3. Prognoza traficului;

4. Descrierea scenariilor analizate;

5. Modeiarea traficului pentru situaţia existenta;

6. Analiza critica a situaţiei existente;

7. Modelarea traficului pentru soluţia propusa;

8. Analiza comparativa a performantelor scenariilor analizate.
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4. CULEGEREA DATELOR DE TRAFIC

Utilitatea recensământului de trafic:

1. Oferă datele de intrare pentru determinarea capacitatii intersecţiilor si servesc 

drept referinţa pentru toate scenariile dezvoltate ulterior.

2. Aceste date sunt si vor fi utilizate pentru evaluarea succesului viitoarelor 

amenajari propuse;

3. Datele sunt utilizate de către specialist! pentru realizarea altor proiecte de 

management al traficului, drumuri sau urbanism.

Determinarea perioadei optime pentru efectuarea măsurărilor este esenţiala 

pentru studiile de trafic, ca urmare s-a stabilit realizarea acestora in perioada de 

desfăşurare a studiului astfel incat sa nu fie influenţate de condiţiile meteo sau 

evenimetele organizate in zona de influenta a intersecţiilor (marşuri, crosuri, lucrări 

tehnice in carosabil).

Echivalarea traficului de vehicule fizice in vehicule etalon de tip „autoturism"

Coeficienţii de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip „autoturism" 

se adopta conform Standardului Roman SR 7348 - 2001 „Echivalarea vehiculelor pentru 

determinarea capacitatii de circulaţie".

Coeficienţii pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism 

pe străzile cu declivitati mai mici sau egale cu 2% sunt enumeraţi in tabelul următor.

O

Nr.crt Coeficientul de echivalare
Grupa de vehicule

in vehicule etalon

O Biciclete, motorete, scutere, motociclete1 0.5

Autoturisme cu sau fara remorca2 1.0

3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1.2

4 Autocamioane si derivate, autobuze 3.5

Autovehicule articulate, remorchere cu trailer5 4.0

Tractoare si vehicule speciale (Agricole sau utilaje construcţii)6 3.0

7 Vehicule agabaritice 8.0

8 Remorci la autocamioane si tractoare 1.5

9 Tramvaie motor, troleibuze 4.5

10 Remorci tractate sau articulate la vehicule de transport in comun 2.0

Tabel 2. Coeficienţii de echivalare in vehicule etalon turisme (pentru străzi)
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Analiza traficului existent (an 2024):

Pentru a determina valorile de trafic pentru scenariul de baza, anume anul 2024, au 

fost preluate valorile de trafic din P.M.U.D. Zalau, care au fost ulterior actualizate pentru 

anul 2024 utilizând coeficienţii de creştere CESTRIN (aferenţi străzilor).

Simulările sunt realizate pentru a analiza condiţiile de circulaţie la ora cu cea mai 

mare intensitate a traficului rutier, in acest sens, s-a considerat ca traficul de la ora cea mai 

intens circulata reprezintă 10% din MZA (valorile de trafic utilizate pentru determinările 

făcute in P.M.U.D.).

Determinarea valorilor pentru ora de vârf:

Variaţiile ciclice ale intensităţii circulaţiei sunt in legătură cu caracterul periodic al 

activitatilor sociale. Se deosebesc: variaţii anuale, variaţii saptamanale, variaţii zilnice, 

variaţii in cursul unei ore.

w

a) Variaţiile anuale (sezoniere) sunt in legătură cu perioadele climatice din tara noastra. 

In sezonul de vara intensitatea circulaţiei înregistrează un maxim fata de celelalte 

sezoane, mai ales pe drumurile turistice. Pe drumurile ce deservesc zone industriale 

sau comerciale variaţiile sezoniere aproape lipsesc, ca de altfel si pe caile rutiere 

urbane. In fig. 3 se prezintă variaţia procentuala a intensităţii medii zilnice lunare 

(MZL) fata de intensitatea medie zilnica anuala (MZA), pentru lunile unui an.

1
Oc

100s
JN5

A M / I A S 0 N D
Lunile anului

I F

Figura 3. Variaţiile debitului lunar pe durata unui an

S.C. TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L.
CUI: RO32229410, Nr. înregistrare ORC J40/11263/2013 

office(S)trafficsafetvro
18

:i



studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

b) Variaţii saptamanale, datorate variaţiei debitului zilnic in cursul saptamanii, acesta 

fiind diferit pentru zilele de lucru si pentru zilele de sarbatoare (fig. 4). Daca in zilele 

lucratoare variaţiile debitului zilnic sunt relativ reduse, putandu-se conta pe o 

valoare medie, caracteristica, in zilele de sarbatoare se inregisteaza variaţii 

importante, dar de sens invers pentru circulaţia interurbana (un debit de vârf - 

curba 1), comparativ cu circulaţia urbana (debit mai redus - curba 2). La acest 

proiect, variaţiile saptamanale nu au o influenta majora asupra contorizarilor de 

trafic efectuate, deoarece acestea au fost făcute in timpul saptamanii, când valorile 

de trafic sunt ridicate.

1. circulaţie interurbană
2. circulaţie urbană■i

î52O o. ©’S ^ •O— — \*5 s2 \
/

a-- y

osJ VMMO L
Zilele săptămânii

Figura 4. Variaţiile debitului zilnic pe durata saptamanii

c) Variaţii ale debitului orar pe durata unei zile (fig. 5) impuse de satisfacerea 

deplasărilor pentru de locul de munca. Astfel, pentru circulaţia interurbana (curba 1) 

se inregistreaza doua vârfuri, cu creşteri pana in jurul orei 10 si scăderi după ora 18 

si menţinerea debitelor la valori relativ constante in intervalul orelor 10...18. Pentru 

circulaţia interurbana (curba 1), debitul orar are doua vârfuri evidente, in jurul orelor 

10 si 18.

O
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-a I 1. circulaţie itjterurbană
2. circulaţie urbană
3. circulaţie interurbană in zile de sărbătoare
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Figura 5. Variaţiile debitului orar pe durata unei zile

Conform graficului de mai sus in mediu urban ora de vârf poate fi considerata in 

intervalul orar 07:00 - 09:00 sau intre orele 16:00 - 18:00.

5. PROGNOZA VALORILOR TRAFICULUI RUTIER

Pentru determinarea evoluţiei in perspectiva a traficului s-au folosit coeficienţii si ratele

medii anuale de evoluţie a traficului stabilit! pentru perioada 2015 - 2040 in ipoteza de 

evoluţie medie (probabila) pentru ansamblul de drumuri publice de către CNADNR - 

CESTRIN. Aceşti coeficienţi vor fi determinat! pentru a identifica inapoi traficul de baza din 

2015 si, implicit, la ce volume de trafic se estimează a se ajunge in anul prezent 2024 si 

ulterior, anii de perspectiva 2029 si 2033.

O
6. DESCRIEREA SCENARIILOR ANALIZATE

Pentru determinarea soluţiilor cerute prin tema proiectului s-a realizat evaluarea

parametrilor de funcţionare pentru aceasta locaţie. O analiza detaliata este prezentata in 

continuare pentru următoarele scenarii:

1. SI - SCENARIUL DE BAZA - REŢEA STRADALA EXISTENTA - TRAFIC SPECIFIC 

ANULUI 2024;

2. S2 - SCENARIUL DE PERSPECTIVA - REŢEA STRADALA EXISTENTA - TRAFIC 

SPECIFIC ANULUI 2029;

3. S3 - SCENARIUL DE PERSPECTIVA - REŢEA STRADALA MODERNIZATA - TRAFIC
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SPECIFIC ANULUI 2029;

4. S4 - SCENARIUL DE PERSPECTIVA - REŢEA STRADALA EXISTENTA - TRAFIC

SPECIFIC ANULUI 2033;

5. S5 - SCENARIUL DE PERSPECTIVA - REŢEA STRADALA MODERNIZATA - TRAFIC

SPECIFIC ANULUI 2033;

7. MODELAREA SCENARIILOR ANALIZATE

Modelarea reţelei stradale actuale

Pentru reprezentarea precisa a străzilor s-au introdus in modelul de trafic 

caracteristicile acestora (nume, parametrii geometrici, număr de benzi, viteza 

proiectata, etc):

Modelul de trafic se realizează prin analiza fluxurilor de trafic asociate grafului 

reţelei stradale existente. S-a realizat echivalarea autovehiculelor fizice in vehicule 

etalon (turism) pentru ora de vârf, in timpul zilei. Aceste valori maxime inregistrate se 

repartizează pe fiecare banda si relaţie, conform reglementarii circulaţiei.

S-au simulat intervale identice cu durata de o ora, precedate de fiecare data de 

o perioada tranzitorie (de "incalzire") de o ora. Pentru fiecare model s-a efectuat o 

simulare cu datele de trafic actuale si prognozate. Simularea desfăşurării traficului 

pentru scenariile analizate a fost realizata utilizând pachetul de programe produs de 

către firma Trafficware Synchro Studio.

Prezentarea programului de modelare/simulare utilizat:

Synchro Studio este un program de simulare a traficului auto care utilizează 

modele matematice pentru analiza condiţiilor de desfăşurare a traficului auto. Pe 

langa modelul comportamentului conducătorilor auto acesta utilizează modele 

matematice avansate si metodologii adoptate la nivel International, pentru 

determinarea vitezei de deplasare, a întârzierii fiecărui vehicul, consumului de 

carburant si emisiei de noxe. Programul modelează regulile de circulaţie 

implementate intr-o maniera extrem de detaliata care permite obţinerea unor 

rezultate foate precise. Synchro Studio 11 este un program apreciat de către 

comunitatea specialiştilor in transporturi si s-a impus ca si model in Europa.

Pentru a obţine date statistice de trafic este necesara colectarea de informaţii 

de la fiecare vehicul care parcurge sistemul (reţeaua stradala).
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Pentru determinarea numărului de vehicule ce va utiliza accesele rutiere la ora de 

vârf a fost utilizat software-ul TripGen 2014, produse de compania Trafficware, software 

bazat pe manualul recunoscut internationia Trip Generation Manual, ediţia a 9-a. Acest 

software permite identificarea si estimarea călătoriilor generate de o nou investiţie funcţie 

de suprafaţa, număr de anagajati, destinaţie etc.

Rezultatele procesului de simulare descriu:

Momentul de intrare al vehiculului in sistem (secunde);

Momentul de Ieşire al vehiculului din sistem (secunde);

- Distanta totala parcursa de vehiculul in sistem (metri);

- întârzierea totala acumulata pe tronsoanele parcurse de vehiculul (secunde);

- Durata totala acumulata a opririlor in sistem de vehiculul (secunde);

- Totalul numărului de opriri in sistem ale vehiculului (număr intreg);

- Totalul combustibilului consumat in sistem de vehiculul (litri);

- Totalui emisiiior de substanţa poluanta datorate vehiculului in sistem (kg). 

Considerând aceste informaţii, pentru fiecare vehicul care exista in sistem, se

calculează următoarele variabile:

- Media timpului de parcurgere a unui km a vehiculului (secunde);

- Media intarzierilor pe km a vehiculului (secunde);

- Viteza medie a vehiculului (m/s);

- Media duratei opririlor pe km pentru vehiculul i (secunde);

Media numărului de opriri pe km pentru vehiculul.

O

O
7.1 ANALIZA CRITICA A TRAFICULUI PE REŢEAUA EXISTENTA -

ANUL 2024

Pentru realizarea acestui model de simulare s-au luat in calcul următoarele

elemente:

1. Trama stradala se pastreaza in configuraţia actuala;

2. Valorile de trafic considerate in simulare sunt cele din anul de baza 2024 (intervalul 

orar cel mai intens circulat), in baza valorilor de trafic determinate din P.M.U.D. si 

actualizate folosind coeficienţii de creştere CESTRIN (pentru străzi) aferenţi anului 

2024.
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7.2 ANALIZA CRITICA A TRAFICULUI PE REŢEAUA EXISTENTA -

ANUL 2029

Pentru realizarea acestui model de simulare s-au luat in calcul următoarele

elemente:

1. Trama stradala se pastreaza in configuraţia actuala;

2. Valorile de trafic considerate in simulare sunt cele din anul de perspectiva 2029 

(intervalul orar cel mai intens circulat), in baza valorilor de trafic determinate din 

P.M.U.D. si actualizate folosind coeficienţii de creştere CESTRIN (pentru străzi) 

aferenţi anului 2029;

3. Se considera ca in anul 2029, lucrările aferente ultimului sector din varianta 

ocolitoare Zalau vor fi finalizate. In acest sens, 90% din traficul de vehicule grele de 

marfa si 50% din traficul de vehicule uşoare de marfa va fi deviat prin aceasta.

O

7.3 ANALIZA CRITICA A TRAFICULUI PE REŢEAUA PROPUSA -

ANUL 2029

Pentru realizarea acestui model de simulare s-au luat in calcul următoarele

elemente:

1. Trama stradala analizata va fi modernizata conform specificaţiilor din proiectul 

tehnic. Se vor executa lucrări de modernizare a pârtii carosabile, a trotuarelor, 

refacere a semnalizării rutiere si se vor amenaja statii de transport public in locaţiile 

marcate in planul de situaţie al documentaţiei tehnice. In locurile unde spaţiul 

permite, staţiile de transport public vor fi amenajate cu alveola pentru a segrega 

vehiculele de transport public de fluxul general al traficului rutier;

2. Valorile de trafic considerate in simulare sunt cele din anul de perspectiva 2029 

(intervalul orar cel mai intens circulat), in baza valorilor de trafic determinate din 

P.M.U.D. si actualizate folosind coeficienţii de creştere CESTRIN (pentru străzi) 

aferenţi anului 2029. Aceste valori de trafic au fost ajustate pentru a tine cont de 

impactul modernizării străzii Fabricii pe sectorul cuprins intre strada Tudor 

Vladimirescu - strada Fabricii (pod peste Valea Zalaului);

O
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3. Se considera ca in anul 2029, lucrările aferente ultimului sector din varianta 

ocoiitoare Zalau vor fi finalizate. In acest sens, 90% din traficul de vehicule grele de 

marfa si 50% din traficul de vehicule uşoare de marfa va fi deviat prin aceasta;

4. Odata cu realizare staţiilor de transport public, operatorul de transport local, 

compania Transurbis, va amenaja rute care sa tranziteze coridorul de mobilitate 

modernizat. Din informaţiile primite de la acesta, toate rutele de transport public 

care vor fi organizate vor fi circulate de autobuze electrice. Pana in anul de 

perspectiva 2029, operatorul de transport public local a asigurat finanţare prin mai 

muite programe naţionale si europene pentru achiziţionarea a 75 de autobuze 

electrice. Prin dubiarea flotei, operatorul va putea creste frecventa curselor locale 

dar si creste numărul total si raza de acoperire a serviciul de transport public local.

7.4 ANALIZA CRITICA A TRAFICULUI PE REŢEAUA EXISTENTA -

ANUL 2033

Pentru realizarea acestui model de simulare s-au luat in calcul următoarele

elemente:

1. Trama stradala se pastreaza in configuraţia actuala;

2. Valorile de trafic considerate in simulare sunt cele din anul de perspectiva 2033 

(intervaiul orar cei mai intens circulat), in baza valorilor de trafic determinate din 

P.M.U.D. si actualizate folosind coeficienţii de creştere CESTRIN (pentru străzi) 

aferenţi anului 2033;

7.5 ANALIZA CRITICA A TRAFICULUI PE REŢEAUA PROPUSA -

ANUL 2033

Pentru realizarea acestui model de simulare s-au luat in calcul următoarele

elemente:

1. Trama stradala a fost modernizata in faza anterioara de analiza. In cadrul studiului, 

pentru acest model, s-a considerat ca structura rutiera, trotuarele si semnalizarea 

rutiera se afla in parametrii acceptabili astfel incat sa nu aiba un impact asupra 

fluentei traficului auto / pietonal;
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2. Valorile de trafic considerate in simulare sunt cele din anul de perspectiva 2033 

(intervalul orar cel mai intens circulat), in baza valorilor de trafic determinate din 

P.M.U.D. si actualizate folosind coeficienţii de creştere CESTRIN (pentru străzi) 

aferenţi anului de perspectiva 2033.

3. Rutele care vor tranzita coridorul de mobilitate nord - sud vor contribui la o 

creştere a numărului anual de utilizatori ai sistemului de transport public cu 4%, 

raportat la perioada 2029 - 2033.

Intersecţia in 
modelul de 

trafic (nodul)

Intersecţia in 
memoriul 

tehnic
Străzi aferente intersecţiei

Strada Corneliu Coposu - strada Lajos KossuthO Nodul 1Intersecţia 1

Strada Lajos Kossuth - strada Andrei Saguna - strada Gheorghe LazarNodul 2Intersecţia 2

Strada Andrei Saguna - strada Gheorghe LazarNodul 3Intersecţia 3

Strada Gheorghe Lazar - strada Tudor VladimirescuNodul 4Intersecţia 4

Strada Tudor Vladimirescu - strada PorolissumNodul 5Intersecţia 5

Strada Tudor Vladimirescu - strada FabriciiNodul 6Intersecţia 6

Strada Tudor Vladimirescu - bulevardul Mihai ViteazulNodul 7Intersecţia 7

Bulevardul Mihai Viteazul - strada FabriciiNodul 8Intersecţia 8

Strada Fabricii - strada Fabricii (ramura pod peste Valea Zalaului)Nodul 9Intersecţia 9

Bulevardul Mihai Viteazul - strada Simion BarnutiuNodul 10Intersecţia 10O
Bulevardul Mihai Viteazul — strada Tudor VladimirescuNodul 11Intersecţia 11

Tabel 1. Tabel pentru identificarea intersecţiei analizate

S.C. TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L 
CUI: RO32229410, Nr. Înregistrare ORC J40/11263/2013 

Office (3jtrafficsafetv.ro
25

TI



studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobiiitate Nord - Sud II"

8. CONCLUZII SI DISFUNCTIONALITATI IDENTIFICATE IN MODUL 

DE DESFĂŞURARE A CIRCULAŢIEI RUTIERE

8.1 Concluzii cu privire la parametrul indice de utilizare a capacitatii de circulaţie (ICU)

Metoda ICU - Intersection Capacity Utillzation este un instrument simplu dar eficient 

pentru masurarea capacitatii unei intersecţii. Metoda consta in însumarea timpului necesar 

pentru a servi toate mişcările, la saturaţie, pentru o anumita durata a unui ciclu, si imparte 

pe aceasta la durata ciclului de referinţa. Aceasta metoda este similara celei in 

considera suma raporturilor volumelor critice la debitul de saturaţie al traficului (v/s), dar 

permite sa fie luate in considerare momentele minime.

ICU poate indica cata rezerva de capacitate sau cu cat este depăşită capacitatea unei 

anumite intersecţii. ICU nu poate prezice întârzieri, dar poate fi folosit pentru a estima cu ce 

frecventa o anumita intersecţie se va congestiona.

Metoda ICU funcţionează independent de ciclurile fixe dar se supune unor reguli care 

asigura ca sunt luate in considerare valori minime pentru ciclul studiat. Metodologia ICU 

poate fi folosita si in intersecţiile nesemaforizate pentru a determina capacitatea 

intersecţiei, in ipoteza in care aceasta ar fi semaforizata.

Parametrul ICU se poate calcula cu următoarea formula, aceasta formula este utilizata 

de suita de programe Trafficware Synchro Studio pentru a determina acest parametru.

care se

O

ICU (Intersection Capacity Utilization) = sum (max (tMin, v/si) x CL + tLi) / CL unde:

CL = durata ciclului de referinţa;

tu = timpul pierdut pentru mişcarea critica "i";

v/si = raportul volum / rata de saturaţie, pentru mişcarea critica "i";

tMin = timpul minim de verde, pentru mişcarea critica "i";

O

I
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Model -

perspectiva 2033 

cu investiţie

Model - Model -Model - Model -
Intersecţia

perspectiva 2033 

fara investiţie

perspectiva 2029 

cu investiţie

perspectiva 2029 

fara investiţie

existent
analizata

2024

52.2% 48.3%49.1% 47.9%Intersecţia 1 59.0%

62.2% 57.1%55.4%58.8%72.4%Intersecţia 2

47.1%51.5%45.5%Intersecţia 3 56.4% 48.6%

69.5%74.5%68.4%70.3%76.2%Intersecţia 4

49.6%53.1%48.2%50.3%Intersecţia 5 58.2%

71.1%80.5%70.1%75.9%Intersecţia 6 91.6%O
79.2%86.5%79.7%82.1%Intersecţia 7 90.6%

60.5%58.1%61.5%64.4% 55.0%Intersecţia 8

42.1%43.2% 38.2%36.6%Intersecţia 9 35.2%

57.2%60.5%60.5%57.2%59.5%Intersecţia 10

54.6%57.7%57.7%54.6%Intersecţia 11 56.9%

Tabel 2. Tabel comparativ cu indicele de utilizare a capacitatii (ICU) pentru intervalul orar cel mai

intens circulat

O In tabelul 2 se observa evoluţia parametrului ICU in cele cinci scenarii considerate in 

analiza. Pentru toate scenariile de perspectiva se considera ca varianta ocolitoare Zalau 

este finalizata si o parte semnificativa a traficului de vehicule grele de marfa (90%) si de 

vehicule uşoare de marfa (50%) vor fi deviata prin aceasta si nu vor mai tranzita prin 

municipiul Zalau.

Impactul asupra parametrului ICU in toate intersecţiile din zona de analiza variaza de 

la mic (5.9% reducere pentru intersecţia 4, de la 76.2% la 70.3%) la medie (13.6% reducere 

pentru intersecţia 2, de la 72.4% la 58.8%).
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Din analiza comparativa se observa ca in majoritatea intersecţiilor analizate, 

introducerea staţiilor de transport public va reduce indicele de utilizare a capacitatii de 

circulaţie. Excepţie sunt intersecţiile 8 (bulevardul Mihai Viteazul - strada Fabricii) si 9 

(strada Fabricii - strada Fabricii (pod peste Valea Zalaului) unde acest parametru resimte o 

uşoare creştere.

Aceasta creştere este determinata de faptul ca in urma modernizării coridorului de 

mobilitate, pe sectorul care coincide cu strada Fabricii, traficul de tranzit care circula pe 

axele NV- E si NV- NE nu va mai accesa Intersecţia 7 (bulevardul Mihai Viteazul - strada 

Tudor Vladimirescu), in schimb, aceştia vor utiliza strada Fabricii.

O8.2 Concluzii cu privire la parametrul întârzierea medie per vehicul

Modulul SimTraffic al suitei de programe Trafficware Synchro Studio, raportează 

doua tipuri de intarzieri, intarzierea totala si intarzierea datorita staţionarii.

1. Intarzierea generata de staţionari reprezintă suma tuturor momentelor in 

vehiculul studiat ori stationeaza, ori se deplasează cu o viteza sub 10 ft/s 

(aproximativ 10 km/h);

2. Intarzierea totala reprezintă diferenţa dintre timpul real de călătorie si timpul 

necesar pentru a traversa intersecţia sau sectorul de drum daca nu ar exista 

semafoare, indicatoare rutiere care sa stanjeneasca mişcarea libera a vehiculului 

alte vehicule care îngreunează circulaţia vehiculului studiat.

care

sau
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Model - Model -Model -Model -
Intersecţia Model -

perspectiva 2033 cu 

investiţie

perspectiva 2033 

fara investiţie

perspectiva 2029 

cu investiţie

perspectiva 2029
analizata existent 2024

fara investiţie

7.1 sec / veh6.7 sec / veh 11.5 sec / veh8.6 sec / veh 7.3 sec / vehIntersecţia 1

3.0 sec / veh3.9 sec / veh2.8 sec / veh3;4 sec / veh 3.1 sec / vehIntersecţia 2

1.2 sec / veh1.3 sec / veh1.0 sec / veh1.1 sec / veh1.0 sec / vehIntersecţia 3

15.1 sec / veh 11.6 sec / veh11.4 sec / veh12.2 sec / veh13.2 sec / vehIntersecţia 4

5.9 sec / veh7.6 sec / veh6.0 sec / veh6.7 sec / veh8.0 sec / vehIntersecţia 5

8.1 sec / veh9.1 sec / veh7.6 sec / veh9.7 sec / veh 8.3 sec / vehIntersecţia 6O
18.3 sec / veh21.6 sec / veh17.7 sec / veh21.4 sec / veh 18.8 sec / vehIntersecţia 7

6.3 sec / veh6.9 sec / veh6.3 sec / veh 6.0 sec / veh7.2 sec / vehIntersecţia 8

1.5 sec / veh2.0 sec / veh1.7 sec / veh , 1.4 sec / veh1.4 sec / vehIntersecţia 9

26.7 sec / veh26.7 sec / veh22.8 sec / veh23.1 sec / veh25.1 sec/vehIntersecţia 10

16.4 sec / veh16.4 sec / veh15.7 sec / veh15.7 sec / veh16.3 sec / vehIntersecţia 11

Tabel 3. Tabel comparativ cu intarzierea medie per vehicul in intersecţia analizata, pentru intervalul

orar cel mai intens circulat

O In tabelul 3 sunt centralizate valorile pentru parametrul "întârzierea medie per 

vehicul" pentru intersecţiile analizate in cadrul studiului de trafic.

Se va înregistra o scădere generala a întârzierii medii per vehicul (calculata in 

secunde întârziere / vehicul) determinata de darea in exploatare a variantei 

ocolitoare a municipiului Zalau care va degreva o buna parte a traficului de vehicule 

de marfa.

(
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8.3 Concluzii cu privire la parametrul nivelul de serviciu

Model - Model - Model - Model -Intersecţia Model -
perspectiva 2029 

fara investiţie

perspectiva 2029 

cu investiţie

perspectiva 2033 

fara investiţie

perspectiva 2033 cu 

investiţie
analizata existent 2024

Intersecţia 1 A A A B A

Intersecţia 2 A A A A A

Intersecţia 3 A A A A A

Intersecţia 4 B B B C B

Intersecţia 5 A A A A A
O

Intersecţia 6 A A A A A

Intersecţia 7 C C C C C

Intersecţia 8 A A A A A

Intersecţia 9 A A A A A

Intersecţia 10 D C C D D

Intersecţia 11 C C C C C
r

Tabel 4. Tabel comparativ cu nivelul de serviciu (funcţie de întârziere) al intersecţiilor analizate,

pentru intervalul orar cel mai intens circulat

O
In tabelul 4 sunt centralizate nivelurile de serviciu ale intersecţiilor analizate in 

cadrul studiului de trafic. Evoluţia acestora nu prezintă schimbări semnificative. In 

anul de baza 2024, majoritatea intersecţiilor sunt sub pragul minim al nivelului de 

serviciu A (sub 10 secunde / vehicul întârziere) sau aproape de acesta. După 

finalizarea lucrărilor la varianta ocolitoare a municipiului Zalau, intarzierile medii per 

vehicul scad din nou ceea ce determina o stagnare a nivelului de serviciu.

Excepţie sunt intersecţiile 1 (strada Lajos Kossuth - strada Corneliu Coposu) si 

4 (strada Andrei Saguna — strada Sfanţul Gheorghe) unde in anul de perspectiva 

2033, prin modernizarea coridorului de mobilitate nord - sud II, nivelul de serviciu
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este imbunatatit de la "B" la "A" pentru intersecţia 1 (strada Lajos Kossuth - strada 

Corneiiu Coposu) respectiv de la "C" la "B" pentru intersecţia 4 (strada Andrei 

Saguna - strada Sfanţul Gheorghe).

Impactul asupra parcărilor din zona de analiza

In prezent, numărul parcajelor pentru autoturisme, la nivelul sectorului 

analizat, este insuficienta. Exista un număr mic de parcaje pentru autoturisme pe 

strada Tudor Vladimirescu si pe strada Fabricii dar in mare parte, parcarea 

autoturismelor se realizează fie pe trotuar, fie pe partea carosabila in unele cazuri. 

Acest fenomen are un impact negativ nu numai asupra siguranţei participanţilor la 

trafic dar numeroasele vehicule parcate pe trotuare descurajează traficul pietonal.
O
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Autoturisme parcate neregulamentar pe trotuar, pe strada Andrei Saguna
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Autoturisme parcate pe strada Gheorghe Lazar, intersecţia cu strada Andrei Saguna
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Trotuar intrerupt pe strada Fabricii

In imaginea de mai sus, vehiculele parcate in zona care ar fi in mod normal 

parte a trotuarului, forteaza pietonii sa ocolească bălţile care se formează in urma 

ploilor, pe partea carosabila, factor ce contribuie la creşterea incidenţei de accidente 

rutiere.
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In urma modernizării coridorului de mobilitate nord - sud II, se vor reface o 

parte dintre parcajele existente (in cazul celor care au marcajele degradate) sau se 

vor realiza parcaje noi, proiectate conform normativelor in vigoare, pentru a asigura 

atat siguranţa participanţilor la trafic si numărul maxim de locuri de parcare ce pot 

fi executate pe teren, in baza limitărilor generate de proximitatea proprietăţilor 

private.

La nivelul municipiului Zalau exista o politica publica prin care se urmăreşte 

reducerea deficitului de locuri de parcare si eficientizarea modului de utilizare a 

parcărilor publice. Hotararea de Consiliu Local nr. 165/24.05.2018 este documentul 

care guvernează politica si modul in care se va implementa aceasta.
O

La finalul acelui document exista o serie de anexe, foarte utile, care conţin 

informaţii cu privire la străzile pe care sunt amenajate locuri de parcare si numărul 

acestora, alfabetizat pentru a facilita căutările rapide.

Impactul asupra siguranţei rutiere

In prezent, sectorul analizat are mai multe deficiente care pun in pericol atat 

pietonii si utiiizatorii transportului alternativ, dar si şoferii autovehiculelor care 

tranzitează aceste artere.

Cele mai semnificative probleme care afecteaza in prezent sectorul analizat:

- Sectorul analizat este preponderent mărginit de locuinţe unifamiliale sau 

spre centrul oraşului, de blocuri de apartamente. Pe arterele componente 

ale acestuia, este amenajat un număr foarte mic de treceri pentru pietoni. 

Spre exemplu, pe strada Lajos Kossuth, intre intersecţia cu strada Corneliu 

Coposu si strada Andrei Saguna nu exista decât o singura trecere pentru 

pietoni. In cazul trecerilor pentru pietoni existente, in cazul unora, 

vopseaua marcajului rutier este degradata si nu mai are proprietăţi 

retroreflectorizante, fiind dificil de observat pe timpul nopţii. Prin proiectul 

de modernizare a coridorului de mobilitate nord - sud II, se va amenaja 

un număr mare de treceri pentru pietoni. Aceasta măsură nu numai ca va 

creste siguranţa tuturor participanţilor la trafic dar va determina si o
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creştere a accesibilităţii in zona. Acest fapt, corelat cu initlatve comune cu 

Politia Locala Zalau pentru a contracara fenomenul parcărilor 

neregulamentare va conduce la o creştere a numărului de (oamehi dispusi

sa utilizeze biciclete sau sa circule pe jos pana lâ o statie de transport 

public.
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;Trecere pentru pietoni pe strada Tudor Vladimirescu, in zona intersecţiei cu strada

Gheorghe Lazar

!
!

Indicatoare si marcaje rutiere degradate sau care lipsesc. Similar punctului 

anterior, unele dintre elementele de semnalizare rutiere verticala 

orizontala sunt degradate sau nu sunt materializate pe teren. Semnalizarea 

rutiera deficitara este un factor de risc semnificativ pentru producerea de 

incidente rutiere. Modernizarea coridorului de mobilitate nord - sud II va 

cuprinde si refacerea semnalizării rutiere si implicit rezolvarea acestei 

situaţii.

sau

■
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''ia

Indicator rutier Fig. Bl "Cedeaza Trecerea" iipsa pe strada Fabricii la intersecţia cu strada

Tudor Vladimirescu
O

Calitatea structurii rutiere si latimea variabila a pârtii carosabile. Străzile 

din care este constituit coridorul de mobilitate nord - sud au profiluri si 

configuraţii care nu au continuitate intre ele. In prezent, circulaţia 

biciclistilor se desfasoara pe partea carosabila, unde, pe anumite sectoare 

de drum, aceştia se pot afla circulând pe o artera cu lăţime sub 3.00m in 

paralel cu un vehicul in mişcare. Aceste condiţii pun in pericol siguranţa 

tuturor participanţilor la trafic si descurajează sever utilizarea 

transportului alternativ pe arterele coridorului de mobilitate. Deşi pistele 

pentru biciclete nu au putut fi integrate in trama stradala propusa, prin 

iargirea pârtii carosabile la o lăţime unitara de 3.50 m se măreşte distanta 

de manevra disponibila şoferilor pentru a ocoli in siguranţa un biciclist, fara 

sa depaseasca marcajul rutier longitudinal de separare a sensurilor de 

circulaţie. Prin refacerea structurii rutiere se va asigura planeitatea caii de 

ruiare ceea ce va determina mai puţine manevre din partea biciclistor 

pentru a evita denivelările si gropile prezente pe partea carosabila 

existenta.

O
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Impactul asupra poluării atmosferice generate de circulaţia autovehiculelor

(emisii GES)

In prezent, unele dintre arterele din care este constituit coridorul de 

mobilitate funcţionează ca o ruta ocolitoare pentru vehiculele grele de marfa care 

tranzitează municipiul Zalau. Aceste vehicule acceseaza coridorul din sud prin strada 

Lajos Kossuth si il urmeaza pana la intersecţia strada Tudor Vladimirescu - strada 

Mihai Viteazul si vice-versa.

Pana in anul de perspectiva 2029, lucrările la Varianta Ocolitoare Zalau vor fi 

finalizate si din acel punct, majoritatea traficului greu de marfa si o parte a traficului 

uşor de marfa (strict de tranzit, fara oprire in municipiu) va fi deviat prin aceasta, pe 

axa NV-SE.
O

In anul de perspectiva 2029, intenţia autoritatilor locale este ca sectorul 

analizat sa fie tranzitat de un număr adecvat de rute locale ssi spre localităţile 

limitrofe. Operatorul de transport public, Transurbis, va achiziţiona pana in anul de 

perspectiva 2029 inca 75 de autobuze electrice pe care le va utiliza preponderent sa 

înfiinţeze rute de transport public noi si sa suplimenteze traseele pe care exista 

cerere de transport dar pentru care, in prezent nu sunt disponibile mijloacele sa 

satisfaca acea cerere.

Traseul urmat de coridorul de mobilitate reprezintă un avantaj. Acesta incepe 

din zona de locuinţe unifamiliale din sudul municipiului, tranzitează zonei cu blocuri 

de apartamente (densitate mai mare a populaţiei) prin strada Tudor Vladimirescu, si 

se termina in zona de nord a municipiului, unde sunt mai multe unitati de producţie, 

depozite logistice, depoul Transurbis, etc., practic se face legătură direct intre zonele 

rezidenţiale (zona de sud si centru) cu nordul municipiului, unde exista o 

concentraţie mai mare a locurilor de munca.

Statia de transport public de pe strada Tudor Vladimirescu se afla la o 

distanta foarte mica de o statie de transport public de pe artera principala de 

circulaţie din municipiul Zalau, bulevardul Mihai Viteazul. Distanta foarte mica dintre 

cele doua statii face posibila transbordarea rapida de pe o magistrala pe alta in
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interiorul municipiului.

Majoritatea locuitorilor din localităţile învecinate lucrează in municipiul Zalau 

deci, este deosebit de important sa se planifice traseele extraurbane ale autobuzelor 

astfel încât sa aiba cea mai mare acoperire posibila.

In general, aceştia fac naveta cu maşina personaia si distantele pe care aceştia 

trebuie sa le parcurgă zilnic sunt semnificativ mai mari decât ale unui locuitor al 

municipiului. Integrarea rutelor extraurbane pentru localităţile din NE, E si SE cu 

coridorul de mobilitate va contribui masiv la determinarea populaţiei sa adopte 

transportul public ca mijlocul principal de deplasare in interiorul municipiului Zalau.

O Din analiza efectuata reiese ca in anul de perspectiva 2029, modernizarea 

coridorului de mobilitate nord - sud II va determina o reducere a emisiilor GES de 

aproximativ 6% prin alegerea cetăţenilor sa renunţe la maşina personala in favoarea 

sistemului de transport public local.

EvoluţiaValoarea estimata pentru 

scenariul de perspectiva - anul 

următor finalizării lucrărilor

Valoarea estimata

estimata inpentru anul anterior 

inceperii investiţiei 

(2024)

Indicatorul analizat
procente (%)

(2029)

RCR 29 - Estimarea emisiilor
6%1.046 tone C021.113 tone C02

de gaze cu efect de sera

O
Impactul asupra poluării fonice generate de circulaţia autovehiculelor

Proiectul de modernizare a coridorului de mobilitate nord - sud II nu trateaza

in mod direct aspectul poluării fonice, dar, propunerile din documentaţia tehnica 

aferenta proiectului aduc beneficii secundare in ceea ce priveşte reducerea acestui 

element:

Modernizarea structurii rutiere. Prin modernizarea pârtii carosabile se va 

reduce semnificativ zgomotul produs de rularea anvelopelor 

autovehiculelor pe aceasta sau sunetele generate de comprimarea 

arcurilor suspensiilor in cazul in care roata loveşte o denivelare din drum.
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Reducerea traficului de tranzit prin prisma introducerii transportului 

public. Odata cu finalizarea lucrărilor de modernizare, operatorul 

Transurbis va introduce in circulaţie mai multe rute de transport in comun 

locale dar si care sa faca legătură intre municipiul Zalau si localităţile din 

NE, E, SE municipiului. Aceste rute vor tranzita sectorul analizat si vor face 

legătură mai departe cu alte zone ale municipiului. Prin reducerea 

numărului de vehicule care vor circula pe arterele respective, transportul 

public si transportul alternativ vor contribui la reducerea fenomenului de 

poluare fonica.

Autobuzele de transport calatori vor fi vehicule electrice. Operatorul de 

transport public local, Transurbis, a confirmat ca pana in anul de 

perspectiva 2029, acesta va achiziţiona in total 75 autobuze electrice, 

astfel, aproape dublând flota existenta de 80 de autobuze. Toate 

autobuzele care vor circula pe rutele propuse spre înfiinţare vor fi 

autobuze electrice. Motoarele acestor vehicule generează semnificativ mai 

puţin zgomot decât un motor pe combustie interna. Astfel, realizarea 

staţiilor de transport public pe arterele care compun coridorul de 

mobilitate nord - sud II va contribui si la reducerea poluării fonice.

Impactul asupra transportului public local

In prezent, doar un sector foarte mic din viitorul coridor de mobilitate nord - 

sud II este tranzitat de vehicule de transport public. Acest sector de 700 m incepe de 

ia intersecţia străzii Tudor Vladimirescu cu bulevardul Mihai Viteazul si se termina la 

intersecţia acesteia cu strada Fabricii. Prin modernizarea coridorului de mobilitate 

nord - sud II se vor realiza statii de transport public pe intreg sectorul. Unele dintre 

aceste statii vor fi proiectate cu alveola pentru a segrega vehiculele staţionare de 

fluxul principal de trafic.

;

f

In ceea priveşte numărul de utilizatori anuali ai sistemului de transport public 

si procentul din populaţie care va fi deservit de acest serviciu, impactul este
i;
■
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semnificativ. Sectorul propus spre modernizare tranzitează zonele principale de 

locuinţe unifamiliale din sud-estul municipiului, ulterior traversează zona dens 

populata de pe strada Tudor Vladimirescu si se termina in nordul municipiului, 

aceasta zona este preponderent ocupata de hale de producţie, depozite logistice, 

magazinul de bricolaj Dedeman si autobaza Transurbis.

Rutele de transport public care se vor infiinta in urma modernizării coridorului 

de mobilitate nord - sud II vor tranzita zone reprezentate de toate funcţiunile 

principale ale municipiului (zone rezidenţiale, manufactura / logistica - locuri de 

munca, comerţ - magazinui Dedeman) si poziţionare acestuia fata de localităţile 

limitrofe din NE, E si SE municipiului Zalau fac posibila realizarea unor rute eficiente si 

acoperitoare.O

Traseul coridorului de mobilitate nord - sud II si poziţia staţiilor de transport 

public propuse spre realizare vor asigura acoperire maxima in ceea ce priveşte 

locuitorii care au acces direct la traseele de transport public, in acelaşi timp, creeaza 

oportunităţi foarte bune de extindere a liniilor locale spre localităţile din SE, E si NE 

municipiului Zalau. In prezent, numărul de curse de transport public spre acestea 

este foarte mic si aceste rute o frecventa anevoioasa.

O
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Traseu propus spre modernizare suprapus peste harta PMUD rute transport public existente
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Izocrone 5 minute (roşu) si 10 minute (albastru) pentru staţiile de transport public
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Din analiza izocronelor de 5 si 10 minute reiese ca staţiile de transport public 

propuse spre realizare vor avea o accesibilitate excelenta fata de populaţia 

municipiului Zalau, acoperind o buna parte a zonelor cu densitate mare de locuitori, 

inclusive cu zona industriala din nordul municipiului (foarte importanta din punct de 

vedere al locurilor de munca).

In cazul staţiilor de transport de pe strada Tudor Vladimirescu, izocrona de 10 

minute inglobeaza blocurile de locuinţe situate la vest de bulevardul Mihai Viteazul.

Din PMUD Zalau reiese ca in 2019 numărul de pasageri transportaţi a 

inregistrat o creştere cu 130% fata de anul 2014, cu 2.428.663 calatori in 2019 

comparat cu 1.055.374 in 2014. Aceasta creştere vertiginoasa a urmat o perioada de 

declin, in anii 2015 - 2017, in care s-au inregistrat aproximativ cu 12% mai putini 

calatori decât in 2014. Creşterea din 2019 este corelata cu decizia Primăriei de a 

oferi abonamente speciale (gratuite) pentru pensionari si elevi.

O

TABEL 1: NUMĂRUL DE CĂLĂTORI DESERVIŢI ÎN FIECARE AN, 2014 - 2019

2045 20182014An 201$ 2017 2019
Nr.pasageri
trans|3ortati

1.0S5.374 1.036.201 1.302.455951.005 S25.297 2.428,663

Având in vedere natura creşterii semnificative a utilizatorilor de transport 

public local (stimulent financiar), acest trend a stagnat si ulterior in perioada 

pandemiei de Coronavirus numărul anual de utilizatori a scăzut semnificativ. 

Ulterior, după ridicarea restricţiilor si relaxarea populaţiei, aceste valori au crescut 

semnificativ, aproape de valorile record ale anului 2019 (2.103.541 calatorii anuale 

înregistrate pana in luna decembrie a anului 2024, numărul final de calatori se 

asteapta ca va fi cu 9% mai mare, aproximativ 2.292.860).

O

In cadrul modelelor de trafic s-a considerat ca autoritatile locale si operatorul 

Transurbis s-au organizat intr-un mod eficient si in urma consultărilor cu populaţia au 

trasat rutele care vor tranzita coridorul de mobilitate nord - sud II, au fost alocate 

vehicule moderne si şoferi pentru a deservi aceste rute, si informaţia a fost disimulata 

in rândul cetăţenilor inainte de momentul finalizării proiectului de modernizare.
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Una dintre piedicile adoptării mai ample a transportului public de către 

populaţie este dificultatea cu care pot fi utilizate informaţiile disponibile in prezent 

pe site-ul operatorului Transurbis. Doar cateva dintre rute au o harta google earth 

asociata, majoritatea sunt reprezentate in format text si au o frecventa anevoioasa.

In cazul unui operator de marimea Transurbis nu se justifica din punct de 

vedere financiar costurile asociate cu crearea si menţinerea unei aplicaţii proprii de 

planificare / urmărire a rutelor de transport public. Se recomanda ca acesta sa 

utilizeze sistemul oferit de către google maps pentru poziţionarea staţiilor de 

transport public, trasarea rutelor si incarcarea itinerarului. Majoritatea smartphone- 

urilor vin preincarcate cu aplicaţia respectiva si daca programul rutelor este 

actualizat constant, acest sistem usureaza in mod semnificativ utilizarea 

transportului public, mai ales pentru a efectua calatorii care necesita schimbarea 

unuia sau mai multor mijloace de transport in comun (automatizarea procesului de 

planificare).

O

Din analiza efectuata, in anul de perspectiva 2029, rutele de transport public 

propuse vor creste numărul anual de utilizatori cu 17%. Acest trend se va plafona 

ulterior, majoritatea utilizatorilor fiind deja captati din primul an de exploatare.

Pana in anul de perspectiva 2033, numărul acestora se asteapta sa creasca 

anual cu un coeficient mic (creştere de aproximativ 4% al numărului total de 

utilizatori ai sistemului de transport public intre anii de perspectiva 2029 si 2033, sub 

0.8% creştere anuala).
O

EvoluţiaVaioarea estimata pentru 

scenariul de perspectiva - anul 

următor finalizării lucrărilor

Valoarea estimata

estimata inpentru anul anterior 

începerii investiţiei
Indicatorul analizat

procente (%)

(2029)(2024)

RCR 62 - Utilizatori anuali ai
2.292.860

2.682.647 utilizatori / an 17%transportului public nou sau 

modernizat
utilizatori / an
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

Impactul asupra utilizatorilor mijloacelor de transport alternativ

In proiectul de modernizare a coridorului de mobilitate sunt incluse mai multe masuri 

avea un impact asupra utilizatorilor de transport alternativ (biciclete, trotinete,care vor

pietoni, etc.):

Amenajarea trecerilor pentru pietoni in mai multe zone ale coridorului de 

mobilitate. Aceasta măsură este benefica tuturor participanţilor la trafic dar cel 

mai mult, aceasta măsură va stimula traficul pietonal in zona. In prezent, pe 

strada Lajos Kossuth nu este decât o singura trecere pentru pietoni, acest fapt 

conduce la numeroase traversări neregulamentare care pot fi un factor in 

producerea de accidente rutiere.

Refacerea suprafeţei trotuarelor - prevenirea parcărilor neregulamentare pe 

trotuare. Au fost observate foarte multe autoturisme parcate neregulamentar pe 

trotuar, nu doar pe strada Lajos Kossuth sau Andrei Saguna, acest fenomen se 

perpetuează si pe strada Tudor Vladimirescu. Prezenta acestora îngrădeşte libera 

circulaţie a pietonilor si in unele cazuri, ii obliga pe aceştia sa intre pe partea 

carosabila pentru a-si continua deplasarea.

O

Nu a fost posibila integrarea pistelor pentru biciclisti pe coridorul de mobilitate nord 

- sud iar prin refacerea semnalizării rutiere sunt generate doar beneficii secundare 

biciclistilor (chiar daca prin creşterea siguranţei in trafic se creste dezirabilitatea 

transportului alternativ).

In lipsa pistelor pentru biciclisti, uniformizarea profilelor arterelor 

coridorul de mobilitate prin creşterea lăţimii benzilor de circulaţie la 3.50
care compun 

m este o măsură
adecvata de creştere a siguranţei utilizatorilor de transport alternativ. In aceste condiţii un 

autovehicul poate depăşi in condiţii de siguranţa un biciclist, fara sa treaca de marcajul 

longitudinal de separare a sensurilor de circulaţie si fara a crea discomfort biciclistului.

O i

Modernizarea suprafeţei de rulare va contribui la creşterea siguranţei biciclistilor 

prin eliminarea cazurilor când aceştia trebuie 

evita o denivelare sau alt tip de degradare a pârtii carosabile.
sa execute o manevra neprevăzută pentru a

Din diagramele anexate in PMUD Zalau reiese ca zona este foarte puţin tranzitată de 

biciclisti (10 biciclisti pe sens / 24 ore) dar in acelaşi document exista informaţii cu privire la 

sondaj efectuat la nivelul locuitorilor municipiului Zalau din care reiese ca aproximativ 

64% dintre cetăţenii sondaţi au declarat ca aceştia deţin cel puţin o bicicleta.

un
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

Din aceştia:

36% au declarat ca utilizează Bicicleta pentru a se deplasa la locul de munca; 

18% utilizează Bicicleta pentru a se deplasa la şcoala;

18% folosesc Bicicleta preponderent pentru activitati recreaţionale

Din aceste date este clar ca populaţia a observat distantele relativ mici de parcurs in 

interiorul municipiului, calatorii care pot fi efectuate cu uşurinţa utilizând o bicicleta, dar 

majoritatea sunt reticenţi sa adopte transportul alternativ ca modul principal de deplasare 

deoarece nu se simt in siguranţa sa imparta o banda ingusta de circulaţie cu traficul rutier.

Prin lărgirea pârtii carosabile si modernizarea semnalizării rutiere pe întreaga 

lungime a coridorului de mobilitate, se semnalează intenţia de includere mai ampla a 

acestora in planurile de dezvoltare a infrastructurii municipiului Zalau.

Se pot lua masuri suplimentare la nivelul autoritatilor locale de promovare a acestui 

mod de transport dar recomandam sa se analizeze următorul scenariu care in esenţa nu 

presupune nici investitiii semnificative, nici perioade lungi de timp de implementare.

Recomandam ca, in colaborare cu operatorul de transport public Transurbis, sa se 

analizeze viabilitatea montării de rasteluri pentru biciclete pe autobuzele care fac curse 

externe spre localităţile limitrofe.

O

Acest tip de călătorie mixta este comuna in Europa de Vest, unde o persoana care 

locuieşte la periferia oraşului si are locul de munca in interiorul acestuia sa aiba ca preferinţa 

utilizarea un autobuz/troleu pentru a se deplasa pana la statia cea mai apropiata de 

destinaţia sa si din acel punct, restul călătoriei sa fie efectuata utilizând bicicleta, care este 

transportata pe rastelurile montate pe autobuz.

Rastelurile sunt dotate cu mecanisme de blocare / deblocare rapida pentru a 

transporta in siguranţa biciclete in timpul călătoriei si a preveni furtul acestora.

O

Beneficiile aduse de lucrările care vor fi realizate conform planului de modernizaree a 

coridorului de mobilitate nord - sud II sunt de natura secundara. Deşi lărgirea pârtii 

carosabile pentru a acomoda depăşirea in condiţii de siguranţa ameliorează pericolul inerent 

care exista când autoturismele si biciiclistii impart aceeaşi cale de circulaţie, nu este suficient 

pentru a determina o schimbare reala in comportamentul cetăţenilor.

Aportul adus de modernizariea coridorului de mobilitate nord - sud II spre creşterea 

numărului de biciclist! care tranzitează aceste artere este mic, doar 13%. Siguranţa ramane
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobilitate Nord - Sud II"

factorul principal de decizie când se iau in considerare schimbări majore precum renunţarea 

la autoturism in favoarea bicicletei pentru majoritatea călătoriilor locale.

Valoarea estimata Valoarea estimata pentru 

scenariul de perspectiva - anul 

următor finalizării lucrărilor 

(2029)

Evoluţia

pentru anul anterior 

inceperii investiţiei 

(2024)

estimata in
Indicatorul analizat

procente (%)

RCR 64 - Utilizatori anuali ai

10 950 bicilisti / an 12 374 biciclisti / aninfrastructurii dedicate 13%
ciclismului

Importanta proiectului oropus la nivelul populaţiei municipiului Zalau

Modernizarea coridorului de mobilitate nord - sud II este un proiect de o importanta 

majora pentru municipiul Zalau.

Iniţiativele principale ale proiectului:

- Creşterea siguranţei si fluentei traficului rutier prin iargirea pârtii carosabile, 

refacerea suprafeţei rutiere, a trotuarelor, a semnalizării rutiere si realizarea 

unui număr mare de treceri pentru pietoni pe lungimea intregului sector cu 

scopul de a reduce numărul de treceri neregulamentare si a încuraja numărul de 

utilizatori ai transportului nemotorizat (bicicleta, circulaţie pietonala); 

Introducerea transportului public pe aceasta axa principala de circulaţie. Din 

informaţiile PMUD, MZA-ul arterelor care compun coridorul de mobilitate sunt in 

jur 40-45% din MZA-ul arterei principale de circulaţie din Municipiul Zalau, 

bulevardul Mihai Viteazul;
O

Coridorul de mobilitate nord - sud II circula aproape paralel cu traiectoria arterei 

principale din municipiul Zalau (bulevardul Mihai Viteazul) si traversează o buna parte a 

oraşului.

i

Beneficiile care vor fi generate de lucrările propuse de modernizare se vor resimţi la 

nivelul tuturor categoriilor de calatori. In baza zonei de influenta a proiectului, consideram 

ca aproximativ 19% din populaţia municipiului va fi afectata intr-un fel sau altul de 

modernizarea coridorului de mobilitate nord - sud II, indiferent ca se face referire la şoferii 

care renunţa la maşina personala in favoarea transportului public, cetăţenii care doresc sa
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studiu de trafic pentru "Modernizare coridor de mobiiitate Nord - Sud li"

adopte bicicleta ca mijloc de transport principal prin prisma îmbunătăţirii siguranţei rutiere 

si a calitatii suprafeţei de rulare sau pietonii care vor putea circula pe trotuar neîngrădiţi de 

vehicule parcate neregulamentar sau sa fie obligaţi sa traverseze neregulamentar din cauza 

lipsei trecerilor pentru pietoni.

Valoarea estimata Valoarea estimata pentru 

scenariul de perspectiva - anul 

următor finalizării lucrărilor

Evoluţia

pentru anul anterior 

inceperii investiţiei 

(2024)

estimata in
Indicatorul analizat

procente (%)

(2029)

RCR 29 - Estimarea

6%emisiilor de gaze cu efect 1.046 tone C021.113 tone C02

de seraO
RCR 62 - Utilizatori anuali

2.292.860
2.682.647 utilizatori / an 17%ai transportului public nou 

sau modernizat
utilizatori / an

RCR 64 - Utilizatori anuali

12 374 biciciisti / an10 950 biciiisti / anai infrastructurii dedicate 13%

ciclismului

Din analiza parametrilor principali de trafic (parametrul ICU, întârzierea medie per 

vehicul si nivelul de serviciu) si a efectelor pozitive care se vor resimţi la nivelul 

transportului public, transportului alternativ, siguranţei rutiere, reducerea poluării fonice 

si atmosferice prin GES, etc. consideram oportuna modernizarea coridorului de mobilitate 

nord - sud II, conform planului elaborate de Proiectantul General.O

Verificat,
in^^okert MOÎ^RU

întocmit,

ing. Alexanapu BICU

/f \^îiAFFfCÂUDfTF 
* coNaiLiBia *
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STUDIU DE TRAFIC

O
Anexa 1

Calcul emisii GES pentru scenariul de baza (2024) si 

pentru scenariile de perspectiva (2029 - 2033) 

cu / fara modernizarea coridorului de mobilitate
nord - sud II

r

o
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Evaluarea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic

Date de ieşire

lEmlsIlle totale GES (tCOZe) | 1,803 |
Emisii totale de GES pentru întregul model de trofic pentru anul 2024

COMBUSTIBIU CONVENŢIONAU ELECTRIC
Clasa Autoturisme Troleibuz Autobuz electric TramvaiLGV OGVl OGV2 PSV

IEmisii GES (tC02e) SIS 198 381 387 23 0 0 0
Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecare closâ de vehicule pentru care sunt furnizate date moi jos pentru anul 2024

Date de intrare
[Anul evaluării i 2024 I
Anul de referinţă pentru dotele de trofic

Kilometri parcurşi de vehicule la nivel anual
Numărul total de km parcurşi de fiecare clasă de vehicule în anul evoluării

COMBUSTIBIU CONVEMŢiONAU ELECTRIC TOTAL
Tipul vehiculelor Troleibuz Autobuz electric TramvaiAutoturisme OGVl OGV2 PSVIGV
Kilometri parcurşi de vehicule 33654S 9,575,6677452059 1138472 625012 23579 0

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, în care vorfi împărţiţi kilometrii parcurşi de vehicule

Categoria de 
viteză km/h

Descrierea

Urbană
Suburbană

Rurală
Autostradă

2S
50
75

100

Utilizarea categoriilor de drumuri
împărţirea numărului total de kilometri parcurşi de vehicule în funcţie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBIU CONVENŢIONALI ELEaRIC
Troleibuz Autobuz electric TramvaiPSVAutoturisme LGV OGVl OGV2

Urbană
Suburbană

Rurală
Autostradă

40« 8SX 90% 80%65% 80%
20%60% 35% 15% 10% 20%

0% 0%
0% 0%

100%100% 100% 100% 100% 100% 100%100%



Calcularea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic

iŢjbejuljj^^Icujgr^canţjţaţllVejombusţlblirfos!!!  (Benzfna/Motorinălîh funcţie de laţegQrilIe de viteze medlT'

Urbană::; . 2Skm/h '• Vehkm .
kgertlş(î(2024)' . CO,’

N,0 ' ’ ’

189788.6 172476.5 43187.8 94755.0 331452.5 351603.8 19506.3
21.9 9.1 5.0 5.0 17.4 18.5 1.0

ch;‘ 68.3 15.5 5.0 17.49.1 18.5 1.0
CO2 Echivalenţi

Subti^nă= i50 km/h Vehkm
kgEmuti (2024) 225564.2 13000.6 41958.9 43176.9 28636.4

10.7 li 2.2
■■_-co, _ ■ 4

' * NjO ' ■ ,

CH4 ■■ 
CO^Echtvalcnt

202970.0 3384.0
26.1 2.3 1.5 0.2
81.2 10.7 4.7 2.2 2.3 1*5 0.2

-/235.199^- ;|.::;/^(g,39y-^| ;.:i3.556.q:-;42.^y.^|P^90S:: p-ia

Riirati: 7S'lmri/h Vehkm
(«Emisii (2024)

7 CH4 ■ ' * 
Vw .COzEchiyatenţ^-

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

“T". "T--" ' "• - 'OGviy,-;::-î;OGV2;f-;npsy,*:î.'■t' LGV-M ,
"•;-100km/h • " VehkmAutostradă 'îl 0

Em!sn(2024} 0.0:'coi.
NP ' -: ■

0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0■ 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0

CH* 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

CO2 Echivalent

OCVX O.^ PSV | .T07,. •
TOTAL

Emisstons (2024)' - 56188.4 136713.8 374629.4 380240.2 22890.3CPz . 415352.8 375446.5 1761461
n,6 63 7.248.0 19.8 19.7 20.0 1.2 122c/.'-

:C02EchivaieĂit):/;
7.2149.5 19.8 20.2 19.7 20.0 1.2 238

lam'Emisii

[-TabetS2:£m0fl)evehtoleter'alfmentate*cuetectricitate: VV ' • , ţi.; .-yl'

Troleibui 
Autobuz electric 
Tramvai

kWh/km
kWh/km
kWh/km

1.82
1.6
1.6

~ “Trolefbuzl'Vi' Autobuz eiec^ic l'rTramv^r^h^-.TOTAL*:^TOTAL -rr.
ovkm

V- : -vkWh 
’ ■ / co2(t); :
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Evaluarea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic

Date de ieşire

IlEtnisiile totale GES (tCOZe) 1,113
Emisii totale de GES pentru întregul model de trafic pentru anul 2029

ELECTRICCOMBUSTI8IU CONVENŢIONAU
TramvaiTroleibuz Autobuz electric06V2 PSVLGV OGVlAutoturismeClasa I 0523 04141Emisii GES (tC02e) 86316

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasâ de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2029

Date de intrare
2029 I■ lAnulevaluSril I

Anul de referinţă pentru dotele de trafic

Kilometri parcurşi de vehicule la nivel anual
Numărul total de km parcurşi de fiecare clasă de vehicule în anul evaluării

TOTALELECTRICCOMBUSTIBIU CONVENŢIONALI
TramvaiTroleibuz Autobuz electricPSVOGV2OGVlAutoturisme LGVTipul vehiculelor

10,099,586620536011 235796687754817SKilometri parcurşi de vehicule 9418739

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, în care vor fi împărţiţi kilometrii parcurşi de vehicule

Categoria de 
vitezâ km/h

Descrierea

UrbanS
Suburbană

Rurală
Autostradă

25
50
75
100

Utilizarea categoriilor de drumuri
împărţirea numărului total de kilometri parcurşi de vehicule în funcţie de categoriile de viteze medii

ELECTRICCOMBUSTIBIU CONVENŢIONAU
Troleibuz Autobuz electric TramvaiPSVOGV2OGVlLGVAutoturisme

80%80%90%85%65%Urbană
Suburbană

Rurală
Autostradă

40%
20%20%10%35% 15%60%

0%0%
0%0%

100%100%100%100%100% 100%100%100%

5^/



Calcularea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic

facili W°"^^^/Moto'rina)în,funcifeae:ăt6g6fnle<ievllejeniedll.' " i

Urbană •' ; ■ ^gjgssagaagiss^^25 km/h Vehkm
i4ErTilsil{2p29}' CO, 2123S3.5 195005.5 17881.3 42349.7 35465.8 37622.3 19506.3

N2O 24.5 10.3 2.1 2.2 1.9 2.0 1.0
oi \ 76.4 10.3 6.4 2.2 1.9 2.0 1.0

^,:Ş221?l2rr;?|:;r;:i98.30fei;;|%^.8,M5^^-|-:^4j;065-lr36.065?,:|;;:y^^CO2 Echivalent *>

Suburbană ■ '“ST. "• g:;. ?r. - r50km/hi
r -Ykgemls» {2029r': ' V; 'OOj^ 252382.5 229482.1 5382.7 18753.1 4620.0 3064.2 3384.0

NjO 29.2 12.1 0.6 1.0 0.2 0.2 0.2
CH4 . 

CO2 Echivalent
90.9 12.1 1.9 1.0 0.2 0.2 0.2

|r::~â8;359^ ”1 Jf .19,p7(^v| j4,69r^|;;--3;i16, :X;C3,4<i:S

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Rurală . Vehkm?TSkm/h/^
kgEmbil{2p29)^ = •

’NiO ' 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
CH4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

o::r-1v, -ov>M£- >6- ■■ ■ r-.0-^^, OO2 Echivalent

OGVl '■•. ■^?^OGV2
)'^%0

■' -i
Ăut^dă ; •

PSV'
^ ^ o100 km/h 0

^iinj2029)

'
S^«. -7 ^ .

. Cpj Echivalent'.

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

■ yi: - ■: ■:;0. " ' '^o i-:-- "C:/

--•V .u' ■'■•• •■t.'---': .3! .-../A.,”
TOTAL.

Emissions{2029)'- ^ . cor^>?;v%^ 464736.0 23264.0 61102.8 40085.8 40686.5 22890J424487.7 1077253
53.7 22.3 2.7 3.2 2.1 2.1 1.2 87
167.3 22.3 8.4 3.2 2.1 2.1 1.2t 207

' 'CO,Echival4nt(f)iEmUljf, - W!>8C

I Tabel 52: EmtsCTe vehteufelor alimentate cuetewfcîîat^

Troleibuz 
Autobuz electric 
Tramvai

1.82 kWh/km
kWh/km
kWh/km

1.6
1.6

TOTAL / Troldbar -l 'Auioliuieletttc.l ^.Trârnwljil; :jT0TĂl.?3

kwh'.‘ ■; -■ o
0 6205 0

9928 0
Emis» (2029):: ■ . II s I 0' I ş- ~
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Evaluarea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic

Date de ieşire

]lEmisiile totale GES (tCOZe) 1,168
Emisii totale de GES pentru întregul model de trofic pentru anul 2033

ELEaRICCOMBUSTIBIU CONVENŢIONALI
Troleibuz Autobuz electric TramvaiOGVl 0GV2 PSVAutoturisme LGVQasa I 12 001744 4491Emisii GES (tC02e) 960

Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasă de vehicule pentru care sunt furnizate date mai Jos pentru anul 2033

Date de intrare
IaouI evaluării
Anul de referinţă pentru datele de trafic

I 2033

Kilometri parcurji de vehicule la nivel anual
Numărul total de km parcurşi de flecare clasă de vehicule în anul evaluării

TOTALELECTRICCOMBUSTIBILI CONVENŢIONAU
TramvaiTroleibuz Autobuz electricPSVOGV2LGV OGVlAutoturismeTipul vehiculelor

10,808,193161331737438531586547 71558Kilometri parcurşi de vehicule 100780S0

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, în care vor fi împărţiţi kilometrii parcurşi de vehicule

Categoria de 
viteză km/h

DesCTierea

Urbană
Suburbană

Rurală
Autostradă

25
50
75
100

Utilizarea categoriilor de drumuri
împărţirea numărului total de kilometri parcurşi de vehicule in funcţie de categoriile de viteze medii

ELECTRICCOMBUSTIBIU CONVENŢIONAU
Autobuz electric TramvaiTroleibuzPSVOGVl OGV2LGVAutoturisme

80%80%90%6S% 85%Urbană
Suburbană

Rurală
Autostradă

40%
20%15% 10% 20%35%60%

0%0%
0%0%

100%100%100%100%100% 100% 100%100%



Calcularea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic

r -“rs* ’Tr.'* s sr. s ss z.Urbană 2S km/h - ;

‘ '.COjEchfyaienî.^

185M.5 44725.1 37948.2 402SS.1 14373.1kg EmI&Ii (2033) 222446.6 204274.1
25.7 10.8 2.1 2.4 2.0 2.1 0.8
80.1 10.8 6.7 2.4 2.0 2.1 0.8

Suburbană <50icm/h •Vehkm
kgEmIsi[ţ2033) ^ COj 3278.6264378.2 240389.4 5589.6. 19804.9 4943.3 24935

■2. 30.6 12.7 0.6 1.0 0.3 0.2 0.1
i.69^^ 95.2 12.7 .2.0 0.3 0.2 0.1

275.^;-^- IVi20.14p-5:|-S,027VCOa Echivalent''. -•?

^ Autqturisnt > 8^‘^^Autolurfsm - M • T T T -~T1VcHkm^^Rurală/' ^ 75 km/h
kgEm{sii*|2p33);.“

' ■ NjO-

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0;
'i" 0.0 0.0 0.0 . 0.0 0.0 0.0 0.0

CH4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
■' 00, Echivalent

...... ‘ ‘”r" ““ T TAtttortraîiă 100 km/hv:
Emisii(2033)

/7
O), E^Walent* . '

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0; 0.0 0.0 0.0 0.0

ji;/  ̂'o;/ 0:

^Autoţuri^.'.B'; Autoţurlsm-M UîV-Bi.‘ :LGy*M
•.,7a. ij-c---:-V .-rJ 'vi:.-

•OGVV-
TOTAL

r Emi&ssons (2033) CO, 486824.8 4446635 24158.1 64530.0 42891.5 43533.7 16866.6
3.4

1123468
N2O 56.3

175.3
2.323.4 2.8 2.3 0.9 91

2.3CH* 23.4 8.7 3.4 2.3 0.9 216
OO^chtvalent (t)Emis»'

[ j^beŢSŢŢEhT^e vehfculelofsaltmentate cu efectrfdtB?e*^v^^^

Troleibuz 
Autobuz electric 
Tramvai

1.82 kWh/km
kWh/km
kWh/km

1.6
1.6

-TOTAL •^Trbielbîî^l>^rtobUiagctrtc:i.iTr^ir^|-^TTOTA^
vkm 0 16133 

25812.8 ■
- 0t, , kvm

, 4 CO2 (t) ^ ♦

0 o
Einlsll(2033)^J

o



oo
Evaluarea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic

Date de ieşire

]lEmlsilIe totale GES (tC02e)__________
Bmisii totale de GES pentru întregul model de trafic pentru anul 2029

1,046

ELECTRICCOMBUSTIBIU CONVENŢIONALI
TramvaiAutobuz electricTroleibuzOGV2 PSVOGVlAutoturisme LGVOasa

066011404086804Emisii GES (tC02e)______________ __________________________________________
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasă de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2029

Date de intrare
2029 I. [Anul evaluârli

Anul de referinţă pentru dotele de trafic

Kilometri parcurşi de vehicule la nivel anual
Numărul total de km parcurşi de fiecare clasă de vehicule în anul evaluării____________

COMBUSTIBILI CONVENŢIONALI TOTALELECTRIC
Autobuz electric TramvaiTroleibuzPSVOGV2OGVlLGVAutoturismeiTipui vehiculelor 9,011,375864321116936011668775481758262711iKilometri parcurşi de vehicule

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, în care vor fi împărţiţi kilometrii parcurşi de vehicule

DescriereaCategoria de 
viteză km/h

Urbană
Suburbană

Rurală
Autostradă

25
50
75
100

Utilizarea categoriilor de drumuri
împărţirea numărului total de kilometri parcurşi de vehicule în funcţie de categoriile de viteze medii

ELECTRICCOMBUSTIBILI CONVENŢIONALI
Troleibuz Autobuz electric TramvaiPSVOGV2OGVlLGVAutoturisme

70%75%80%80%60%Urbană
Suburbană

Rurală
Autostradă

40%
30%25%20%40% 20%60%

0%0%
0%0%

100%100%100%100%100%100%100%100%



Calcularea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic

i'Calcutarea f^t

■ z
Urbană 25 km/h •Vehkm
kg Emisii (2029) :
■ A .... .;;. ,;;.i , '-.-V. " CO, ^ '

- NjO 
CH* .

OOj Echivalent

186289.8 171071.1 16505.8 39092.1 33379.6 33442.1 8662.3
21.5 9.0 1.9 2.1 1.8 1.8 0.5
671 9^0 5.9 2.1 1£0.5

vr-v
Suburbană 50 kn^- Vehkm
kg Emisii (2029) :co7 221405.8 201316.2 6151.7 21432.1 6160.0 6128.3 2003.7

NjO- 25.6 10.6 0.7 1.1 0.3 0.3 0.1
CH* 79.7 10.6 2.2 1.1 0.3 0.3 0.1

230,863 ■V;:|>-'::204;717V - :^|jJ^>6:4j4^ ^I’y21>94 :; |^- 6.264 ■ J.: 6;232OO2 Echivalent

S- Autoturism-B Autoturism-M ICVB ' IGV,M: ' '.oGvioev2’^^ :
Rurală 75 km/h Vehkm ' 0 vi
it^Emisn (2029) COj. 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

N20 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
CH, 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

OO2 Echivalent'

c.

.«■ “T--- ■"T’-" ”• 'T T ' tAutostradă 100 km/h
Emisii (2029) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

COzEchiyalent' z
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Z:' /M|, -,0;:. vq:

. „ '
fOTAL^ “ ^ .OGVI . ' ;OGV2 ; iw
Emissions(2629) CO2 407695.7

47.1
146.8

372387.3 226575 60524.1 395395 39570.4 10666.0 953041
. NjO 

. - - CH4 
^ C02EchiV3lent(t) ■■

19.6 2.6 2.13.2V 2.1 0.6 77
19.6 8.2 3.2V 2.1 2.1 0.6 182

^:i ;Z; "3^': ,62: i JEmisii'.,* 7:980^?;

[^^[S2:jţhÎ5l|le vehtculeior alimentate cu electriSS^^y^

Troleibuz 
Autobuz electric 
Tramvai

1.82 kWhAm
kWh/km
kWh/km

1.6
1.6

TOTAL .BTro!eifeg^':TrAutoagelcarlc:i*:,Tfa7ni^li.i^{r^.::TOT^^^^^
vkrn
km^ t' ^ ________________ ____________________________

C02{t)K'^ 7: 07:-. 1i7:z7^66:Z:Z M.Lri 0-: ; I -^^66'-

0 86432 0
138291.20 0^isli(2029) vi

fl



oo
Evaluarea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic

Date de ieşire

I Emisiile totale GES (tC02eŢ
Emisii totale de GES pentru întregul model de trafic pentru anul 2033

1,095

ELECTRICCOMBUSTIBILI CONVENŢIONAU
Troleibuz Autobuz electric TramvaiAutoturisme L6V 06V1 OGV2 PSVClasa I 011 66090 43 43Emisii GES (tC02e) 842

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasă de vehicule pentru care sunt furnizate date mal jos pentru anul 2033

Date de intrare

jAnul evaluSrlî |
Anul de referinţă pentru datele de trafic

2033

Kilometri parcurşi de vehicule la nivel anual
Numărul total de km parcurşi de fiecare clasă de vehicule în anul evaluării

TOTALELECTRICCOMBUSTIBILI CONVENŢIONALI
Troleibuz Autobuz electric TramvaiPSVOGV2Autoturisme LGV OGVlTipul vehiculelor

9,635,337864321116938531715S8Kilometri parcurşi de vehicule 8841100 S86S47

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, în care vor fi împărţiţi kilometrii parcurşi de vehicule

Categoria de 
viteza km/h

Descrierea

Urbana
Suburbană

Rurala
Autostrada

25
50
75
100

Utilizarea categoriilor de drumuri
împărţirea numărului total de kilometri parcurşi de vehicule în funcţie de categoriile de viteze medii

ELECTRICCOMBUSTIBILI CONVENŢIONALI
Troleibuz Autobuz electric TramvaiOGV2 PSVAutoturisme LGV OGVl

70%75%80% 80%Urbană
Suburbană

Rurală
Autostrada

40% 60%
40%
0%

30%25%60% 20% 20%
0%

0%0%
100% 100% 100%100% 100%100% 100% 100%



Calcularea emisiilor GES utilizând date agregate de trafic

. Magy^g»’iaaEg^»3g»iaaft:|UrbanS- ’ 25 km/h ’ . Vehkm.’*
kg Emilii (2033)^ ‘ '.COz;

'cHÎ-r
COjEchlvâlehtr.;

195144.2 179202.1 17140.2 41284.7 35716.0 35782.3 8662.3
r ■.‘■

22.5 0.59.4 2.0 2.2 1.9 1.9
•V

70.3 9.4 6.2 2.2 1.9 1.9 0.5r’^‘-'C?'

50km/h; . % ''. ;Vchkm .. i/. -ST," r.- -r .s ISuburbana

kg Emlsii'UoW - ' a?i
' N,0

231929.2 210884.7 6388.1 22634.2 6591.1 6557.2 2003.7
26.8 11.1 0.7 1.2 0.3 0.3 0.1

CH. 83.5 11.1 2.3 1.2 0.3 • 0.3 0.1
241,836-, |:;;t;2i4,448- V4:^::6,t6i.>:n-V23,6i7:a|::::;ş;702:::;p;v6^^^^; 00] Echivalent

Rurala 75 km/hi Vehkm
kg EmtsH (2033) ' COj 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0

NjO 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
CH4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Autostradă^' ■ ? '.:- .100 Icirţ/h

Emisii (2033) ' .

■- CH4

COj Echivalent

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
6.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0i-

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Autoturism-J M LGV-B ■; - LGV-M' ^ OGVl ocy2
TOTAL . .

Emişsions (2033); ■• 'CO, -
r’ V^-NjO

Oi,

^2 Echivalent (t)

3^086.8427073.4 235283 63918.9 42307.1 423393
2.2

10666.0 999920
•iV 49.4 203 2.7 '3.4 2.2 0.6 81

153.7 20.5 3.4-8.5 2.2 2.2 0.6 191
S397,£,ur.|£-:iţ254;,::|- ;W;,^|.>:43:£;|'^>-43,£l;£t£tir£|y£,;028;Emisn.- ir:

jTabgljj^jmi^lgj^hiculelbraUmentatecu eiedţdcita.tey

Troleibuz 
Autobuz electric 
Tramvai

kWh/km
kWhAm
kWhAm

1.82
1.6
1.6

TOTAL-- -■.y. Trbleîb{g>>-j‘Ăut6tna'electricul'- Tramv^|i-!T-TOTALa j
'Vkm—■ :
kWh £\; >#( _

^"^co2(t)

o 86432
138291.2

0
0 0

Emisii (2033) ) -1,-:: r66"-:.£': T|.":: ^0

>
S R\



STUDIU DE TRAFIC

O
Anexa 2

Planşe

O

S.C TRAFFIC AUDIT CONSULTING S.R.L.
CUI: RO32229410, Nr. înregistrare ORC J40/11263/2013 

office(a)tfafficsafetv.ro



Planşa 1
Model existent 2024

Studiu de trafic
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studiu de traficPlanşa 2
Model existent 2024

O
•' ^ ,y j : * # '** ,** *- 

*PX Xr- ^ *

i ''

f • ■

O

r; A I f

:. . r. »
*

* > t

V' ^
Indice de utilizare a capacitatll de circulaţieS.C. Traffic Audi! Consulting S.R.L.

2024

(h
â



Planşa 2.1 
Model existent 2024

Studiu de trafic
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Planşa 2.2 
Model existent 2024

Studiu de trafic

V•v' '

. /

* ^;
V

y .

.
>

O

'i V '»

\
e •' *<

O

Queue Lengths 
AII Intervals 
Color Queue Type

Average
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Max Obterved
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Planşa 3
Model perspectiva 2029 fara Investiţie

Studiu de trafic
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Planşa 3.1
Model perspectiva 2029 tara Investiţie

Studiu de trafic
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Planşa 3.2
Model perspectiva 2029 fara Investiţie

Studiu de trafic
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Planşa 4
Model perspectiva 2029 cu Investiţie

Studiu de trafic

S.C. Traffic Audit Consulting S.R.L. Indice de utilizare a capacitatii de circulaţie
2024



studiu de traficPlanşa 4.1
Model perspectiva 2029 cu Investiţie
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Întârzierea medie per vehicul



studiu de traficPlanşa 4.2
Model perspectiva 2029 cu Investiţie
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Planşa 5
Model perspectiva 2033 fara Investiţie Studiu de trafic
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Planşa 5.1
Model perspectiva 2033 fara Investiţie

Studiu de trafic

S.C. Trafflc Audit Consulting S.R.L. întârzierea medie per vehicul
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Planşa 6
Model parspectiva 2033 cu Investiţie

Studiu de trafic
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Planşa 5.2
Model perspsctiva 2033 fara Investiţie

Studiu de trafic
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Planşa 6.1
Model perspectiva 2033 cu Investiţie

Studiu de trafic
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Anexa nr_^_ la Hotărârea! 

Consiliului Local 
Zalău nr

1

al MunicipiuluiI
,. studiu de.traflcSz.Planşa 6.2

Model perspacMva 2033 cu InvesUtIe
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