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Disclaimer
Prezentul document a fost elaborat de către S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare pentru a fi utilizat de către Proiectantul 

General/Beneficiar, conform termenilor contractuali dintre părţi. Nicio terţă parte nu poate utiliza în scop comercial informaţii, 
date şi analize din prezentul document firă acordul scris prealabil al Proiectantului General/Beneficiarului şi al Elaboratorului S.C. 
Vexillum S.R.L. Satu Mare.

Determinările din cadrul prezentului studiu s-au realizat în baza măsurătorilor de trafic efectuate în septembrie 2023 şi 
decembrie 2024, precum şi în baza analizelor suplimentare realizate în cadrul ariei de studiu, conform recomandărilor 
normativelor tehnice în vigoare.

Precizia estimărilor referitoare la evoluţiile traficului pe durata perioadei de perspectivă este influenţată de acurateţea 
coeficienţilor de evoluţie adoptaţi, precum şi măsurile adoptate de către autorităţi privind organizarea traficului rutier, sistemul 
de transport public şi alte măsuri sau amenajări. Analiza şi interpretarea variantelor propuse şi rezultatelor obţinute s-au realizat 
în mod identic pentru toate scenariile investigate.

La elaborarea prezentului studiu de trafic, au fost utilizate informaţii atât din Planul de Mobilitate Urbană Durabilă elaborat 
de către S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucureşti pentru mun. Zalău în anul 2017, respectiv Planul de Mobilitate Urbană Durabilă 
elaborat de către TTL Planning şi Civitta, cât şi din normative de specialitate şi alte documente publice sau puse la dispoziţie de 
către Proiectantul General/Beneficiar.
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6. MEMORIU TEHNIC

6.1. DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA ELABORĂRII PREZENTULUI STUDIU
Principalele documente care stau Ia baza desfăşurării lucrărilor efectuate şi elaborării prezentului studiu sunt: 

• Normativ pentru elaborarea studiilor de circulaţie din localităţi şi teritoriul de influenţă. Indicativ C 242-
93;
Instrucţiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensăminte, măsurători şi anchete de circulaţie în 
localităţi şi teritorii de influenţă, Indicativ C 243-93;
Instrucţiuni pentru efectuarea înregistrării circulaţiei rutiere pe drumurile publice, Indicativ AND 557- 
2015;
Metode de investigare ă traficului rutier, Indicativ AND 602-2012;
Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere 
al capacităţii portante şi al capacităţii de circulaţie, IndicativAND 584-2012;
SR 7348-2001: Lucrări de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacităţii de 
circulaţie;
Normativ pentru determinarea capacităţii de circulaţie şi a nivelului de serviciu ale drumurilor publice, 
Indicativ PD 189-2012;
Informaţii de trafic recenzate în zona studiată;
Plan de mobilitate urbană durabilă elaborat de către S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucureşti pentru mun. 
Zalău în anul 2017;
Plan de mobilitate urbană durabilă 2021-2027 elaborat de către S.C. TTL Planning şi Civitta;
Studiu de oportunitate pentru fundamentarea achiziţiei de autobuze electrice echipate cu sisteme I.T.S. 
pentru transportul public local de persoane în municipiul Zalău, finanţate prin P.O.R. 2021-2027, S.C. 
Palcora Xpert Solutions S.R.L. Bucureşti;
Actualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Zalău şi Regulamentul Local de Urbanism 
aferent acestuia, S.C. Urban Team S.R.L. Bucureşti, februarie 2023;
Plan Urbanistic Zonal "Parc Industrial Zalău Vest", S.C. Proiect M Evostnict S.R.L. Crişeni, 2020-2021; 
Pânde A., Wolshon B. (ed.) - Traffic Engineering Handbook, 7'*' ed., ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc., 
ISBN 978-1-118-76230-1;
Meyer M. [ed.) - Transportation Planning Handbook, 4* ed., ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc., ISBN 978- 
1-118-76235-6;
Krajzewicz D., Erdmann ]., Behrisch M., Bieker L. - Recent Development and Applications of SUMO- 
Simuiation of Urban Mobility, Intl. ]. On Advances in Systems and Measuremeftts, 5 (3&4), pp. 128-138, 
2012;
Dorobanţu S., Răcănel I. - Inginerie de trafic, partea a Il-a, Institutul de Construcţii Bucureşti, 1978; 
Iliescu M., Ciont N. - ingineria traficului, U.T. Press, Cluj-Napoca, 2016, ISBN 978-606-737-135-2; 
Biblioteca articole ştiinţifice internaţionale de specialitate.
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6.2. SCOPUL LUCRĂRII

Principalul scop al prezentei documentaţii este întocmirea unui studiu de trafic rutier în cadrul 
următoarelor obiective de investiţii (Fig. 1];

• "Achiziţia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m şi 5 de 6-8 m]";
• "Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zalău";
• "Achiziţia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m)", 

conform informaţiilor furnizate de către Beneficiar.
Prin obiectivul de investiţie propus, sunt prevăzute;

• obiectiv nr. 1; achiziţia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care este 
realizat Studiul de oportunitate);

• obiectiv nr. 2: construcţia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local, in zona 
intersecţiei dintre bd. Mihai Viteazu şi Varianta de Ocolire a mun. Zalău (teren S = 4 327 m^).
Sunt luate în considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza noua 
autobază, aautobuze ce urmează a fi achiziţionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate peste noapte pe 
acest amplasament Se vor instala 40 staţii de încărcare lentă.
Vor putea utiliza autobaza şi următoarele:

5 autobuze din gama 6-8 m;
5 autobuze din gama 18 m;
(care vor fi garate şi încărcate peste noapte în autobaza existentă de pe str. Fabricii),
20 autobuze electrice existente (pentru care există deja stapii de încărcare lentă şi rapidă - în 
autobaza existentă (2 buc.) şi în staţia de capăt Brădet (4 buc.));

• obiectiv nr. 3: achiziţia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru 
serviciul de transport public local.

Obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte includ:
• creşterea utilizării transportului public local de călători şi a modurilor nemotorizate de transport;
• îmbunătăţirea calităţii călătoriilor cu transportul public local şi a siguranţei deplasărilor 

nemotorizate;
• reducere timpului de călătorie cu transportul public local, fără a înrăutăţi condiţiile de trafic;
• creşterea frecvenţei transportului public local;
• reducerea congestiei din traficul rutier;
• îmbunătăţirea siguranţei circulaţiei.

Ia nivelul mun. Zalău, jud. Sălaj.
în prezentul studiu de trafic, se au în vedere Planul de Mobilitate Urbană Durabilă elaborat de către S.C. 

FIP Consulting S.R.L. Bucureşti pentru mun. Zalău in anul 2017, respectiv Planul de Mobilitate Urbană 
Durabilă elaborat de către TTL Planning şl Civitta, urmărind contribuţia obiectivului de investiţie la 
reducerea emisiilor poluante în aria de studiu, respectiv reducerea traficului rutier motorizat şi promovarea 
mijloacelor de transport nemotorizate şi a transportului in comun.

în cadrul acestui studiu de trafic, au fost analizate şi prelucrate condiţiile de trafic existente în prezent, în baza 
normativelor în vigoare, a documentelor relevante disponibile şi a studiilor suplimentare efectuate, având în vedere 
următoarele aspecte principale:

• evaluarea şi analiza critică a situaţiei existente (diagnoza circulaţiei);
• estimarea evoluţiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivă, în scenariile "fără 

proiect”, respectiv "cu proiect” (prognoza circulaţiei);
• evaluarea impactului măsurilor propuse în proiect asupra condiţiilor de circulaţie şi asupra emisiilor 

poluante în zona studiată.
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6.3. INTRODUCERE
6.3.1. Generalităţi

Ingineria de trafic reprezintă ramura ingineriei transporturilor care se ocupă de planificarea, organizarea şi 
proiectarea atât a operaţiilor legate de traficul rutier propriu-zis, cât şi a reţelelor, terminalelor şi a interacţiunii dintre 
participanţii la trafic, drumuri şi celelalte căi de comunicaţie. în acest sens, studiul de trafic reprezintă un element 
cheie atât in proiectarea şi modernizarea drumurilor şi străzilor, cât şi în gestionarea condiţiilor de trafic. 
Rezultatele şi prognozele furnizate de studiul de trafic stau la baza stabilirii capacităţii de circulaţie, a nivelului de 
congestie şi a nivelului de serviciu pentru sectorul de drum sau stradă analizat ori pentru zona studiată. De asemenea, 
datele de trafic colectate şi estimarea evoluţiei acestora în viitor reprezintă aspecte care stau la baza dimensionării 
structurilor rutiere din punct de vedere al capacităţii portante.

Determinarea caracteristicilor traficului de perspectivă, în special a intensităţii şi componenţei sale au o 
deosebită importanţă pentru proiectarea lucrărilor de amenajare a reţelei rutiere şi pentru utilizarea raţională a 
acesteia.

Proiectarea străzilor şi spaţiilor adiacente trebuie să fie realizate astfel încât utilizatorul să aibă o idee cât mai 
clară asupra soluţiilor pe care le are la dispoziţie pentru alegerea unei rute şi adaptarea vitezei ia condiţiile de 
circulaţie.

Scopul primordial care trebuie să fie asigurat de către orice sistem de transport este siguranţa circulaţiei. 
Orice călătorie este una finalizată cu succes atâta timp cât ea se desfăşoară şi se încheie în siguranţă. Obiectivele 
suplimentare avute în vedere la proiectarea şi organizarea unui sistem de transport sunt;

• îmbunătăţirea eficienţei transporturilor;
• asigurarea unor viteze de deplasare corespunzătoare;
• reducerea timpilor de deplasare;
• limitarea congestiei în trafic;
• reducerea consumului de carburant;
• reducerea costurilor;
• limitarea efectelor negative asupra mediului înconjurător:
• asigurarea informării continue a participanţilor la trafic asupra condiţiilor de circulaţie.

în condiţiile societăţii actuale, desfăşurarea serviciului de transport este rezultatul eforturilor depuse de 
specialiştii care îşi aduc aportul la realizarea unei activităţi eficiente. în acest sens, inginerii constructori având atât 
studii şi cunoştinţe de specialitate în domeniul drumurilor, precum şi pregătire elaborată în domeniul Ingineriei de 
Trafic rutier, au un rol esenţial în evaluarea şi interpretarea parametrilor de trafic. Studiul de trafic are un rol 
determinant în gestionarea mobilităţii, însă evaluarea şi aplicarea măsurilor recomandate sunt condiţionate de 
cooperarea factorilor implicaţi, care prin acţiunile lor pot influenţa politica de transport la nivel local (oraş, comună) 
sau la nivele superioare (judeţ, regiune, stat etc.).

implementarea unui sistem de transport eficient necesită, în permanenţă, o atentă analiză şi evaluare asupra 
modului în care se desfăşoară deplasările.

Structura reţelei stradale şi elementele geometrice ale străzilor trebuie să asigure:
• legături directe şi fluente între zonele de origine şi destinaţie ale mediilor urbane;
• racordări adecvate cu accesele către construcţiile din zonele rezidenţiale, comerciale, administrative, 

social-culturale etc.;
• asigurarea spaţiilor pentru amplasarea reţelelor tehnico-edilitare supra- şi subterane;
• asigurarea spaţiilor pentru amplasarea mobilierului stradal şi a dotărilor urbanistice;
• asigurarea amplasării dispozitivelor pentru dirijarea circulaţiei.

6.3.2. Mobilitate şi accesibilitate

Mobilitatea reprezintă abilitatea/posibilitatea utilizatorilor reţelei rutiere de a efectua deplasări către multiple 
destinaţii, în timp ce accesibilitatea se referă la posibilitatea acestora de a accede în cadrul zonelor/destinaţiilor din 
cadrul reţelei. Alegerea de către utilizator a destinaţiei este facilitată de existenţa unei reţele eficiente de transport.
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care conectează diferite puncte de interes, oferind posibilitatea efectuării deplasărilor la un cost rezonabil. 
Accesibilitatea este un factor major în ceea ce priveşte valoarea unei zone/regiuni. Acest concept este strâns legat de 
existenţa facilităţilor de transfer, precum parcajele, staţiile de transport în comun etc.

lin sistem de transport bine structurat şl eficient trebuie să asigure atât mobilitatea, cât şi accesibilitatea 
utilizatorilor. De asemenea, este indicat ca cele două concepte să fie îndeplinite separat, pentru a fi asigurată 
desfăşurarea eficientă şi în siguranţă a traficului.

Orice schimbare referitoare la transportul urban se poate realiza doar pe baza unei reţele bine puse la punct şi 
eficiente. Dezvoltarea infrastructurii în transporturi stimulează creşterea economică a unei regiuni. Totodată, ea 
atrage după sine crearea de noi locuri de muncă, mobilitate şi accesibilitate. Toate acestea însă trebuie realizate cu un 
impact negativ minim asupra mediului înconjurător.

Importanţa mobilităţii pasagerilor şi ă mărfurilor a. devenit o problemă de actualitate la nivel internaţional. 
Desfâşurarea transporturilor implică o serie de mijloace pe care utilizatorii le folosesc pentru a se deplasa în cadrul 
reţelei. Cantitatea şi varietatea traficului sunt direct proporţionale cu numărul punctelor de origine şi destinaţie din 
cadrul reţelei.

6.3.3. încadrare in zona de influenţă
6.3.3.I. Generalităţi
Regiunea de Nord-Vest (Transilvania de Nord) a României este una din cele 8 (opt) regiuni de dezvoltare ale 

ţării şi include 6 (şase) judeţe: Bihor, Bistriţa-Năsăud, Cluj, Maramureş, Satu-Mare şi Sălaj. Suprafaţa regiunii este de 
34 000 kml Regiunea dispune de o poziţie geografică strategică, învecinându-se atât cu Ungaria la vest şi cu 

Ucraina la nord, cât şi cu regiunile de dezvoltare Centru, Vest şi Nord*Est din România. Regiunea Nord-Vest este 
printre cele mai industrializate regiuni ale ţării, ponderea Industriilor fiind aici cea mai ridicată, comparativ cu 
celelalte regiuni ale ţării.

judeţul Sălaj este situat în partea de nord-vest a României şi se învecinează cu judeţele:
• Bihor, la vest;
• Satu Mare, la nord-vest;
• Maramureş, la nord;
• Cluj, la est şi sud.

Municipiul Zalău este reşedinţa jud. Sălaj, fiind situat în partea centrală a acestuia.
Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional, tnun. Zalău este 

o localitate de rang II.
Municipiul Zalău face parte din Zona Metropolitană Zalău, împreună cu oraşele Cehu Silvaniei, Jibou, Şimleu 

Silvaniei şi alte 15 comune. Acestea însumează în ahul 2020 o populaţie totală de aproximativ 150 000 de locuitori.
Distanţele rutiere faţă de alte localităţi sau obiective din regiune sunt:

• cca. 80 km de mun. CIuj-Napoca, jud. Cluj;
• cca. 90 km de mun. Satu Mare, jud. Satu Mare;
• cca. 90 km de mun. Baia Mare, reşedinţa jud. Maramureş;
• cca. 115 km de mun. Oradea, jud. Bihor.

Accesul rutier major către/dinspre mun. Zalău se realizează pe drumurile naţionale:
• DN IF CIuj-Napoca - Zalău - Cărei - frontiera Ungaria;
• DN IH Aleşd - Nuşfalău - jibou - Răstoci;
• DJ191C Nuşfalău - Crasna - Zalău - Brebi - Greaca.

Municipiul Zalău este conectat la reţeaua naţională de căi ferate. Staţia de cale ferată din localitate este 
amplasată pe linia secundară 412 Jibou - Cărei.

cca.

6.3.3.2. Aria de studiu
Având în vedere cele 3 (trei) obiective de investiţie:

• Achiziţia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m şi 5 de 6-8 m);
• Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zalău;
• Achiziţia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m),
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şi, cu precădere, primul şi ultimul dintre acestea, se apreciază că aria de studiu cuprinde întregul teritoriu al 
mun. Zalău, datorită faptului că obiectivele propuse se referă Ia modernizarea şi extinderea parcului de 
mijloace de transport în comun care deservesc întreaga comunitate locală [Fig. 2).

sursa: actualizare P.U.C. şiR.LU. mun. Zalău, S.C. Urban Team S.R.L Bucureşti (febr. 2023) 
Fig. 2 Aria de studiu
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6.3.3.3. Populaţie
Conform Institutului Naţional de Statistică, populaţia rezidentă a mun. Zalău in anul 2021 era de 52 359

locuitori.
Din punct de vedere al distribuţiei populaţiei mun. Zalău pe grupe de vârstă, valorile înregistrate în au 

ponderile cele mai ridicate pentru categoriile cuprinse între 30 şi 54 de ani.
Având în vedere cele 3 (trei) obiective de investiţie:

• Achiziţia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m şi 5 de 6-8 m);
• Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zalău;
• Achiziţia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m),

şi, cu precădere, primul şi ultimul dintre acestea, se apreciază că popidaţia deservită prin aria de studiu 
cuprinde întreaga populaţie a mun. Zalău, datorită faptului că obiectivele propuse se referă Ia modernizarea şi 
extinderea parcului de mijloace de transport in comun care deservesc întreaga comunitate locală.

Aşadar, se apreciază că obiectivele propuse deservesc o populaţie care însumează cca. 52 359 locuitori, 
reprezentând 100 % din populaţia mun. Zalău.

6.3.3.4. PIB. Şomaj
La nivelul anului 2020, a avut loc o scădere de 5 % a produsului intern brut, generată de pandemia COVID-19. 
Pe termen lung, prognozele arată creşteri medii ale PIB de 2 % pe an în perioada 2020-2030 şi de 1,8 % pe an 

în perioada 2031-2050.
Rata şomajului a prezentat o tendinţă de scădere in perioada 2014-2019, atât la nivelul Zonei Metropolitane, 

cât şi la nivelul judeţului Sălaj şi municipiului Zalău. în anul 2020, rata şomajului Ia nivelul mun. Zalău a fost de 1,2 %.

6.3.3.5. Grad de motorizare
Conform P.M.U.D. elaborat de către S.C. TTL Planning şi Civitta, gradul de motonzare în cadrul mun. Zalău a fost 

de 550 autovehicule /1 000 locuitori, în anul 2020, considerând totalul vehiculelor înregistrate în mun. Zalău.
Dacă evaluarea se referă doar la autoturisme personale, gradul de motorizare este de 386 autoturisme / 1 000 

locuitori, în creştere cu 4 % faţă de anul 2014.

6.3.4. Particularităţi ale transportului existent 
6.3.4.I. Distribuţie modală
Conform P.M.U.D. elaborat de către TTL Planning şi Civitta pentru mun. Zalău, distribuţia modală a 

deplasărilor la nivelul anului 2020 este;
• 65 % autoturisme;
• 25 % pietonal;
• 8 % transport public;
• 2 % bicicleta.

Conform P.M.U.D. elaborat de către S.C. FIP Consulting S.R.L. pentru mun. Zalău, distribuţia modală a 
deplasărilor Ia nivelul anului 2017 este:

• 46 % autoturisme;
• 26 % pietonal;
• 19 % transport public;
• 9 % bicicleta.

în general, principalele probleme generale identificate conform sintezei P.M.U.D. elaborat de către S.C. FIP 
Consulting S.R.L. sunt;

• traficul greu din oraş;
• necorelarea ciclurilor de semaforizare;
• starea tehnică a străzilor;
• intersecţii necorespunzătoare sau cu circulaţie îngreunată.
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6.3.4.2. Transport privat, cu autoturismul
Deplasarea cu autoturismul reprezintă principala modalitate de deplasare a populaţiei, în prezent, în cadrul

mun. Zalău.
Privind transportul privat cu autoturismul, se precizează următoarele probleme principale existente:

• deficienţe privind parcajele;
• condiţiile de trafic congestionat;
• lipsa trotuarelor;
• lipsa pistelor pentru biciclişti;
• lipsa staţiilor pentru transport în comun / frecvenţa redusă de transport în comun;
• starea tehnică a străzilor;
• semaforizarea existentă;
• lipsa facilităţiiot de accesibilitate,

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de către S.C. FIP Consulting S.R.L.

6.3.4.3. Transport public de călători
!n prezent, transportul public de călători in municipiul Zalău este asigurat de către operatorul S.C. Transurbis 

SA. La momentul actual, există în vigoare contractul nr. 82882/15.11.2019 de delegare a gestiunii serviciului de 
transport public de persoane, între mun. Zalău şi operatorul S.C. Transurbis S.A., având durata de 5 ani.

!n prezent, transportul public de călători în mun. Zalău se desfăşoară pe 27 linii.
La nivelul anului 2022, flota operatorului este formată din 62 de autobuze, cu o vechime medie de 12 ani. 

Dintre acestea, 20 buc, freprezentând 32 sunt electrice.
Privind transportul în comun, se precizează următoarele probleme principale existente:

• distanţele mari între staţii;
• frecvenţele reduse de circulaţie;
• vechimea parcului auto al operatorului;
• preţul biletelor / abonamentelor,

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de către S.C. FIP Consulting S.R.L.
De asemenea, unele staţii sunt deloc sau slab semnalizate, respectiv în unele cazuri lipsesc informaţii privind 

traseele şi/sau frecvenţa autobuzelor. De asemenea, nu există afişafe electronice privind intervalul de timp până la 
sosirea următorului autobuz.

Conform studiului de oportunitate întocmit de către S.C. Palcora Xpert Solutions S.R.L. Bucureşti pentru 
fundamentarea achiziţiei de autobuze electrice echipate cu sisteme LT.S. pentru transportul public local de persoane 
în municipiul Zalău, evoluţia numărului de călători utilizând transportul în comun în perioada 2014-2022 s-a 
desfăşurat conform Fig. 3.
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6.3.4.4. Transport nemotorizat
6.3.4.4. Î. Deplasări cu bicicleta
în general, la nivelul mun. Zalău, deplasările cu bicicleta se realizează pe partea carosabilă sau pe trotuare 

ori acostamente, diferitele fluxuri de trafic întrepătrându-se.
In mod izolat, există piste pentru ciclişti, semnalizate rutier la nivelul platformelor străzilor existente.
Privind transportul cu bicicleta, se precizează următoarele probleme principale existente:

• lipsa rastelelor;
• obstrucţionarea datorită traficului auto şi vehiculelor staţionate;
• lipsa unor staţii de bike-sharing sau închiriere;
• lipsa pistelor / traseelor pentru biciclişti;
• starea tehnică a străzilor,

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de către S.C. FIP Consulting S.R.L.

6.3.4,4.2. Deplasări pietonale
în aria de studiu a prezentei documentaţii, deplasările pe jos se realizează pe trotuare, exceptând zona 

obiectivului nr. 2, unde nu există trotuare amenajate, iar deplasările pe jos se realizează pe acostamente.
Privind transportul pe jos. se precizează următoarele probleme principale existente:

• starea tehnică a trotuarelor;
• lăţimea insuficientă a trotuarelor;
• conflicte cu autovehicule;
• timpi limitaţi de traversare la intersecţii semaforizate, 

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de către S.C. FIP Consulting S.R.L.
Trotuarele existente sunt amenajate cu diferite îmbrăcăminţi şi se găsesc în stări diferite de degradare, pe 

alocuri fiind delimitate de partea carosabilă prin borduri denivelate.

6.3.5. Viziunea de dezvoltare a mobilităţii urbane

6.3.S.I. Cartea Verde Europeană a Transportului Urban, 2007
Cartea Verde Europeană a Transportului Urban - "spre o nouă cultură a mobilităţii urbane"^ - a apărut în anul 

2007 şi se referă la faptul că zonele urbane se confruntă cu provocarea de a îmbina dezvoltarea economică şi 
accesibilitatea, pe de o parte, cu îmbunătăţirea calităţii vieţii şi reducerea emisiilor poluante, pe de altă parte. Astfel, 
există 5 (cinci) provocări pentru care trebuie găsite răspunsuri şi soluţii în contextul actual european al dezvoltării 
durabile:

• trafic fluid;
• mai puţină poluare;
• transport urban inteligent;
• transport urban accesibil;
• transport urban sigur.

Planul de acţiune pentru mobilitatea urbană (2009) cuprinde recomandări grupate in 6 (şase) teme principale:
• promovarea unei politici integrate;
• centrarea pe cetăţeni;
• transport urban mai ecologic;
• consolidarea finanţării;
• schimbul de experienţă şi de cunoştinţe;
• optimizarea mobilităţii urbane.

^ https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/7url=CELEX%3A52007I)C0551
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6.3.5.2. Cartea Albă "Foaie de parcurs pentru un spaţiu european unic al transporturilor - către un 
sistem de transport competitiv şi eficient din punct de vedere al resurselor"

Cartea Albă "Foaie de parcurs pentru un spaţiu european unic al transporturilor - către un sistem de transport 
competitiv şi eficient din punct de vedere al resurselor"^ prevede necesitatea reducerii cu 60 % a emisiilor poluante 
din transport până în anul 2050. De asemenea, este prevăzută reducerea cu 50 % a utilizării autovehiculelor poluante 
în mediul urban, până în anul 2030, respectiv asigurarea unui transfer din cota modală asociată autoturismelor către 
transportul nemotorizat, feroviar şi maritim.

6.3.5.3. Alte documente - nivel continental şi naţional
în ultimul deceniu, au fost redactate la nivelul Uniunii Europene o serie de alte documente prin care este 

prezentată viziunea de dezvoltare durabilă a mobilităţii. Aceasta se bazează pe asigurarea unei mobilităţi curate şi 
durabile, respectiv implementarea unor soluţii şi sisteme care să permită mobilitatea şi accesibilitatea sigure şi 
eficiente.

La nivel naţional, aceste prevederi au fost preluate şi integrate într-o serie de documente strategice sectoriale.
precum:

• Strategia Naţională privind Schimbările Climatice;
• Strategia pentru Dezvoltare Regională;
• Programul Operaţional Regional;
• Maşter Plan General de Transporturi;
• Strategia Energetică a României;
• Planul Naţional de Redresare şi Rezilienţă etc.

prin care sunt prevăzute măsuri şi planuri care vizează inclusiv mobilitatea urbană durabilă, alături de alte 
sectoare şi domenii de intervenţie.

6.3.5.4. Maşter Planul General de Transport al României
Maşter Planul analizează obiectivele majore ale sistemului naţional de transport şi constituie un instrument 

strategic de planificare a intervenţiilor majore (proiecte şl alte acţiuni) semnificative pentru obiectivele de transport . 
la scară naţională. P.M.U.D. este corelat cu obiectivul specific privind asigurarea unei "reţele de transport propice 
mediului înconjurător”, prin implementarea proiectelor de variantă de ocolire şi, indirect, contribuie la 
'îmbunătăţirea mobilităpi populaţiei şi a traficului aferent transportului de mărfuri în cadrul reţelei TEN-T de bază şi 
a reţelei extinse, prin construcţia unei reţele de autostrăzi şi drumuri expres".

6.3.5.5. Planul de Dezvoltare al regiunii Nord>Vest, 2021-2027
Obiectivul general al Planului de Dezvoltare îl reprezintă "creşterea inteligentă şi sustenabilă a economiei 

regionale, valorificând diversitatea locală şi stimulând inovarea, în vederea diminuării disparităţilor intra şi 
interregionale şi creşterea standardului de viaţă".

Priorităţile identificate sunt:
• economie competitivă, bazată pe inovare şi digitalizare;
• capital uman şi social dezvoltat;
• cadru de viaţă sustenabil, autentic şi atractiv;
• mediu natural valorificat responsabil;
• conectivitate fizică şi digitală ridicată;
• protecţia mediului natural şi antropic, utilizarea eficientă a resurselor şi reducerea emisiilor poluante.

^ https://eur-lexeuropa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52011DC0144
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6.3.S.6. Planul Urbanistic General
Planul Urbanistic General (P.U.GO are "atât caracter director şi strategic, cât şi caracter de reglementare şi 

reprezintă principalul instrument de planificare operaţională, constituind baza legală pentru realizarea programelor 
şi acţiunilor de dezvoltare".

Obiectivele specifice propuse prin P.U.G. includ;
• dezvoltarea unei administraţii eficiente care să răspundă nevoilor mediului economic;
• creşterea competitivităţii firmelor mici şi mijlocii;
• clusterizarea activităţilor economiei locale şi ficţionalizarea relaţiilor între agenţii economici;
• dezvoltarea infirastructurii pentru a creşte conectivitatea cu pieţele de materii prime şi cu cele de 

desfacere;
• creşterea calităţii resursei umane;
• dezvoltarea urbană durabilă;
• îmbunătăţirea şi dezvoltarea transportului in comun în oraş şi înspre-dinspre localităţile din 

împrejurime.
Din perspectiva mobilităţii şi a transportului, municipiul Zalău beneficiază de o infrastructură rutieră şi 

pietonală extinsă, care oferă condiţii relativ optime pentru deplasările pe reţeaua majoră de străzi. Sistemul de 
circulaţii oferă acces majorităţii locuitorilor la funcţiunile complementare locuirii din zona centrală, şi de asemenea 
oferă acces către zonele cu densităţi de locuri de muncă.

Se remarcă o presiune foarte mare pe traseul principal al oraşului pe direcţia de traversare nord'Sud, în 
lipsa unor variante adecvate care să poată prelua în mod eficient o parte din tranzitul pe această direcţie.

Un alt aspect de reţinut este reprezentat de lipsa facilităţilor pentru cei care utilizează/ar dori să utilizeze 
bicicleta pentru deplasarea în interiorul localităţii (deplasări zilnice, pentru transportul către serviciu şi funcţiuni 
complementare) şi în relaţie cu zonele cu caracter de loisir din oraş şi din vecinătatea lui.

!n ceea ce priveşte deplasările pietonale, principalele deficienţe se întâlnesc in zonele dezvoltate pe foste 
parcelări agricole - din periferia ţesutului constituit, acolo unde mai multe străzi nu beneficiază de trotuare pentru 
circulaţia pietonală, cu toate că există astfel de cazuri şi pe câteva străzi mici centrale.

Transportul in comun al rezidenţilor este afectat de vitezele mici de deplasare (şi in consecinţă întârzieri] 
pe traseul din zona centrală - foarte aglomerat la ore de vârf, dar şi de calitatea scăzută a staţiilor de transport 
din majoritatea zonelor oraşului (acestea de cele mai multe ori nu beneficiază nici măcar de zone de aşteptare 
dedicate], cu excepţia zonei centrale.

Deplasarea vehiculelor de marfă din zonele de producţie din nord se realizează deficitar - prin traversarea 
oraşului, în lipsa unei centuri ocolitoare adecvate şi a unor relaţii directe pentru aceasta şi zonele de producţie.

Recomandările din perspectiva mobilităţii şi a transportului includ:
• reabilitare trotuare şi implementarea unei benzi dedicate pentru transportul public şl pistă de biciclete 

(bandă unică comună, cu prioritate pentru biciclete] pe Bulevardul Mihai Viteazul; Ajustarea organizării 
circulaţiei în profil transversal de la două benzi pe sens cu circulaţienediferenţiată, la două benzi pe sens 
cu circulaţie diferenţiată - o bandă pentru transport în comun şi biciclete, respectiv o bandă pentru toate 
celelalte vehicule;

• amenajarea şi modernizarea staţiilor de transport public în comun.

6.3.5.7. Planul de Mobilitate Urbană Durabilă
P.M.U.D. reprezintă un document strategic şi un instrument util pentru dezvoltarea şi implementarea unor 

politici şi măsuri specifice, pentru o anumită perioadă de perspectivă.
în cadrul P.M.U.D. elaborat de către S.C. FIP Consulting S.R.L., sunt indicate 3 (trei] scenarii de intervenţie, fiind 

recomandat scenariul nr. 1.
De asemenea, s-a indicat o prioritizare a intervenţiilor propuse.
în cadrul P.M.U.D. elaborat de către TTL Planning şi Civitta, sunt indicate proiectele principale prevăzute în 

P.U.G., incluzând;
• modernizări de străzi;
• promovarea transportului electric;

11
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• promovarea transportului în comun;
• promovarea transportului nemotorizat etc.

Direcţiile de acţiune şi proiectele de dezvoltare a mobilităpi urbane cuprind următoarele capitole:
• dedicate infrastructurii de transport;
• optimizarea exploatării parcajelor;
• proiecte organizaţionale;
• proiecte partajate pe niveluri teritoriale.

Au fost indicate 3 (trei) scenarii de intervenţie:
• do-minimum;
• do-something;
• do-maxlmum.

Totodată, planul de acţiune indicat în P.M.U.D. include numeroase obiective şi proiecte asociate. în ansamblu, 
se estimează modificarea cotelor modale şi evoluţia negativă a traficului motorizat, respectiv evoluţia pozitivă a 
transportului nemotorizat şi a transportului în comun.

Conform P.M.U.D. elaborat de către TTL Planning şi Civitta pentru mun. Zalău, se prognozează următoarea 
evoluţie pentru repartiţia modală, pentru perioada 2021-2027;

• reducerea cu 39 % a transportului motorizat cu autoturisme (de la 65 % la 26 %);
• creşterea cu 8 % a traficului pietonal (de la 25 % la 33 %);
• creşterea cu 19 % a transportului public (de la 8 % la 27 %);
• creşterea cu 10 % a transportului cu bicicleta (de Ia 2 % Ia 12 %).

Populaţia din aria de studiu a proiectului ar putea fi conectată prin transport public de călători la 
numeroase puncte din aria urbană şi periurbană a iocaiităţii.

în cadrul P.M.U.D. sunt indicate obiective şi direcţii de acţiune privind transportul public de călători:
• achiziţia de autobuze electrice, conducând la creşterea procentuală a acestora;
• sistem „smart" de management al transportul public şi al traficului;
• optimizare trasee;
• amenajarea şi modernizarea staţiilor etc.

6.3.6. Scenarii de intervenţie
Scenariile de intervenţie care vor fi considerate în cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea 

evoluţiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivă, precum şi a emisiilor poluante datorate 
traficului rutier, sunt (Tab. 1):

Tab. 1 Scenarii de intervenţie
! Nr.crt penumlre DetalU
t • scenariul ”Business-as-usual” sau "a face minimum";

• nu se implementează proiectul propus;
» păstrarea tendinţei actuale de dezvoltare şi evoluţie;

I scenariul de referinţă 
"fără proiect"

I S-Oi

1 scenariul 
"cu proiect"

• scenariul "a face ceva”;
• se implementează proiectul propus.

S-l

12
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6.4. ANALIZA CIRCULAŢIEI EXISTENTE - DIAGNOZA CIRCULAŢIEI

6.4.1. Investigarea traficului actual. Metodologie
Conform AND 584-2012 (art6, pct, c-d), în cazul în care se estimează modificări în generarea traficului rutier, 

se elaborează studii de trafic, având în vedere atât anul de bază cât şi perioada de perspectivă a proiectului. Astfel, 
studiile de trafic pot fi întocmite în baza unor înregistrări de circulaţie de scurtă durată, completate cu anchete origine- 
desdnaţie (0-D). în prezentul studiu de trafic, s-au efectuat recensăminte de trafic rutier in următoarele 
posturi de recenzare de categoria 3, amplasate în zona studiată, în vederea stabilirii relaţiilor de trafic între 
ramurile convergente, inclusiv variaţia volumului şi compoziţiei fluxurilor de participanţi (Tab. 2, Fig. 4j:

Tab. 2 Posturi recenzare trafic
Recenzie peAmplasamentPost

• bd. Mihai Viteazul (nord-vest);intersecţie bd. Mihai Viteazul - Varianta ZalăuA • Varianta Zalău;;
• bd. Mihai Viteazul (centru);intersecţie bd. Mihai Viteazul - str. FabriciiB • str. Fabricii.

în aria de studiu, s-a urmărit evaluarea condiţiilor existente de circulaţie şi a efectelor implementării 
proiectului propus asupra condiţiilor de trafic. Astfel, s-a considerat că este justificată şi relevantă recenzia în 
posturile analizate.

înregistrările au fost efectuate manual, de către operatori experimentap, instruiţi în acest sens. Datele brute 
de trafic rutier au fost colectate şi prelucrate în cadrul prezentului studiu conform prevederilor AND 557-2015 şi C 
242-93 - Anexa nr. 9, pct 4.

în cadrul prezentului studiu, s-au efectuat recensăminte de scurtă durată, cumulat între orele 7:00 şi 19:00, 
în toate zilele lucrătoare din perioadele:

• miercuri-vineri: 13...1S.09.2023;
19...22.09.2023.• marţi-vineri:

Pentru calibrare, măsurătorile au fost actualizate in decembrie 2024.
Toate investigaţiile s-au desfăşurat pe intervalele suborare principale de 15 minute ale fiecărei ore de analiză:

hh:00-hh:15, hh:15-hh:30, hh:30-hh:45, hh:4S-hh:00.
Datele recensământului au fost alese în perioade relevante din punct de vedere al desfăşurării traficului 

rutier în zona studiată.
Intervalele orare care definesc perioadele de vârf alese pentru recenzarea vehiculelor sunt (Tab. 3):

Tab. 3 Intervale recenzare vehicule
Ore încheiere Durată [ore]Intervale Ore începere

7:00 10:00 3dimineaţă
amiază 13:30 211:30

după-masă 15:00 18:00 3
8TOTAL

spaţiu lăsat liber intenţionat
13
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Recensământul circulaţiei s-a desfăşurat pentru categoriile de vehicule indicate în AND 557-201S (Tab. 4):

Tab. 4 Recensământ trafic: categorii de vehicule
Categorii de vehicule recenzateNr.crt

Biciclete:1 • biciclete simple / cu motor;
Motociclete:

2 • motociclete şi motorete;
• scutere;

Autoturisme:3 • toate autoturismele, inclusiv de teren, cu / fără remorcă;______________________
Microbuze, autospeciale:

• microbuzedetransportpersoane(max.8-t-Hocurl), cu/fără remorcă;____________
Autocamionete şi autospeciale cu MTMA g 3 500 kg, cu / fără remorcă;__________________
Autocamioane, autobasculante, autofurgonete, autocisterne şi alte autovehicule cu 2 osii, având 

, MTMA > 3 SOO kg; 

4

S

6

Autocamioane, autobasculante, autoremorchere, automacarale şi alte autovehicule cu 3 sau 4 osii, 
având MTMA > 3 SOO kg; 7

Autovehicule articulate [tip TIR), vehicule cu peste 4 osii, remorchere cu trailer:
• autotractoare cu semiremorcă sau peridoc;
• autoremorchere cu trailer;
• autoremorchere cu peste 4 osii;
• automacarale cu mai mult de 4 osii;

8

9 Autobuze şi autocare;
10 Tractoare, utilaje agricole, utilaje de construcţii şi vehicule speciale, cu / fără remorcă;

Trenuri rutiere (autocamioane cu 2...4 osii, cu remorcă).11

6.4.2. Volume de trafic fizic
6.4.2.I. Constatări generale
Volumele de trafic orare (în vehicule fizice/oră) înregistrate la nivelul decembrie 2024, pe intervale de 

investigare conform Tab. 3, sunt prezentate în Anexa nr. 1.
în privinţa traficului fizic pe străzile analizate, la nivelul decembrie 2024, se remarcă următoarele aspecte

principale:
• trafic de intensitate foarte ridicată (bd. Mihai Viteazul) şi, respectiv, medie (Varianta Zalău, str. 

Fabricii) în cadrul obiectivelor studiate;
• tendinţe de aglomerare, cu vârfuri locale ale intensităţii de trafic (dimineaţa, la amiază şi după-masa). 

Perioadele respective coincid cu sporirea numărului de deplasări ale populaţiei către/dinspre punctele 
de interes majore: domicilii, locuri de muncă, instituţii educaţionale, tranzit, activităţi 
comerciale/culturale/recreaţionale etc.;

• trafic greu pronunţat pe bd. Mihai Viteazul, datorită lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;
• tendinţa populaţiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasări locale;
• gradele reduse de ocupare a autoturismelor;
• lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabilă;
• lipsa unei reţele eficiente de piste pentru bicilişti;
• deficienţe privind condiţiile de deplasare pietonală, în zona postului A.

6.4.2.2. Categorii de vehicule
Distribuţia procentuală a diferitelor categorii de vehicule indică următoarele (Tab. 5): 

» ponderea majoritară a autoturismelor;
15
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• ponderea semnificativă a autovehiculelor grele pe bd. Mihai Viteazul, în special spre nord-vest (datorită 
faptului că ponderea autoturismelor din totalul de autovehicule este mai redusă decât în zona centrală);

• deplasările care se efectuează cu bicicleta sunt limitate procentual şi se realizează pe trotuare sau partea 
carosabilă, în condiţii dificile şi periculoase, diferitele fluxuri de trafic întrepătrându-se.

Tab. 5 Distribuţie procentuală vehicule, dec. 2024
Volum v'ehiCTite [%], din total, dec. 2024' Nr.

Obiective
biciclete autoturisme vehicule grelecrt

1 1 bd. Mihai Viteazul (nord-vest) 20<1 67
Varianta Zalău2 <1 70 14

3 bd. Mihai Viteazul (centru) sl 81 10
4 < str. Fabricii < 1 77 13

6.4.2.3. Distribuţia locală a traficului. Caracteristici actuale ale mobilităţii
Distribuţia traficului reprezintă una din caracteristicile actuale ale mobilităţii în zonele studiate. Pentru fiecare 

post de recenzare considerat, s-au stabilit zonificări 0-D simplificate, locale, reprezentând străzile concurente. în baza 
datelor de trafic recenzate, au fost sintetizate deplasările efectuate între ramurile intersecţiilor considerate, la nivelul 
dec. Z024, rezultând astfel distribuţiile procentuale ale deplasărilor (Anexa nr. 2). 

în baza rezultatelor obţinute, se remarcă următoarele aspecte principale:
• pentru intersecţia bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalău, min. 83 % din deplasări se realizează pe traseul 

bd. Mihai Viteazul;
• ieşirile de pe Varianta Zalău se realizează echilibrat către limita mun. Zalău (spre nord-vest), respectiv 

spre centrul mun. Zalău (spre sud-est).

6.4.3. Ore de vârf
în cadrul recensământului efectuat, au fost identificate orele de vârf ale intensităţii traficului rutier echivalent.

în Vt/oră.
însumând volumele de trafic echivalent înregistrate pentru întreaga zonă studiată, a rezultat faptul că 

intervalul orar de vârf general este 15:45 - 16:45.
Alte aspecte remarcate în privinţa orelor de vârf includ:

• trafic de intensitate foarte ridicată (bd. Mihai Viteazul) şi, respectiv, medie (Varianta Zalău) în cadrul 
obiectivelor studiate;

• tendinţe de aglomerare, cu vârfuri locale ale intensităţii de trafic (dimineaţa, la amiază şi după-masa). 
Perioadele respective coincid cu sporirea numărului de deplasări ale populaţiei către/dinspre punctele 
de interes majore: domicilii, locuri de muncă, instituţii educaţionale, tranzit, activităţi 
comerciale/culturale/recreaţionale etc.;

• trafic greu pronunţat pe bd. Mihai Viteazul, datorită lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;
• tendinţa populaţiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasări locale;
• gradele reduse de ocupare a autoturismelor;
• lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabilă;
• lipsa unei reţele eficiente de piste pentru bicilişti;
• deficienţe privind condiţiile de deplasare pietonală, în zona postului A.

Pentru orele de vârf stabilite, au fost evaluaţi factorii aferenţi, considerând intervale suborare de trafic de 15 
minute (ec. (1)).

Qcmax
Fv = (1)^ ' Qtmax, IS

unde;
• Qtinax - volum de trafic echivalent orar maxim (ora de vârf) [Vt/oră];

16
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• Qt,maii.is - volum de trafic echivalent suborar maxim (interval de IS minute) [Vt/oră].
Factorii orelor de vârf obţinuţi sunt sintetizaţi în Anexa nr. 3. Referitor la aceştia, se precizează următoarele

aspecte:
• trafic cu tendinţă de concentrare în anumite intervale de timp suborare (Fv < 0,90) se remarcă pe 

străzile şi intervale de recenzare din Tab. 6, indicând faptul că deplasările din aria de studiu prezintă 
tendinţă de aglomerare în intervale suborare de vârf.

Tab. 6 Ore de vârf, dec. 2024: trafic concentrat în intervale suborare
Trafic conceţifraţ/lnten^e subprare 1^ Nr. crt Obiective

amiază ,, „ , dupâ-masădimineaţă

■.,.v
bd. Mihai Viteazul (nord-vest)1

i.-2 Varianta Zalău i
bd. Mihai Viteazul (centru)3

str. Fabricii4 ; <

• valorile Fv ă 0,93...0,95, indică distribuţie relativ uniformă a traficului în intervale de timp suborare pe 
durata orei de vârf, conform Tab. 7.

Tab. 7 Ore de vârf, dec. 2024: trafic uniform în intervale suborare
Trafic concentrat/lnteryale suborare 

dimineaţă amiază rdupăt'masă '
Nr.crt Obiective

Mkli "1 bd. Mihai Viteazul (nord-vest)
2 Varianta Zalău iii;

pmbd. Mihai Viteazul (centru)3 ‘■'t.

6.4.4. Volume de trafic echivalent 
6.4.4.I. Clase de intensitate a traficului
Pentru evaluarea volumelor orare de trafic echivalent înregistrate, exprimate în vehicule etalon autoturisme 

Vt/oră, intensităţile fizice au fost multiplicate cu factorii de echivalare aferenţi (ec. (2)):

(2)Qt = Q • ck

unde;
• Qt - volum de trafic orar echivalent, în vehicule etalon/oră [Vt/h];
• Q-volum de trafic orar, în vehicule fizice/oră (cf. par. 6.4.2.1);
• Ck - coeficient de echivalare a vehiculelor fizice în vehicule etalon, conform SR 7348-2001, pentru 

declivităţi longitudinale aplicabile in cazul de faţă (Tab. 8);

Tab. 8 Coeficienţi de echivalare a vehiculelor fizice în vehicule etalon autoturisme
Nr. Ck

Categorii de vehicule
d<2%crt

0,5Biciclete1
0,52 Motociclete

3 Autoturisme 1,0
Microbuze, autospeciale4 1,2

Autocamionete şi autospeciale cu MTMA s 3 500 kg, 
cu / fără remorcă

S 1,2

Autocamioane şi derivate cu 2 osii, având MTMA > 3 500 kg 3,56
Autocamioane şi derivate cu 3-4 osii, având MTMA > 3 500 kg7 3,5

Autovehicule articulate8 4,0
17
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Nr. cki Categorii de vehicule
d<2%crt

Autobuze şi autocare 3,59
10 Tractoare şi vehicule speciale 3.0

Trenuri rutiere 5,011
Vehicule cu tracţiune animală12

Astfel, volumele orare de trafic echivalent (în vehicule etalon Vt/oră/bandă) înregistrate în posturile de 
recenzare, la nivelul decembrie 2024, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate în Anexa nr. 2.

Conform clasificării din Ordinul M.T. nr. 49/1998, intensitatea traficului în zona analizată se poate încadra 
astfel (Tab. 9, Fig. 5):
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Fig. 5 încadrare volume trafic echivalent, dec. 2024
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Tab. 9 încadrare trafic echivalent [veh. etalon/h]
Intensitatea orară de calcul 

[veh. etalon/h/bandă]
Intensitatea traficuluiNr. crt i

foarte intens1 >600
2 360...600intens! i

3 mediu 160...360
I

I redus4 30...160
5 foarte redus <30

18
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în privinţa volumelor de trafic echivalent pe străzile analizate, la nivelul dec. 2024, se remarcă următoarele 
aspecte principale:

• trafic foarte intens pe bd. Mihai Viteazul, atât spre limita de nord-vest cât şi în zona centrală;
• trafic furiltsi pe Varianta Zalău şi pe str. Fabricii;
• confirmarea ponderii majoritare a autoturismelor;
• variaţia zilnică generală a volumelor orare de trafic echivalent este similară traficului fizic.

Volumele de trafic orar echivalent (în vehicule etalon/oră] înregistrate în intersecţiile analizate, la nivelul dec.
2024, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate în Anexa nr. 2.

6.4.4.2. Debite orare de calcul
Debitul orar de calcul reprezintă numărul de vehicule etalon care pot trece prin secţiunea unei străzi într-o oră 

de vârf şi care, pe parcursul unui an, poate fi depăşit într-un număr limitat de ore. Conform C 242-93, intensitatea 
maximă orară a unei artere se poate calcula prin trei metode. Pentru localităţi mari, caracterizate de trafic intens şi 
grad de motorizare de min. 100 autoveh./1000 loc. (caz aplicabil în studiul de faţă), debitul orar de calcul Qc 
[Vt/oră] se evaluează ca sumă a intensităţilor pentru ambele sensuri din două jumătăţi de oră succesive, 
maxim solicitate.

Astfel, în cazul obiectivelor analizate în prezentul studiu, rezultă:
• intervalele orare de vârf;
• debitele orare de calcul Qc [Vt/oră].

Debitele orare evaluate pe parcursul unei zile sunt utilizate la calculul privind capacitatea de circulaţie a 
străzilor analizate.

6.4.5. Capacitatea de circulaţie 

6.4.5.I. Străzi
Capacitatea de circulaţie a străzilor analizate în prezentul studiu a fost evaluată conform STAS 10144/5-89 - 

tab. 3 şi 9, în funcţie de:
• categoria tehnică a străzii;
• numărul benzilor de circulaţie;
• viteza medie de deplasare a vehiculelor

• distanţa între intersecţiile majore.
în cazul de faţă, s-a considerat că străzile analizate sunt caracterizate de flux discontinuu, întrerupt la intersecţii 

sau alte amenajări rutiere. Astfel, au fost considerate următoarele valori ale capacităţii de circulaţie pentru străzi 
(Tab. 10):

Tab. 10 Capacitate de circulaţie străzi: valori adoptate
! Nr. Viteze medii Capacitatea de 

[km/h]drculape [Vt/orâl .Străzi Tronsoanecrt
Lupului - limita NV 1600301 bd. Mihai Viteazul (nord-vest)i.

2 : 160030Varianta Zalăui
: 3 3100bd. Mihai Viteazul (centru) Al. Tineret - Value Centre 30

Comparând valorile adoptate pentru capacitatea de circulaţie (Tab. 10) cu debitele orare de calcul Qc [Vt/oră] 
şi considerând că prima este depăşită dacă are valori inferioare Qc, se obţin graficele prezentate în Anexa nr. 4. 
Debitele orare de calcul utilizate în compafaţie au fost evaluate conform procedurii descrise Ia par. 6.4.4.2.

în urma calculelor efectuate, au rezultat valorile gradelor de încărcare orară ale străzilor studiate conform Tab.
11.
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Tab. 11 Grade încărcare străzi, dec. 2024
Grade încărcare [%]Nr. Străzi Tronsoane

min.crt max.
bd. Mihai Viteazul (nord-vest) Lupului - limita NV 75 > 100

2 Varianta Zalău 16 33
bd. Mihai Viteazul (centru) Al. Tineret - Value Centre1 3 39 84

Astfel, se desprind următoarele constatări principale;
• gradele de încărcare ale străzilor studiate sunt, in general, limitate;
• pe Varianta Zalău nu au fost identificate intervale orare în care capacitatea de circulaţie este depăşită.
• pe bd. Mihai Viteazul (cu precădere in zona de nord-vest) se formează condiţii de congestie in 

traflc în orele de vârf de amiază şi după-masă. Condiţiile de congestie se manifestă prin:
volume reduse de trafic (datorită condiţiilor dificile de avansare);
densitate mare;
viteze reduse de deplasare.

6.4.5.2. Intersecţie giratorie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalău
Pentru intersecţia giratorie analizată, a fost evaluată capacitatea de circulaţie utilizând metodologia indicată 

în normativul AND 600-2010, în vigoare la momentul actual. Metodologia respectivă este adaptată după HCM 2010 
(engl. Highway Capacity Manual). în acest sens, procedura aplicată în prezenta documentaţie include recomandări ale 
documentaţiei originale HCM 2010 privind calculul capacităţii intersecţiilor giratorii.

Capacitatea de circulaţie a fost evaluată pentru intervaiul orar de vârf aferent (Tab. 12).

Tab. 12 Capacitate de circulaţie - intersecţie giratorie post A, dec. 2024
post A: intersecţie bd Mihai Viteazul - Varianta Zalău

Braţ intersecţie Total
intersecţie

Element
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalău

întârziere de control
’d’ Is/veh] 18 19 1814

V/C 0,77 0,78 0,40
Nivel de serviciu

C C CBLOS

Calculele detaliate sunt prezentate în Anexa nr. 5. Etapele de calcul considerate sunt:
• evaluarea fluxurilor de intrare pe fiecare ramură, în vehicule fizice, conform datelor de trafic recenzate;
• echivalarea vehiculelor fizice în vehicule etalon, utilizând coeficienţii de echivalare aferenţi fiecărei 

ramuri, conform procedurii descrise în par. 6.4.4.1;
• stabilirea debitelor de intrare (Vh), ieşire (Vi), respectiv conflict (Vc) pentru fiecare ramură a intersecţiei 

considerate. La evaluarea debitului de conflict Vc pentru ramura "i" s-au însumat toate fluxurile de trafic 
care se deplasează prin faţa ramurii "i'’ şi intră în conflict cu debitul de intrare Vb, conform indicaţiilor 
HCM 2010;

• evaluarea capacităţilor şi întârzierilor de control (Tab. 12) ale fiecărui braţ considerat şi la nivelul 
intersecţiei, conform AND 600-2010. Perioada de analiză considerată a fost T = 1 oră;

• evaluarea rapoartelor volum/capacitate (V/C) pentru fiecare braţ considerat, conform HCM 2010 (Tab. 
12).

• stabilirea nivelurilor de serviciu ale fiecărui braţ considerat şi la nivelul intersecţiei, conform 
încadrărilor din AND 600-2010 şi HCM 2010 (Tab. 12);

• evaluarea lungimilor coloanelor de autovehicule formate, Q95 [veh.] (admisibil a fi depăşite în 5% din 
cazuri), utilizând ec. (3);
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, 3600 V
V c c

(3)Q„ = 900 T- --1 + 3600

unde:
T - perioada de analiză considerată;
V/C - raport volum/capacitate; 
c - capacitatea braţului.

Principalele constatări formulate sunt:
• se constată funcţionalitatea intersecţiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C];
• rapoarte V/C < 1 pentru toate braţele intersecţiilor;
• întârzierile de control sunt de max. 19 s/veh.

6.4.6. Trafic pietonal
în cadrul prezentului studiu, au fost investigate deplasările pietonale utilizând mersul pe jos, pe timp de zi, în 

intervalele orare: 7:00 - 10:00,11:30 -13:30,15 :00 -18:00 h. investigaţiile s-au realizat în multiple zile lucrătoare 
din decembrie 2024, în posturile indicate în Tab. 13 şi Fig. 6.

Au fost realizate contorizări ale deplasărilor pietonale în zonele indicate, fiiră a considera în mod particular 
sensul deplasării.

Tab. 13 Posturi recenzare trafic pietonal
j Post Investigaţii !nAmplasament

zile lucrătoarePiaţa GăriiXI
zile lucrătoareTenaris / SilcotubX2L

I X3 ; zile lucrătoareMichelin
j X4 zile lucrătoareMulticom

zile lucrătoare; XS bd. Mihai Viteazul (centru / Zahana]

Măsurătorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24 
ore). Astfel, au rezultat valorile medii zilnice şi orare pentru amplasamentele studiate (Tab. 14, Fig. 7):

Tab. 14 Trafic pietonal, dec. 2024
Nr. pietoni, valori medii

PosturiPost /zi/oră
90 2152Piaţa GăriiXI

Tenaris / Silcotub 2 05686X2
Michelin 43 1038X3

3 099Multicom 129X4
8 375bd. Mihai Viteazul (centru / Zahana) 349XS

16 720TOTAL 6971

Variaţiile orare zilnice sunt indicate în Fig. 8, iar valorile detaliate sunt prezentate în Anexa nr. 6.
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Fig. 8 Trafic pietonal, dec. 2024; variaţie medie zilnică

Analiza traficului pietonal In posturile de recenzie indică următoarele aspecte principale:
• intensificarea traficului pietonal în intervale suborare (dimineaţa, amiază, după-masă) care coincid cu 

deplasarea populaţiei către/dinspre locul de muncă sau alte puncte de interes.
Se remarcă vârfurile locale de trafic pietonal în zonele unităplor industriale Tenaris/Silcotub şi, 
respectiv, Michelin, având în vedere desfăşurarea activităţilor profesionale în mai multe schimburi.
De asemenea, în zona centrală se disting deplasările ocazionate de activităţile educaţionale (şcoli, licee);

• valori limitate ale traficului pietonal pentru zona Gării Zalău, asociate mersului trenurilor sau al 
autobuzelor care efectuează curse regionale;

• valori extrem de reduse ale traficului pietonal în zona intersecţiei bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalău;
• lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabilă;
• deficienţe privind condiţiile de deplasare pietonală, în zona intersecţiei bd. Mihai Viteazul - Varianta 

Zalău.

6.4.7. Deplasări utilizând mijloace de transport în comun
Frecvenţele zilnice şi săptămânale de circulaţie ale mijloacelor de transport în comun relevante pentru 

amplasamentele studiate, sunt sintetizate în Tab. 15 şi Fig. 9. Se remarcă faptul că liniile cu cele mai frecvente 
deplasări sunt: nr. 1, nr. 22, respectiv nr. 6.

Tab. 15 Frecvenţe de circulaţie mijloace de transport în comun
Frecvenţă drculape [curse/zi] TOTAL

[curse / săptămână]Linia DuminicaLuni'Vineri Sâmbăta
r 1 136 78 80 294

2 28 5012 10
4 38 10 10 58r 6 64 15244 44

6B 6 12 12 30
f 8 2 0 0 2

9 10 6 6 221
10 24 10 6 40f 11 28 22 22 72
IIB 8 6 6 20
13 16 0 0 16

13B 14 a 8 30
14 36 28 0 64I

IS 2 0 0 2
16 6 2 0 81
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Fig. 9 Frecvenţe de circulaţie mijloace de transport în comun

în prezent, traseele de transport Sn comun local nu se deplasează către nord-vest dincolo de staţia Piaţa
Gării.

în cadrul prezentului studiu, a fost efectuată o investigare asupra numărului de persoane care utilizează 
mijloace de transport în comun în aria de studiu, în intervalele orare: 7:00 -10:00,11:30 - 13:30,15 :00 - 18:00 h. 
Investigaţiile s-au realizat în multiple zile lucrătoare din decembrie 2024. Au fost realizate contorizări ale pasagerilor 
care coboară din autobuze sau urcă in acestea, in staţiile indicate în Fig. 10.

Măsurătorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24 
ore). Astfel, au rezultat valorile medii zilnice şi orare pentru staţiile studiate.

S-au obţinut valorile medii orare pentru numărul pasagerilor contorizaţi (Tab. 16), precum şi variaţia orară 
zilnică a acestora (Fig. 11):

Tab. 16 Deplasări cu mijloace de transport în comun - număr pasageri, dec 2024
Nr. pasageri/oră, valori medii

____________________________________________________________________ ■

sprenord- >TOTAL
■ UTţd. .

I
Post iStaţii

■ j . ■ .•

^că ■ coboarăs..

•^Tl ■ I Piaţa Gării 32 9 17 7618
. T2 [ Tenaris / Silcotub 25 3 58 41
T3 j Michelin 23 3 8 384
J4... ( Multicom 37 16 13 16 82

î bd. Mihai Viteazul-T5 1 77 73 82 54 286, (centru / Zahana)
TOTAL 194 104 128 52397
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Fig. 11 Deplasări cu mijloace de transport în comun - număr pasageri; variaţie medie zilnică

Valorile detaliate sunt prezentate în Anexa nr. 6.
Analiza deplasărilor utilizând mijloace de transport tn comun indică următoarele aspecte principale:

• se remarcă intensificarea numărului de pasageri din mijloace de transport în comun, în intervale 
suborare care coincid cu deplasarea populaţiei către/dinspre locul de muncă / şcoli / alte obiective;

• în Piaţa Gării, frecvenţa călătorilor este corelată cu mersul trenurilor, programele,de lucru pentru 
persoane care fac naveta, respectiv deplasările multimodale utilizând autobuze / microbuze care 
efectuează curse regionale;

• se remarcă vârfurile locale de trafic în zonele unităţilor industriale Tenaris/Silcotub şi, respectiv, 
Michelin, având în vedere desfăşurarea activităţilor profesionale în mai multe schimburi;

• în zona centrală, se disting intervalele de vârf, cu trafic intens de călători, de dimineaţa şi după-masa.

2S
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6.4.8. Deplasări cu bicicleta
Deplasările cu bicicleta au fost contorizate în cadrul investigaţiilor de trafic realizate în posturile de recenzare. 

Măsurătorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24 ore). 
Astfel, au rezultat valorile medii zilnice şi orare pentru amplasamentele studiate (Tab. 17):

Tab. 17 Deplasări cu bicicleta, dec. 2024
Nr. ciclişti, valori medii

Obiective!
/oră/2i

bd. M. Viteazul (NV) 13 1
Varianta Zalău 7 0

bd. M. Viteazul (centru) 165 7
TOTAL 211 8

Valorile detaliate sunt prezentate în Anexa nr. 14.

spapu lăsat liber intenponat
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6.5. PROGNOZA CIRCULAŢIEI

6.5.1. Generalităţi. Evoluţie estimată
Momentele-cheie pe parcursul perioadei de perspectivă sunt considerate astfel:

• 2024 - anul anterior începerii intervenţiei:
• 2028 - anul următor iinallzării fizice a intervenţiei.

Scenariile de intervenţie considerate în cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea evoluţiei 
parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivă, sunt cele prezentate în Tab. 1.

Pentru estimarea traficului pe durata perioadei de perspectivă, s-a utilizat o procedură de evaluare a 
coeficienţilor de evoluţie a traficului rutier, pe categorii de vehicule, precum şi a traficului pietonal, astfel:

• pentru anul de bază 2023, au fost considerap coeficienp de evolupe unitari;
• în scenariul S-O "fără proiect":

s-au evaluat coeficienpi de evolupe în baza informapilor prezentate în P.M.U.D. 2021-2027 
elaborat de către TTL Planning şi Civitta pentru mun. Zalău (pct 3.6.2 - tab. 22 din P.M.U.D.); 
stabilirea coeficienplor de evolupe a traficului este prezentată în Anexa nr. 7, rezultând (Tab.
18):

Tab. 18 Coeficienp de evolupe a traficului, scen. S-O
Pk/anPietoni/

categorii de vehicule
Nr.

202820242023crt
1,131,00 1,03Biciclete1
0,951,00 0,99Motociclete2
0,951,00 0,99Autoturisme4 1,111,031,00Microbuze, autospeciale
1,111,03Autocamionete şi autospeciale cu MTMA S 3 500 kg, 

cu / fără remorcă
1,005

1,111,03Autocamioane şi derivate cu 2 osii, 
având MTMA >3 500 kg

1,006

1,111,03Autocamioane şi derivate cu 3-4 osii, 
având MTMA > 3 500 kg

1,007

1,111,031,00Autovehicule articulate8
1,641,161,00Autobuze, autocare şi tramvaie9
1,111,031,00Tractoare şi vehicule speciale10
1,111,00 1,03Trenuri rutiere11
0,940,991,00Pietoni12
0,940,991,00Pasageri mijloace de transport în comun13

• în scenariul S-l "cu proiect":
s-a pornit de la scenariul de referinţă S-O "fără proiect", utilizându-se coefidenpi de evolupe 
în baza informapilor prezentate în P.M.U.D. 2021-2027 elaborat de către TTL Planning şi 
Civitta pentru mun. Zalău (Tab. 18);
pentru anul 2024 - anul anterior începerii intervenpei, nu s-au considerat modificări în 
evolupa estimată faţă de scenariul de referinţă S-O "fără proiect";
pentru anul 2028 - anul următor finalizării fizice a intervenpei, s-a considerat un transfer 
de 10 % din cota modală asociată autoturismelor către transportul nemotbrlzat şi în comun, 
distribuit astfel:

■ 25 % către biciclete;
■ 75 % către mijloace de transport în comun.
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De asemenea, în baza prevederilor P.M.U.D., în scenariul S-l se estimează o evoluţie a 
traficului pietonal şi al numărului de pasageri utilizând mijloace de transport în comun, 
astfel:

■ până în 2024: + 3 %, având în vedere obiectivele conexe deja implementate sau
în curs de implementare;

■ până în 2028: +14%.

6.5.2. Scenariul de referinţă S-O, "fără proiect"
Scenariul de referinţă S-O ("Business-as-usual" sau "a face minimum"] este scenariul în care nu se 

implementează proiectul propus, păstrându-se tendinţele/situaţiile actuale de dezvoltare şi evoluţie în aria de 
studiu, inclusiv privind condiţiile de trafic şi reglementările privind circulaţia rutieră.

6.5.2.I. Cererea de transport
Cererea de transport în cadrul scenariului de prognoză S-O "fără proiect" a fost estimată în baza metodologiei 

şi coeficienţilor de evoluţie prezentaţi în par. 6.5.1 şi, respectiv, Tab. 18.

6.5.2.2. Volume de trafic fizic
Volumele de trafic orare pn vehicule fizice/oră] estimate pentru posturile de recenzare considerate, pe durata 

perioadei de perspectivă, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate în Anexa nr. 8. Astfel, în privinţa 
evoluţiei estimate a volumelor de trafic fizic pe străzile analizate, în scenariul S-O "fără proiect", se remarcă 
următoarele aspecte principale:

• o evoluţie estimată cuprinsă între +0,2 % (2024) şi ±0,0 % (2028) a volumelor de trafic fizic pe durata 
perioadei de perspectivă:

• trafic de intensitate foarte ridicată (bd. Mihai Viteazul] şi, respectiv, medie (Varianta Zalău, str. 
Fabricii] în cadrul obiectivelor studiate;

• tendinţe de aglomerare, cu vârfuri locale ale intensităţii de trafic (dimineaţa, la amiază şi după-masa]. 
Perioadele respective coincid cu sporirea numărului de deplasări ale populaţiei către/dinspre punctele 
de interes majore: domicilii, locuri de muncă, instituţii educaţionale, tranzit, activităţi 
comerciale/culturale/recreaţionale etc.;

• trafic greu pronunţat pe bd. Mihai Viteazul, datorită lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;
• tendinţa populaţiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasări locale;
• gradele reduse de ocupare a autoturismelor;
• lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabilă;
• lipsa unei reţele eficiente de piste pentru bicilişti;
• deficienţe privind condiţiile de deplasare pietonală, în zona postului A.

6.5.2.3. Volume de trafic echivalent
Aplicând metodologia descrisă şi ipotezele de prognoză considerate, au rezultat volumele orare de trafic 

echivalent (în vehicule etalon Vt/oră/bandă] estimate pentru perioada de perspectivă, prezentate în Anexa nr. 9.
Conform clasificării din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 9], evoluţia intensităţii traficului echivalent în zona 

analizată se poate încadra conform Fig. 12.
în privinţa evoluţiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe străzile analizate, în scenariul S-O "fără 

proiect", pe durata perioadei de perspectivă, se remarcă următoarele aspecte principale:
• menţinerea încadrărilor din prezent ale intensităţilor de trafic pe durata perioadei de perspectivă, pe 

străzile studiate, considerând prognoza conform indicaţiilor P.M.U.D. (a se vedea par. 6.5.1);
• păstrarea tendinţelor de aglomerare din prezent, cu vârfuri locale ale intensităţii de trafic echivalent
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6.S.Z.4. Capacitatea de circulaţie 

6.S.2.4.I. Străzi
în scenariul S-O "fără proiect’, s-au considerat valorile capacităţii de circulaţie pentru străzi conform Tab. 10. 

Evaluând cererea de transport conform par. 6.5.2.1, au rezultat graficele zilnice de variaţie prezentate în Anexa nr. 9. 
Astfel, se estimează următoarele valori ale gradelor de încărcare orară ale străzilor studiate (Tab. 19):

Tab. 19 Grade încărcare străzi, est 2024-2028, scen. S-O
Grade încărcare [%] I

Nr. min. mln. max. min. max.TronsoaneStrăzi max.I ert 2024 > est 2024. . est 2028
\ bd. Mihai Viteazul 

(nord-vest)
I 1 >100 77 >100 82 >100Lupului - limita NV 75

t
35? 2 ; 34 1716Varianta Zalău J6 33

.. I bd. Mihai Viteazul
V '3 85 42 88Al. Tineret - Value Centre 4039 841 (centru)

Astfel, se desprind următoarele constatări principale aferente scenariului S-O "fără proiect":
• creşteri medii ale gradelor de încărcare pentru străzile studiate, cu până la 1...4 % pe durata perioadei 

de perspectivă. Creşterile sunt mai pronunţate pentru bd. Mihai Viteazul (nord-vest), cu până la 7...10 
%, respectiv mai reduse pentru Varianta Zalău şi str. Fabricii (1...2 %);

• pe bd. Mihai Viteazul (zona de nord-vest) se formează condiţii de congestie in trafic în orele de 
vârf de amiază şi după-masă. Condiţiile de congestie se manifestă prin:
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volume reduse de trafic (datorită condiţiilor dificile de avansare);
densitate mare;
viteze reduse de deplasare.

6.S.2.4.2. Intersecţie giratorie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalău
Aplicând metodologia prezentată, au rezultat următorii parametri privind capacităţile estimate ale intersecţiei 

giratorii analizate, pe durata perioadei de perspectivă (Tab. 20):

Tab. 20 Prognoza circulaţiei: capacitate de circulaţie - intersecţie giratorie post A, scen. S-O 
’postAi inidi^ef^ehdJMffigiinug^i - V^ }. ''

-'j-

Ejlemeat
i »Vîai.:.v î

-i-'
ii' 2023 10 19 18l'l

...2023

202024 19 1914
2423 2215

0.780,77 0,40

“îK;î<;v-aîi:'‘sSSl 2028
0,422024 0,79 0,80

0,83 0,84 0,45
2023 Cc cB

c c cB
C C C c

Calculele de capacitate sunt prezentate în Anexa nr. 9.
Astfel, se desprind următoarele constatări principale aferente prognozei circulaţiei, în scenariul S-O:

• se păstrează funcţionalitatea intersecţiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C);
• rapoarte V/C < 1 pentru toate braţele intersecţiilor;
• întârzierile de control ajung la max. 24 s/veh.

6.5.2.5. Trafic pietonal
Aplicând coeficienţii de evoluţie prevăzuţi în Tab. 18, rezultă evoluţia estimată a traficului pietonal pentru 

perioada de perspectivă, în scenariul S-O "Kră proiect" (Tab. 21):

Tab. 21 Trafic pietonal - est 2024-2028, scen. S-O "fără proiect"

fl Post ' :!
r.

2 027Piaţa Gării 90 89 84 21262 152
1937Tenaris / Silcotub 86 85 2 03281 2 056

I Michelin 10261 038 9784343 41mm 128 122Multicom 129 3 099 3 062 2 919
bd. Mihai Viteazul 
(centru / Zahana) 8:375345 329 8 276 7 891349

3.:-,totala:,-, 16 720 16 522 15752690 657697

Evaluările detaliate sunt prezentate în Anexa nr. 10.
în acest scenariu de evoluţie, se estimează o reducere a traficului pietonal in aria de studiu, cu:

• cca. -1,1 % până în anul 2024;
• cca. -5,8 % până în anul 2028, 

faţă de situaţia din prezent
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6.5.2.6. Deplasări utilizând mijloace de transport în comun
Aplicând coeficienţii de evoluţie prevăzuţi în Tab. 18, rezultă evoluţia estimată a deplasărilor utilizând mijloace 

de transport în comun pentru perioada de perspectivă, în scenariul S-O "fără proiect" (Tab. 22):

Tab. 22 Deplasări cu mijloace de transport în comun - număr pasageri, est scen. S-O "fără proiect"
Nr. pasageri/oră, valori medii

i

spre sud spre nord
urcă coboarăcoboară urcă

i % Staţii eo 00 ♦ 00 00(W N N N N N N N NM «*»O O O o e o o oN N N NN N N nao o e e
tt tJ ^ tiN N Mw îs M
0*V 01 V Vw

I TI Piaţa Gării 
T2 Tenaris / Silcotub

32 32 30 9 9 8 17 17 16 18 18 17
2S 25 24 3 3 3 8 8 7 5 4,S

T3 Michelin 23 23 22 3 23 8 8 7 4 44
T4 Multicom 37 37 35 16 16 15 13 12 12 16 16 15

bd. Mihai Viteazul 
(centru / Zahana)' T5 53 5177 76 72 73 72 69 82 81 78 54

TOTAL 194 193 183 104 103 97 128 126 120 97 96 91

Evaluările detaliate sunt prezentate în Anexa nr. 10.
în acest scenariu de evolupe, se estimează o reducere a numărului de pasageri utilizând mijloace de transport 

in comun în aria de studiu, cu:
• cca.-1,2 % până în anul 2024;
• cca.-5,8% până în anul 2028, 

faţă de situaţia din prezent

6.5.2.7. Deplasări cu bicicleta
Aplicând coeficienţii de evoluţie prevăzuţi în Tab. 18, rezultă evolupa estimată a deplasărilor cu bicicleta 

pentru perioada de perspectivă, în scenariul S-O "fără proiect" (Tab. 23):

Tab. 23 Deplasări cu bicicleta, est scen. S-O "fără proiect"
Nr. ciclişti, valori medii

Obiective est 2024 est 2028
/zi /oră /zi /oră

bd. M. Viteazul (NV) 1514 1 1
Varianta Zalău 7 0 7 0

bd. M. Viteazul (centru) 170 7 187 8
TOTAL 209191 8 9

Valorile detaliate sunt prezentate în Anexa nr. 14.

spaţiu lăsat liber intenţionat
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6.5.3. Scenariul S-l, "cu proiect"
6.5.3.I. Aspecte generale
Scenariul de S-l ("a face ceva”) este scenariul în care se implementează proiectele propuse.
Prin obiectivul general de investiţie propus, sunt prevăzute:

• obiectiv nr. 1: achiziţia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care este 
realizat Studiul de oportunitate);

• obiectiv nr. 2; construcţia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local, în zona 
intersecţiei dintre bd. Mihai Viteazu şi Varianta de Ocolire a mun. Zalău (teren S = 4 327 m^).
Sunt luate în considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza noua 
autobază, autobuze ce urmează a fi achiziţionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate peste noapte pe acest 
amplasament Se vor instala 40 staţii de încărcare lentă.
Vor putea utiliza autobaza şi următoarele:

5 autobuze din gama 6-8 m;
5 autobuze din gama 18 m;
(care vor fi garate şi încărcate peste noapte în autobaza existentă de pe str. Fabricii),
20 autobuze electrice existente (pentru care există deja staţii de încărcare lentă şi rapidă - în 
autobaza existentă (2 buc.) şi în staţia de capăt Brădet (4 buc.)); 

în cadrul acestui obiectiv, sunt incluse următoare subactivităţi:
construirea/extinderea clădirilor depourilor şi autobazelor; 
construirea/extinderea spaţiilor de garare/parcare;
achiziţionarea/montarea echipamentelor de diagnostic pentru mijloacele de transport public; 
crearea/reabilitarea instalaţiilor automatizate de spălat vehicule de transport public, 

în cadrul proiectului, se prevede realizarea următoarelor obiective; 
împrejmuire teren;
acces intrare/ieşire din bd. M. Viteazul şi centura ocolitoare;
platformă betonată parcare autobuze;
copertine adăpostire autobuze (închise pe cel puţin 3 laturi);
spălătorie autobuze;
clădire dispecerat cu dotările aferente;
asigurarea cu utilităţi şi racordarea la reţele de utilităţi;
sistem de canalizare pluvială;
sistem de iluminat;
sistem monitorizare video şi anti-efracţie;

• obiectiv nr. 3: achiziţia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru 
serviciul de transport public local.

Obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte includ:
• creşterea utilizării transportului public local de călători şi a modurilor nemotorizate de transport;
• îmbunătăţirea calităţii călătoriilor cu transportul public local şi a siguranţei deplasărilor 

nemotorizate;
• reducere timpului de călătorie cu transportul public local, fără a înrăutăţi condiţiile de trafic;
• creşterea frecvenţei transportului public local;
• reducerea congestiei din traficul rutier;
• îmbunătăţirea siguranţei circulaţiei, 

la nivelul mun. Zalău, jud. Sălaj.

6.5.3.2. Cererea de transport
Cererea de transport în cadrul scenariului de prognoză S-l "cu proiect" a fost estimată în baza metodologiei şi 

coeficienţilor de evoluţie prezentaţi în par. 6.5.1. Având în vedere inclusiv prevederile P.M.U.D., în scenariul S-l "cu 
proiect":
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• s-a pornit de la scenariul de referinţă S-O "fără proiect", utilizându-se coefiaenţii de evoluţie în baza 
informaţiilor prezentate în P.M.U.D. 2021-2027 elaborat de către TTL Planning şi Civitta pentru mun. 
Zalău (Tab. 18);

• pentru anul 2024 - anul anterior începerii intervenţiei, nu s-au considerat modificări în evoluţia 
estimată faţă de scenariul de referinţă S-O "fără proiect";

• pentru anul 2028 - anul următor finalizării fizice a intervenţiei, s-a considerat un transfer de 10 % 
din cota modală asociată autoturismelor către transportul nemotorizat şi în comun, distribuit astfel:

25 % către biciclete;
75 % către mijloace de transport în comun.

De asemenea, în baza prevederilor P.M.U.D., în scenariul S-l se estimează o evoluţie a traficului 
pietonal şi al numărului de pasageri utilizând miţloace de transport în comun, astfel:

până în 2024: + 3 %, având în vedere obiectivele conexe deja implementate sau în curs
de implementare;

- până în 2028: 4-14%.

6.5.3.3. Volume de trafic fizic
Volumele de trafic orare (în vehicule fizice/oră) estimate pentru posturile de recenzare considerate, pe durata 

perioadei de perspectivă, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate în Anexa nr. 11. Astfel, în 
privinţa evolupei estimate a volumelor de trafic fizic pe străzile analizate, în scenariul S-l ”cu proiect”, se remarcă 
următoarele aspecte principale:

• o evoluţie estimată cuprinsă între •«•0,2 % (2024) şi -5,3 % (2028) a volumelor de trafic fizic pe durata 
perioadei de perspectivă;

• trafic de intensitate foarte ridicată (bd. Mihai Viteazul) şi, respectiv, medie (Varianta Zalău, str. 
Fabricii) în cadrul obiectivelor studiate;

• tendinţe de aglomerare, cu vârfuri locale ale intensităţii de trafic (dimineaţa, la amiază şi după-masa). 
Perioadele respective coincid cu sporirea numărului de deplasări ale populaţiei către/dinspre punctele 
de interes majore: domicilii, locuri de muncă, instituţii educaţionale, tranzit, activităţi 
comerciale / culturale/recreaţionale etc.;

• transferul unei părţi din cota modală asociată autoturismelor către mijloace de transport 
nemotorizate, respectiv mijloace de transport în comun.

6.5.3.4. Volume de trafic echivalent
Aplicând metodologia descrisă şi ipotezele de prognoză considerate, au rezultat volumele orare de trafic 

echivalent (în vehicule etalon Vt/oră/bandă) estimate pentru perioada de perspectivă, prezentate în Anexa nr. 12.
Conform clasificării din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 9), evoluţia intensităţii traficului echivalent în zona 

analizată se poate încadra conform Fig. 13.
în privinţa evoluţiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe străzile analizate, în scenariul S-l "cu 

proiect", pe durata perioadei de perspectivă, se remarcă următoarele aspecte principale:
• menţinerea încadrărilor din prezent ale intensităţilor de trafic pe durata perioadei de perspectivă, pe 

străzile studiate;
• păstrarea tendinţelor de aglomerare din prezent, cu vârfuri locale ale intensităţii de trafic echivalent

33

/ D



Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 

fn municipiul Zalău

I

Vexillum
i

N
' J

\

iazuJ )
t

/' I

Ci'".i I fi-.-î'K ..I ■ir
j/.

volum trafic echiv.. est.
scen. S-l "cu proiect"
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redus
foarte redus

hârţi Open Street Map
Fig. 13 încadrare volume trafic echivalent, est 2024-2028, scen. S-l "cu proiect”

6.5.3.5. Capacitatea de circulaţie 
6.S.3.S.I. Străzi
în scenariul S-l "cu proiect", s-au considerat valorile capacităţii de circuiaţie pentru străzi conform Tab. 10. 

Evaluând cererea de transport conform par. 6.5.2.1, au rezultat graficele zilnice de variaţie prezentate în Anexa nr. 
12. Astfel, se estimează următoarele valori ale gradelor de încărcare orară ale străzilor studiate (Tab. 24):

Tab. 24 Grade încărcare străzi, est 2024-2028, scen. S-l
Grade încărcare (%]Nr.

TronsoaneStrăzi mln. max. min. max. min. max.i crt
2023 est 2024 est 2028

bd. Mihai Viteazul
(nord-vest)1 Lupului - limita NV 7.S >100 77 >100 62 100

2 Varianta Zalău 33 1616 34 18 36
bd. Mihai Viteazul

(centru)
i: 3; Al. Tineret. - Value Centre 40 8530 40«4 84

Astfel, se desprind următoarele constatări principale aferente scenariului S-l "cu proiect”:
• reduceri medii ale gradelor de încărcare pentru străzile studiate, cu până la -0,8 % pe durata perioadei 

de perspectivă. Reducerile sunt mai pronunţate pentru bd. Mihai Viteazul (nord-vest), cu până la -17 %, 
datorită redistribuirii către autobuze şi biciclete a unei părţi din cota modală asociată autoturismelor;

• pe bd. Mihai Viteazul (fn zona de nord-vest) se reduce riscul formării condiţiilor de congestie în 
trafic în orele de vârf de amiază şi după-masă.
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6.S.3.S.2. Intersecţiegiratorte bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalău

Aplicând metodologia prezentată, au rezultat următorii parametri privind capacităţile estimate ale intersecţiei 
giratorii analizate, pe durata perioadei de perspectivă (Tab. 25):

Tab. 25 Prognoza circulaţiei: capacitate de circulaţie - intersecţie giratorie post A, scen. S-l
post A: intersecţie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalău

Braţ IntersecţieElement An Total Inters.
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalău

2023 1918 14 18întârziere de control - 
-d-Cs/vehJ

2024 19 20 14 19
.2028 18 19 14 18

0.77 0.782023 0,40
V/C 2024 0,79 0,80 0,42

2028 0,780,77 0,43
2023 C C B CNivel de serviciu
2024 C c B CLOS
2028 C C B C

Calculele de capacitate sunt prezentate în Anexa nr. 12.
Astfel, se desprind următoarele constatări principale aferente prognozei circulaţiei, în scenariul S-l:

• se păstrează funcţionalitatea intersecţiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C);
• rapoarte V/C < 1 pentru toate braţele intersecţiilor;
• întârzierile de control ajung la max. 20 s/veh.

6.5.3.6. Trafic pietonal

Aplicând coeficienţii de evoluţie prevăzuţi în Tab. 18 şi principiile de prognoză adoptate, rezultă evoluţia 
estimată a traficului pietonal pentru perioada de perspectivă, în scenariul S-l "cu proiect" (Tab. 26):

Tab. 26 Trafic pietonal - est 2024-2028, scen. S-l "cu proiect"
! Nr. pietoni, valoti medii
i Post Amplasament /oră

2023 est 2024 est 2028 2023 est 2024 est 2028
2 152 2 211 2 447: XI Piaţa Gării 90 92 102

Tenaris / Silcotub; X2 86 2 33888 97 2 056 2 112
X3 Michelin 4943 44 118010661 038

3184X4 Multicom 129 133 147 3 5243 099
bd. Mihai Viteazul 
(centru / Zahana)XS 349 359 397 8 605 9 5248 37.5

TOTAL 697 716 792 16 720 17178 19013

Evaluările detaliate sunt prezentate în Anexa nr. 13.
în acest scenariu de evoluţie, se estimează o creştere a traficului pietonal în aria de studiu,

• cca. + 2,7 % până în anul 2024;
• cca. + 13,7 % până în anul 2028, 

faţă de situaţia din prezent

cu:
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6.5.3.7. Deplasări utilizând mijloace de transport în comun
Aplicând coeficienţii de evoluţie prevăzuţi în Tab. 18 şi principiile de prognoză adoptate, rezultă evoluţia 

estimată a deplasărilor utilizând mijloace de transport în comun pentru perioada de perspectivă, în scenariul S-l "cu 
proiect" (Tab. 27):

Tab., 27 Deplasări cu mijloace de transport în comun - număr pasageri, est scen. S-l ”cu proiect"

-̂ .Vv'-'i’' coboară ^
• • ............... ........................... ................ ................................. ... ■■••••- . --l-f. - -. l-.j- p-, ;• r -,7

l -l

•v;
l-.-. ,r’,‘

a; ''.

SiîiaSKit:;»
Staţii ,, ^.:y.

*1

i.-i

TlJ ' Piaţa Gării 32' 33 36 9 9' 10 ' Vl " 17 19 18 19 21
Tenaris/Silcbtub 25 5 526 29 3 3 8 93 0 s

.T3-, Michelin 23 24 26 3 3 3 8 8 9 4 44
37 38 42 1.6 16 18 13 13 14 16 17 19Multicom

Mibâi Viteazul 
(centru / Zahana) 77 79 87 73 75 83 82 85 94 54 56 61

220 104 106 117 128 ' 131 145 97 101 110

Evaluările detaliate sunt prezentate în Anexa nr. 13.
în acest scenariu de evoluţie, se estimează o creştere a numărului de pasageri utilizând mijloace de transport 

în comun în aria de studiu, cu:
• cca. + 2,7 % până în anul 2024;
• cca.13,7 % până în anul 2028, 

faţă de situaţia din prezent

6.5.3.8. Deplasări cu bicicleta
Aplicând coeficienţii de evoluţie prevăzuţi în Tab. 18 şi principiile de prognoză adoptate, rezultă evoluţia 

estimată a deplasărilor cu bicicleta pentru perioada de perspectivă, în scenariul S-l "cu proiect" (Tab. 28):

Tab. 28 Deplasări cu bicicjeta, est scen. S-l "cu proiect"

bd. M. Y.iteâzlill (NV) 7714 1 3
Variarttă Zalău 27 0 0

bd. M. Viteazul (centru) 7170 211 9
290 128

Valorile detaliate sunt prezentate în Anexa nr. 14.

spaţiu lăsat liber intenţionat
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6.6. EMISII POLUANTE
în cadrul prezentei documentaţii, a fost aplicat instrumentul de evaluare JASPERS a emisiilor de gaze cu efect 

de seră (GES) din sectorul transporturilor, indicatîn cadrul Anexei nr. I1.3.b din cadrul Ghidului Solicitantului - condiţii 
specifice de accesare a fondurilor.

Astfel, s-a aplicat Anexa nr. H.3.b privind evaluarea GES, şi anume calculul tabelar al cantităţilor de CO2 emise 
datorită traficului rutier în zona studiată. Evaluarea s-a realizat în următoarele scenarii:

• 2024; anul anterior începerii intervenţiei, scenariul S-O "fără proiect":
• 2024: anul anterior începerii intervenţiei, scenariul S-l "cu proiect’;
• 2028: anul următor finalizării fizice a intervenţiei, scenariul S-O "fără proiect’;
• 2028: anul următor finalizării fizice a intervenţiei, scenariul S-l "cu proiect’.

în prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregată, urmărind următoarele principii de calcul:
• în cadrul zonei studiate, au fost considerate tronsoanele străzilor analizate, cu lungimile aferente. 

Lungimile, în kilometri, au fost preluate din elementele documentaţiei de proiectare;
• în calcul, s-au utilizat valorile intensităţilor orare medii anuale, pe categorii generale de vehicule:

LDV (vehicule uşoare): grupele nr. 2...5 din Tab. 4;
HDV (vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 4;

• pentru stabilirea intensităţilor orare medii anuale, pe categorii generale de vehicule, s-a aplicat 
următorul principiu de evaluare:

volumele medii de trafic fizic recenzate pentru durata de 8 ore au fost extrapolate la durata 
de 24 ere, utilizând coeficienţii indicaţi în AND 602-2012;
în baza volumelor zilnice, au fost obţinute mediile orare pentru grupele LDV, respectiv HDV;

• în scenariul S-l "cu proiect", s-a estimat o creştere medie cu 3 km/h a vitezelor de deplasare în cadrul 
obiectivelor de studiu.

Evaluările detaliate ale datelor de intrare şi ale emisiilor de CO2 estimate sunt prezentate în Anexa nr. 14. 
Astfel, a rezultat următoarele tabele centralizatoare privind evoluţia emisiilor de CO2 estimate în cadrul proiectului 
analizat (Tab. 29):

Tab. 29 Evoluţie emisii CO2, conform Ghid lASPERS
V-Valori estimate peiitni'

. Scenariu / 
Evoluţie estimată

anul următor finalizării fizice a I 
■ ' intervCT^et ■

'"•U.M. anul anterior începerii
Intervenitei

.r.

INDICATOR RCR 29. Evoluţie anuală estimată a emisiilor poluante CO2 
obiectiv nr. 1: achiziţia a 10 (zece) autobuze electrice

10941046Scenariul „fără proiect" [tone
echiv.

C02/an]
9761041Scenariul „cu proiect"

-118-4Evoluţie anuală estimată a 
emisiilor poluante CO2 - 5,3 %[%] +1,1 %

obiectiv nr. 2: construcţia unei autobaze secundare
17681660Scenariul „fără proiect" [tone

echiv.
COz/an]

15261652Scenariul „cu proiect"
-242-9Evoluţie anuală estimată a 

emisiilor poluante COz [%] - 6,1 %+1,6 %
obiectiv nr. 3: achiziţia a 5 (cinci) autobuze electrice

523 547Scenariul „fără proiect" [tone
echiv.

COz/an]
488521Scenariul „cu proiect"
-59-2Evoluţie anuală estimată a 

emisiilor poluante CO2 - 5,3 %[%1 +1,1 %
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1I Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 

în municipiul Zalău
Vexillum

JI

Valori estimate pentruScenariu / 
Evoluţie estimată anul anterior Începerii anul următor Unalizăriffîzice a 1U.M.

Iintervenţiei intervenţiei
TOTAL obiectiv 1 + obiectiv2 + obiectiv 3

3 408Scenariul „fără proiect" [tone
echiv.

COz/an]

3 229
Scenariul „cu proiect" 3 214 2 990

Evoluţie anuală estimată a 
emisiilor poluante CO2

-IS -419
[%] +1,4 % - S.7 %

Aşadar, prin implementarea proiectului propus în scenariul S-l "cu proiect", se estimează reducerea emisiilor 
poluante datorate traficului rutier în aria de studiu:

• obiectiv nr. 1;
• obiectiv nr. 2:
• obiectiv nr. 3:

cu până la cca. 5,3 % pe durata perioadei de perspectivă; 
cu până la cca. 6,1 % pe durata perioadei de perspectivă; 
cu până la cca. 5,3 % pe durata perioadei de perspectivă;

• TOTAL ob. 1 + ob. 2 + ob. 3; cu până Ia cca. 5,7 % pe durata perioadei de perspectivă, 
faţă de situaţia din prezent
Efectele pozitive previzionale prin realizarea obiectivului de investiţii, vor fi;

• dezvoltarea mobilităţii urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazată în principal pe 
utilizarea autoturismului la o mobilitate bazată pe deplasări nemotorizate şi comun;

• utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare;
• sisteme de transport de înaltă calitate şi eficienţă;
• sporirea capacităţii de circulaţie prin mărirea fluenţei traficului;
• scurtarea duratei medii de călătorie;
• reducerea costurilor de călătorie cauzate de uzură şi consum de combustibil, prin eliminarea staţionării 

fără necesitate în trafic şi a utilizării excesive a motoarelor în staţionare;
• realizarea unui confort pentru participanţii la trafic - autovehicule şi pietoni;
• mărirea siguranţei circulaţiei;
• reducerea numărului de accidente;
• îmbunătăţirea mediului din localitate prin reducerea noxelor şi a poluării sonore;
• creşterea nivelului de trai şi a confortului riveranilor.

Se apreciază că reducerea rezultată în ceea ce priveşte emisiile de GES din aria de studiu a proiectului nu va 
implica o creştere/înrăutăţire a emisiilor de GES din transport în afara ariei de studiu.

spaţiu lăsat liber Intenţionat
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rAmenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiul Zalău

Vexillum
__ I

6.7. INDICATORI DE TRANSPORT
Privind evoluţia transportului nemotorizat (cu bicicleta), utilizând mijloace de transport în comun, respectiv a 

emisiilor poluante în aria de studiu, au fost sintetizate următoarele valori estimative pentru perioada de perspectivă, 
în aria de studiu (Tab. 30);

Tab. 30 Evoluţie estimată indicatori transport
Evoluţia estimată (%] 

Valoarea estimată pentru 
scenariul prognozat faţă de 

Valoarea estimată pentru anul 
anterior începerii intervenţiei

Valoarea estimată 
pentru scenariul 

prognozat pentru anul 
următor finalizării 
fizice a intervenţiei

Valoarea 
estimată pentru

Indicatorul de rezultat anul anterior
începerii

intervenţiei
ş

obiectiv tir. 1: achiziţia a 10 (zece) autobuze electrice
RCR 62 • Utilizatorii anuali ai '
transportului public nou sau 

modernizat
,RCR 63 ■ Utilizatorii anuali .

âiliniilor de tramvai şi 
metrou noi, sau modernizate 
RCil .64-Utilizatori anuali ai ' 

infrastructurii dedicate 
• -—«■^ciclismului—"—

,RCR 29 - Estimarea 
emisiilor de gaze cu efect de 

.seră

♦ 15,1 %1833 185 2 109 630

nu este cazul

+ 9.3%41 781 45 675

- 5.3 %1030 976

obiectiv nr. 2: construcţia unei autobaze secundare
RCR 62 - Utilizatori anuali ai 
transportului public nou sau 

■ modernizat 
RCR 63 ? Utilizatorii anuali ' 

ai liniilor de tramvai şi 
metrou noi sau modernizate . 
.RCR 64 - Utilizatori anuali ai 

infrastructurii dedicate 
.; .ciclismului 

iRCR 29 - Estimarea 
emisiilor de gaze cu efect de 

■ seră

+15,1 %395 556343 722

nu este cazul

+ 8,1 %6 4535 969

1625 1526 -6.1%

obiectiv nr.Mydcbiziţiad ă^(ciria) aţiţobuze electrice
.!R£r 62 iVlilizatori anuali ai ^ 
t'raîispoţtului public nou sau 
iViBr,:.i;.iTipderriizat 
■|RCR63;ijJţîlizatoTji ^nuali 
;;;‘;;|rfiţ!iOMd(: tramvai şi ^ 

. meţrpijnorşaui modernizate J 
■RCR 6'4 - Utilizatori anuali, ai ij 
;Jj;i,|)?aşt!^«urji dedicate 
'-f Vfj: ciclisTPului 

• ■■i^CR.2^ - Estimarea; 
•emlslitor de ^aze cu efect de

+15,1 %1054 815916 5964I

nu este cazul•j

33 713 + 7,6%31336

515 488 - 5.3 %
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I Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 

tn municipiul Zalău
Vexillum

j

Valoarea ^ Valoarea estimată Evoluţia estimată (%)
estimată pentru pentru sccnâriui^ ^-Valgarea estimată pentru 

Indicatorul de rezultat 4niLd anterior prognozatpen^^iii scenariul prognozat faţă de
i ■ ' ^ ^ V următor fin^i^rili' !''^T^y^oveă estimai pentru anul ;

> ■ fii ~ ^fizice ălnteirvenţl'el A^^ăn^jp^jn^^Hl intervenţiei ^
TOTAL obiectiv 1 + obiectiv 2 + obiectiv 3

RCR 62 - Utilizatori anuali ai 
transportului public nou sau 

modernizat
RCR 63 - Utilizatorii anuali 

ai liniilor de tramvai şi 
metrou noi sau modernizate 
RCR 64 - Utilizatori anuali ai 

infrastructurii dedicate 
ciclismului 

RCR 29 - Estimarea 
emisiilor de gaze cu efect de 

seră

3 093 500 +15,1 %3 560 000

nu este cazul

79 086 85 840 + 8,5 %

3 170 2 990 - 5,7 %

Evaluările valorilor utilizate sunt prezentate în Anexa nr. 14.

spaţiu iâsat liber intenţionat
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1Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiul Zalău

r
Vexillum

1

6.8. CONCLUZII. RECOMANDĂRI
în concluzie^ având în vedere obiectivele prezentei documentaţii, se apreciază faptul că implementarea 

proiectelor propuse va avea efecte pozitive atât asupra transferului unei părţi din cota modală asociată 
autoturismelor către transportul nemotorizat şi transportul tn comun, cât şi, implicit, asupra desfăşurării 
traficului rutier in zonele studiate şi asupra emisiilor poluante din trafic. Măsurile propuse pot conduce, printre 
altele, ia;

• diminuarea costurilor directe şi indirecte asociate deplasărilor;
• îmbunătăţirea accesibilităţii;
• transferul unei părţi din cota modală asociată transportului privat cu autoturisme către mijloace de 

transport nemotorizate şi transportul în comun;
• reducerea gradului de poluare atmosferică şi fonică;
• reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;
• creşterea nivelului de trai a populaţiei;
• creşterea atractivitâţii ariei de studiu, la nivel pietonal şi velo, aspect ce atrage după sine o creştere a 

vitalităţii social-economice locale;
• ameliorarea calităţilor ecologice ale ariei de studiu;
• îmbunătăţirea microclimatului local.

Totodată, se formulează următoarele aprecieri şi recomandări:
• se apreciază faptul că populaţia deservită prin aria de studiu din prezenta documentaţie reprezintă 

100 % din populaţia mun. Zalău (^52 359 locuitori);
• implementarea scenariului S-l "cu proiect", în ipotezele prezentate, poate conduce la îmbunătăţirea 

condiţiilor de trafic în zona studiată, faţă de scenariul $-0 "fără proiect", având în vedere:
ipotezele de intervenţie formulate în cadrul par. 6.5.1;
reducerea volumului de trafic motorizat;
evoluţia traficului nemotorizat şi a transportului în comun;

• în urma evaluărilor realizate, se estimează următoarele aspecte principale asociate implementării 
obiectivului de investiţie propus:

reducerea emisiilor poluante datorate traficului rutier în aria de studiu, cu până la cca. 
5,7 % pe durata perioadei de perspectivă (indicator RCR 29). fără a determina creşterea 
emisiilor poluante în afara ariei de studiu;
creşterea cu cca. 9 % a numărului de utilizatori anuali al pistelor pentru ciclişti 
(indicator RCR 64);
creşterea numărului de utilizatori anuali ai mi{ioacelor de transport în comun, cu până 
la cca. 15 % pe durata perioadei de perspectivă (indicator RCR 62); 
îmbunătăţirea condiţiilor privind siguranţa circulaţiei, în special privind transportul 
nemotorizat în aria de studiu;

• in scenariul S-l "cu proiea", se estimează o reducere a utilizării transportului privat cu 
autoturismele, bazată inclusiv pe creşterea cotei modale a transportul public în comun şi/sau a 
modurilor nemotorizate de transport, pentru aria de studiu;

• se estimează că măsurile/activităţile propuse a fî realizate prin proiect nu vor determina creşterea 
deplasărilor aferente transportului privat cu autoturismele sau înrăutăţirea condiţiilor de trafic în afara 
ariei de studiu;

• se recomandă implementarea amenajărilor principale caracteristice obiectivului de investiţie 
propus, şi anume:

obiectiv nr. 1; achiziţia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care 
este realizat Studiul de oportunitate);
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Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 

în municipiul Zalău
Vexillum

L

obiectiv nr. 2: construcţia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public 
local, în zona intersecţiei dintre bd. Mihai Viteazu şi Varianta de Ocolire a mun. Zalău (teren S 
= 4 327 m2).
Sunt luate în considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza 
noua autobază, aautobuze ce urmează a fi achiziţionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate 
peste noapte pe acest amplasament. Se vor instala 40 staţii de încărcare lentă.
Vor putea utiliza autobaza şi următoarele:

■ 5 autobuze din gama 6-8 m;
■ 5 autobuze din gama 18 m;

(care vor fi garate şi încărcate peste noapte în autobaza existentă.de pe str. Fabricii),
■ 20 autobuze electrice existente (pentru care există deja staţii de încărcare lentă şi 

rapidă - în autobaza existentă (2 buc.) şi în staţia de capăt Brădet (4 buc.));
obiectiv nr. 3: achiziţia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, 
pentru serviciul de transport public local.

având in vedere prevederile Planurilor de Mobilitate Urbană Durabilă (P.M.U.D.] şi urmărind 
contribuţia obiectivului de investiţie Ia reducerea emisiilor poluante în aria de studiu, respectiv reducerea 
traficului rutier motorizat şi dezvoltarea mijloacelor de transport nemotorizate şi a transportului in comun.

întocmit.decembrie 2024

ing. Constantin-Alexandru VÎjîlLĂ

ing. Raluca-Andreea SACOTA

c’
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şi achiziţia de autobuze electrice 
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Anexa nr. 1

Volume trafic, dec. 2024 [veh. fizice/oră]
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l........Amenajarea unei autobaze secundare 
ţi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiul 2alău

Vexillum
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Post A
intersecţie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalău

dimineaţă
veli. fizire/h

1400 -------—

1200 ----------
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•>“ — M Viteazul E

800
M Viteazul V600

400 “• ~ Varianta Zalâu

200

0
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PostB
intersecţie bd. Mihai Viteazul - str. Fabricii 
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Anexa nr. 2

Volume trafic echivalent, dec. 2024 [veh. etalon/oră/bandă, veh. etalon/oră]
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I

Post A
intersecţie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalău
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Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiul 21alău

Vexillum
j

PostB
intersecţie bd. Mihai Viteazul - str. Fabricii

dimineafâ
veh. etalon/h/bandâ

1000 T--------- ^---------
900
800
700

“ M Viteazul E600
500

M Viteazul V400
300 ” •“ Faliricil
200
100

o
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8:45 9:15 9:45 10:008:15 9:00 9:308:00 8:30
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900
800
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--------M Viteazul K600
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300 •“ Fahririi
200
100 -

0
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200
100
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Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
fn municipiul Zalău

Vexillum
L J

Anexa nr. 3

Factorii orelor de vârf, dec. 2024
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r-----Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achizip'a de autobuze electrice 
în municipiul Zalău

Vexillum
L

Post A
intersecţie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalău
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PostB
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Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiul Zalău

Vexillum
L

Anexa nr. 4

Capacitate de circulaţie - străzi, dec. 2024
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1Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiul Zalău

Vexillum
L j

Anexa nr. 5
Capacitate de circulaţie - intersecţii, dec. 2024



AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE ŞI ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
ÎN MUNICIPIUL ZALĂU

-STUDIU DE TRAFIC-

CAPACITATEA INTERSECŢIEI GIRATORII, DEC. 2024

Valori/braţeMărime U.M. M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalău
Vt/hV, 765130 112C

tc 4,3 4,3 4,3s
2,8tf 2,82,8s

Vt/h 1157 1174 684Ca
obs. 1 bandă 1 bandă 1 bandă

întârzieri de control
Vt/hVb 891 918 277

hT 1 1 1
d/hraţe s/veh 1918 14

LOS/hraţe C C B
d/intersecţie s/veh 18

LOS/intersecţie C

Volume orare de trafic echivalent [Vt/h]
dinspre/către M. Viteazul V Varianta ZalăuM. Viteazul E

M. Viteazul V 126765
M. Viteazul E 788 130

Varianta Zalău 165112

Vc[Vt/hl Vb[Vt/h]V.[Vt/h]braţe
M. Viteazul V 130 900 891
M. Viteazul E 930 918112

765Varianta Zalău 256 277

Braţe
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalău

rapoarte V/C 0,78 0,400,77
lungimi coloane Q95 [veh.] 29 10



-lAmenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiul Zalău

Vexillum
JL

Anexa nr. 6

Trafic pietonal şi utilizând mijloace de transport Sn comun, dec. 2024



TRAFIC PIETONAL
situaţia existentă, an Z024

•- ■';•

= v- - •\
^ intentai orar; ^...-X3sgrv4^g

iMich€lih^«?^'^l!^i;iMulticom^ ?::»:î:Siffu5^;ZâK§tSm &sSfi£5i2'ws:!;-
:';.;'':..J';4?»X1S.::’ j. A’J i,k..,.•.vX2■^;i:;'^..■;Vi ? ':.^î^±ir:'.

■:: :>Piaţa Gării ‘ TenarisySilcotub;î~
■V; ^ •Vde:lâ

31714430 5360307:00 7:15
34750 1343461 687:15 7:30
41120374 37 757:457:30 22
38922 71 1937:45 438:00 60
27957 1538:15 22 168:00 31

7 34 176918:30 138:15 31
18519 798:45 37218:30
16121 7724 11 289:008:45

92 17911 3469:15 369:00
98 1684 3689:30 229:15

152316 839:45 11219:30
957 1703520 139:45 10:00

10:1510:00
10:3010:15
10:4510:30
11:0010:45
11:1511:00

11:15 11:30
192466 961211:45 3211:30
21715 7 43 1223011:45 12:00

3 51 30520812:15 35 812:00
3 323619 20812:30 4212:15

20414 8 52 9412:45 3612:30
2583 54 15837 613:0012:45

66 3009 16713:15 46 1213:00
46 2466 2 16013:30 3213:15

13:4513:30
13:45 14:00

14:1514:00
14:15 14:30

14:4514:30
■ 14:45 15:00



TRAFIC PIETONAL
situaţia existentă, an 2024-

Post
Interval orar XI X2 ~^X5X3 X4 TOTAL' Tenaris/Silcotub ~Piaţa Gâril Micheliii' ^ Multicom centru/Zahăiia

nr:tfers.de la la
5815:00 15:15 184 6568392 239
47 11115:15 15:30 56 51667 235
5315:30 15:45 88 44 47477 212
4215:45 16:00 86 43 60 203 434

16:00 16:15 74 78 10639 494197
5516:15 16:30 38 19 79 377186

16:45 73 34 17 10516:30 415186
16:45 17:00 61 26 8813 155 343
17:00 6217:15 47 24 89 438216

5217:15 17:30 47 75 41524 217
17:45 36 1817:30 9 52 315200

17:45 18:00 31 17 459 277175
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00

TOTAL/8h 1304 1246 629 1878 5076 10133
coef. 8-24h 1,65 1.65 1,65 1.65 1.65

TOTAL/24h 2152 2056 1038 3099 8375
nr. med, pers./fa 90 86 43 129 349
TOTAL [pers./hl 697



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
__________________AUTOBUZE____________

aliLajfe ___ __

Staţii
iis gtiahalfflInterval orar spre NORDspre NORD spre SUD

urcă I coboară
spre SUDspre NORDspre SUD

I coboarăurcă I coboarăurcă I coboarăi coboai¥I coboară urcăurcăurcă
de la nr. p»ars.Ia

3113 30 33 93735134 487:00 7:15
9 613 78 71884 4 637:15 47:30
4 87 5 12 13 63 10 1435 27:30 7:45

27 8 4 6216 50 7 4527:45 8:00
22 3 6 0 35438:00 8:15
1 22 210 2 1 1 18:15 8:30 8

3 2 3 3 2 3444 28:458:30
22 2 233 2 168:45 9:00 11

3 33 3 33 3 31079:159:00
2 2 2 23 3 2 32 109:30 69:15

22 2 22 22654 89:459:30
2 4 45 2424 2129:45 10:00

1122 10 111:45 111:30
11 11 221312:0011:45

33 112:15 11 112:00
1 1 15 1 11 11412:15 12:30

213 2112 212:30 12:45
1 15 7 130 212:45 13:00

2 2217 95413:1513:00
2 32 1113 14 142313:15 13:30

2 20 0 7 166665 32015:1515:00
1323 015 12 3 123820 1115:3015:15
22 2 0 247392 272215:30 15:45

10 25 0 9 213612 251215:45 16:00
151 0 1 0145 2 81416:1516:00

053 0 05 2343616:15 16:30
20 0 48 4 0132 3216:30 16:45

44 0 2222118 2 1016:45 17:00



DEPL^ĂR] CU MIJLOAG^M T^SPOICT ÎN COMUN 
■' AUTOBUZE

1t ■ •l

ÎWjfe»ân|ysricpgrV]
spreSUD f

1 coboară 1 urcă 1 coboară

imfI Interval orar spre NORD spre SUD
urcă f coboară

spre NORD
I coboară

spre SUD spre NORDi
urcă ( coboară urcă I coboarăurcă urcă

nr. pers.de la Ia
17:1517:00 4 1 4 9 14 3 15 0 3 0

17:15 17:30 9 2 11 6 7 8 2 6 0 7 2
1517:30 17:45 2 14 6 9 2 4 8 1 4 0

18:00 ll17:45 2 7 5 8 2 9 2 87 0
115T0TAL/8h 464 130 243 267 365 41 67 336 37 112 57

coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 215766 185401 441 602 68 190 554111 61 94

nr. med, pers./h 32 9 17 18 25 83 5 323 48
TOTAL [pers./b] 3541 28 13 26 12

&
î



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
AUTOBUZE

[sttuaţiatexIstentăSZO;^

Staţit
tT:5icemT.UiTgUghfnhrÎTOInterval orar spre SUDspre SUD spre NORD spre NORD

I coboară T coboarăurcă I coboară I coboară Iurcăurcă urcă
de la la nr. pers.

44 497:15 610 7 2 477:00 23
78 627:15 38 13 12 23 79 777:30

927:45 18 76 6037 20 10 667:30
25 98 112 77 838:00 48 24 127:45

548:15 18 46 73 5822 16 88:00
9 5 18 217 15 43 508:15 8:30

8:45 2 2 6 9 103 2 68:30
5 26 238:45 13 5 18 189:00 3

9:15 15 31 iO 209 4 139:00 3
299:15 4 2814 2 12 139:30 6

247 129:45 18 229:30 312 3
9 48 1810 3 5 179:45 10:00 4

23 30 2211:45 5 374 1 211:30
44 7 17 28 1911:45 . 12:00 7 3

31 28 6312:15 6 4 7 342412:00
12:30 43 16 2812:15 4 12 9 97

14 2912:45 4 3 29 19 16112:30
2921 363 3 6 1913:00 2612:45
1528 36 1713:15 7 53 813:00

7564 38 284 813:15 13:30 18 6
17 755 4115:00 15:15 26 7 3 29
45 67 3515:15 14 3815:30 19 826

35382 34 2115:30 10 215:45 29
16:00 2317 16 615:45 12 216 7

22 3343 1316:00 16:15 2 718 7
1521 16 6216:15 16:30 4 48 4
71416:30 16:45 9 2 34 322 2
917:00 1516:45 10 8 172 68

JP



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
r 7 7 AUTOBUZE ~ '
^tuaţia^istentă^Z^'Z^lf 1

Staţii
tr^ltyiuTficofn!Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD

urcă T coboară urcă I coboară uriă 1 coboară ^ urcă 1 coboară I E
lade la nr. pers.

17:00 17:15 5 2 3 7 40. 27 20 6
17:15 17:30 14 4 8 5 30. 41 43 17
17:30 17:45 522 14 4 29 18 20 21

517:45 18:00 19 46 23 20 17 19
TOTAL/8h 543 231 183 238 1114 1063 1197 786
coef. 8-24h 1,651,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65

TOTAL/24h 896 381 302 393 19751838 1754 1297
nr. med, pers./h 37 16 13 16 77 73 82 54
TOTAL [pers./h] 53 29 150 136

D
5



Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
fn municipiu] Zalău

~ Ir
Vexillum

1

Anexa nr. 7

Evaluare coeficienţi de evoluţie trafic

ffi



AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE ŞI ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE !N MUNICIPIUL ZALĂU

STUDIU DE TRAFIC 
Evaluare coefîdenţi de evoluţie trafic

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMA £ 3 SOO kg, 
cu / fără remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 
având MTMA > 3 

500 kg

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 

osii, având MTMA 
> 3 500 kg

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Autobuze,
autocare

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiereMotociclete AutoturismeBicicleteAn

1,001,00 1.00 1,00 1,001,00 1,001,00 1,00 1,001,002023
1,03 1,161,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,031,03 0,99 0.992024

Pk’" 1.11 1.11 1,11 1,11 1.64 1,110,96 0,96 1,112027 1,10 1,11
0,95 0,95 1.11 1,11 1,11 1,64 1.111,13 1,11 1,11 1.112028

1,660,82 0,82 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,161,44 1,162040
•Valorile cu albastru - conform P.M.U.D. elaborat de către TTL Planning - Civitta pentru mun. Zalău

EVOLUŢIA TRAFICULUI - CONFORM P.M.U.D.
98495 12900 4406 8391 440698495 440612900 4406 44062020 909

478614012 14012 4786 4786 16220 4786 478695439 954392023 986
188294912 4912 491294421 94421 14383 14383 4912 49122024 1011

529291365 91365 15495 15495 5292 5292 26658 5292 52922027 1088
15551 26679 531190346 15551 5311 5311 531190346 531111142028

5543 5543 5543 554316229 16229 269351420 78124 78124 55432040

1,001,001,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,001,002020 1,00c

£ ® 
S N
■S ■“

0,97 1,091,08 0,97 1,092023 1,09 1,93 1,091,09 1,09 1,09
1,11 1,110,96 1,11 1,11 2,24 1,110,96 1,11 1.112024 1,11

1,201,20 3,18 1,201,20 1,201,201,20 0,93 0,93 1,202027
1,211,21 1,21 3,18 1,210,92 0,92 1,211,23 1,21 1,212028

n 1,26 1,26 1,26 1,263,210,79 1,26 1,261,56 0,79 1,262040

1,00 1,001,00 1,00 1,001,00 1,002023 1,00 1,00 1,00 1,00c
is CM« oC N

1,030,99 1,03 1,03 1,03 1,16 1,03 1,032024 0,99 1,031,03
1.11 1,11 1.11 1,111,111.10 0,96 1,11 1,642027 0,96 1,11

SS .e 0,95 1.111,11 1,11 1,64 1.11 1.110,952028 1,11 1.111,13
•a 0,82 1,16 1,161,161,16 1,16 1,160,82 1,16 1,66n 2040 1,44
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Anexa nr. 8

Volume trafic, est 2024-2028, scen. S-O "fără proiect" [veh. fizice/oră]
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Anexa nr. 9

Trafic echivalent, capacitate de circulaţie, est 2024-2028, scen. S-O ”fără proiect” [veh. etalon/oră]
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE Şl ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
ÎN MUNICIPIUL ZALĂU

-STUDIU DE TRAFIC-

f CAPACITATEA INTERSECŢIEI GIRATORII, SCEN. S-0> EST. 2024
r POSTĂ- INTERSECŢIE BD'MîMAI VITEAZUL - VARIANTA ZALĂU1.

Valori/braţeMărime U.M.
M. Viteazul E Varianta ZalăuM. Viteazul V

Ve/h 782Vc 113131
tc 4.3 4,3 4,3s ‘f

tf 2,8 2,8 2,8s
Vt/h 1156 1173 674Ca

1 bandă1 bandăobs. 1 bandă

întârzieri de control
VJhVb 909 935 281

h 1T 1 1
s/vehd/braţe

LOS/braţe
19 20 14
C C B

d/intersecţie s/veh 19
LOS/intersecţie C

Volume orare de trafic echivalent [Vt/h]
dinspre/către M. Viteazul E Varianta ZalăuM. Viteazul V

M. Viteazul V 127782
M. Viteazul E 804 131

IVarianta Zalău 113 168

Vc[Vt/h] Vi[V./h] VblVt/hJbraţe
M. Viteazul V 131 917 909
M. Viteazul E 950113 935

Varianta Zalău 258782 281

Braţe
M. Viteazul E Varianta ZalăuM. Viteazul V

rapoarte V/C 0,420,79 0,80
lungimi coloane Q95 [veh.] 10 11 2



AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE ŞI ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
ÎN MUNICIPIUL ZALĂU

-STUDIU DE TRAFIC-

CAPACITATEA INTERSECŢIEI UIRATORII> SCEN. S-O, EST. 2028
iTiBRSEG

Valori/braţeMărime U.M.
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalău

Vc 135 115 831
4,3 4,3 4.3s

tf 2,8 2,8 2,8$
Vt/h 11S3 1172Ca 647

obs. 1 bandă 1 bandă 1 bandă

întârzieri de control
Vb V,/h 961 986 292
T h 1 1 1

d/braţe s/veh 23 24 15
LOS/braţe C C C

d/intersecţie s/veh 22
LOS/intersecţie C

Volume orare de trafic echivalent [Vj/h]
dinspre/către M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalău

M. Viteazul V 831 130
M. Viteazul E 851 135

Varianta Zalău 115 177

Vc[Vt/h]braj:e V|[Vt/h] Vb[Vt/h]
M. Viteazul V 135 966 961
M. Viteazul E 115 1008 986

Varianta Zalău 831 265 292

Braţe
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalău

rapoarte V/C 0,83 0,84 0,45
lungimi coloane Q9S [veh.] 13 14 2



Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiul Zalău

Vexillum
L. J

Anexa nr. 10

Trafic pietonal şi utilizând mijloace de transport în comun, est 2024-2028, scen. S-O "fără proiect”

Q'i



TRAFIC PIETONAL
situaţie estimată an 2024, scenartul S-0 "iară proiect"

Post • i"

'-XSiX3- =X2XI , = ..tInterval orar TOTAL. Multicdmv- l. ■ centnir/Zâhăna .Michelin :: .Teiiarls/SilcotubPlata Gării
nr. pers.lade Ia 313142523059307:157:00

343132493467607:307:15
406201743773227:457:30
384191702242598:007:45
2761515631 16228:158:00
174903413 7318:308:15
18378291937218:458:30
15976281121249:008:45
17791346119:15 369:00
166973648229:309:15
ISO82316119:45 219:30
16894357132010:009:45

10:1510:00
10:15 10:30

10:4510:30
11:0010:45
11:1511:00
11:3011:15

19095456123211:4511:30
214121427153011:45 12:00
30120650383512:1512:00
31920660394212:3012:15

93 202518143612:4512:30
25515653363713:0012:45
296165659124513:1513:00
24315845263213:15 13:30

13:4513:30
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30

14:4514:30
14:45 15:00

2
NJ



TRAFIC PIETONAL
'SrX^'i* .

P6st
Interval orar XI X2 X4X3 X5 TOTALPiafa Gării Tenaris/SUcotub iiMichelin Multicom centru / Zahana

de la , la nr. *&.ere.
15:00 15:15 57 182 64891 82 236
15:15 15:30 46 110 55 SIO66 232
15:30 15:45 52 87 46843 76 209
15:45 16:00 42 85 42942 59 201
16:00 16:15 73 77 39 488105 195
16:15 16:30 54 38 19 37378 184
16:30 16:45 72 41034 17 104 184
16:45 17:00 60 26 13 33987 153
17:00 17:15 61 46 24 88 433213
17:15 17:30 51 46 41024 74 214
17:30 17:45 36 18 9 51 311198
17:45 18:00 31 17 9 44 274173
18:00 18:15

18:3018:15
18:4518:30

18:45 19:00
TOTĂL/8h 1289 1231 622 18S6 5016 10013
coef. 8-24h 1,65 1.65 1.65 1.65 1,65

TOTAL/24h 2126 2032 1026 3062 8276
nr. med. i>ers./h 89 85 43 128 345
TOTAL foers./h1 690

P.



TRAFIC PIETONAL
F’

ii

Post
X5X3X2 X4Interval orar XI TOTALcentru / ZahanaMichelinTenaris/SHcotub MulticomPiataGării

nr. pers.lade Ia
299136502857287:157:00
32712632 4764577:307:15

191 38735 7170217:457:30
3671826741 21577:45 8:00
263144541529218:158:00

86 16632712298:15 8:30
74 174271835208:458:30

15273261020239:008:45
87 16932610349:159:00

158924 348219:15 9:30
78 14310 2969:30 209:45

1609033712199:45 10:00
10:1510:00

10:15 10:30
10:4510:30

10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30

18190436113011:4511:30
204115417142811:45 12:00

196 287483812:15 3312:00
304196573812:30 4012:15

89 192498133412:4512:30
149 243513613:00 3512i45

283157628114313:00 13:15
2 151 2324363013:15 13:30

13:4513:30
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30

14:4514:30
14:45 15:00

M3



TRAnCPIETONAL
situaţie estîniâtă an |0|8^,^|gjenapoţS*O "Sră proiecf

Post
Interval orar XI X2 X4 X5 TOTALPiaţa Gării Tenaris/Silcotub Michelin Multiconi : centru / Zâhana

lade Ia nr.'pers. ~
15:1515:00 55 618173 7887 225
15:3015:15 44 105 53 48663 221

15:30 15:45 50 83 44741 73 200
4015:45 16:00 81 40941 57 191

16:00 16:15 70 73 46537 100 186
16:15 3616:30 52 35518 74 175

16:4516:30 69 32 16 175 39199
16:45 17:00 57 24 12 32383 146
17:00 17:15 58 44 23 41384 204
17:15 17:30 49 44 23 71 391204
17:30 17:45 34 17 8 29749 188
17:45 18:00 29 16 8 42 261165
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00

TOTAL/8h 1229 1174 593 1769 4782 9547
coef. 8-24h 1.6S 1,65 1,65 1,65 1.65t

TOTAL724h 2027 1937 978 2919 7891
nr. med. pers./h 84 81 41 329122
TOTAL fpers./hl 657

K



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
AUTOBUZE

StaţU
BgrMigffglinliLl.enai^Silc.otubl

Interval orar spre NORDspre NORD spre SUDspre SUDspre NORDspre SUD
urcă I coboarăurcă { coboarăI coboară coboarăI coboară coboară urcăurcăurcăurcă

nr. pers.de la Ia
3 11 330335 37 3 947 1347:00 7:15

97 66 138 71883 44 37:15 7:30
413 6 87 5 121435 3 107:45 27:30

8 4 64 7 27 24916518:007:45
206 15 2 33 48:158:00

2 1 1 21 1 228 108:308:15
2 33 2 33 2 448:45 48:30

3 2 2 22 23 36118:45 9:00
13 3 3 33 33109:15 79:00
223 223 3 22 109:30 69:15
2 22 12 26 2 289:45 539:30
42 2 42 2 4 54129:45 10:00

1 121 2 1011:45 111:30
2 1 1 113 212:00 111:45
13 312:15 112:00 11

1 11 1 154 1 1112:3012:15
22 132 112:45 1212:30

11 172 53012:45 13:00
2 2 291713:15 5413:00

2 31114 2 11423 313:15 13:30
20 0 7 165 263 615:15 20 515:00

0 1323 123 3121515:15 20 13 815:30
0 246 2239 2215:45 215:30 22 7
025 9 21036 125 1215:45 16:00 12
01 15 1 014816:15 5 216:00 14
0 052 02316:15 16:30 4 536î

4 0 42013 016:30 16:45 38 2 2
02 2216:45 2 4 417:00 11108 2

s»



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN
AUTOBUZE

i iSta^mmmm! Interval orar spre SUD
I coboară

spre SUD spre NORDspre NORD spre SUB
urcă 1 coboară'

spre NORD
urcă [ coboară urcă I coboară urcă I coboară i coboarăurcă urcă

îor.p'ers.de la la
3 1517:00 17:15 4 1 4 9 0 014 3
817:15 2 6 7 017:30 9 11 2 6 7 2

115 14 6 9 2 4 817:30 17:45 2 4 0
9 72 7 5 817:45 18:00 11 2 2 08

114TOTAL/8h 458 128 240 361264 41 66 332 37 111 56
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,651,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,651.65 1,65

TOTAL/24h 212 396 435757 595 67 188 109 548 60 183 93
nr. med. pers./h 932 17 18 25 3 8 5 23 3 8 4

35TOTAL Ipers./h] 41 28 13 26 12



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
_______________________AUTOBUZE________________________

(zi:
Staffi-

gS(jaiQao;m1hiUKiInterval orar spre NORD spre NORDspre SUD
urcă ( coboaiT

spre SUD
1 coboară urcă t coboară Iurcă I coboară Iurcă

lade la nr. f>iîrs.
1 48 623 10 7 46 437:00 7:15

78 7612 23 77 61137:15 7:30 38
65 5918 7520 10 917:30 7:45 37

25 76 8212 978:00 47 24 1117:45
5745 538 18 728:15 168:00 22

42 iî7 15 18 2158:15 8:30 9
62 6 9 1028:30 8:45 3 2

5 183 26 185 239:008:45 13
204 31 40 139 39:15 159:00

28 12 132 4 299:15 69:30 14
24 223 3 7 12 189:30 9:45 12

1759:45 10:00 3 9 47 18104
5 37 23 30 2211:30 11:45 4 1 2

7 2811:45 3 17 194 412:00 7
62316 4 7 28 3412:00 12:15 24

12 9 42 28 912:15 1612:30 47
1 3 29 29 19 1612:30 12:45 414

12:45 3 6 21 29 36 1913:00 26 3
15 3613:00 13:15 8 7 5 28 173

7463 38 2813:15 13:30 18 4 6 8
15:00 15:15 5 il 17 74 2926 7 3
15:15 66 3515:30 14 38 4426 19 8

3515:30 15:45 34 38 21229 10 2
23 16 615:45 1716:00 21216 7

3322 1316:00 16:15 7 2 7 4218
16:15 6116 1516:30 8 2144 4

1416:30 716:45 322 342 29
1716:45 15 917:00 8 610 2 8

><5



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE^TRANSPORT ÎN COMUN 
_ ____ ^ AUTOBUZE ^

[ ; .

Stăm
WSSîlBfeGD yjwmCTimm[ccnn:uiI Interval orar spre SUD

I coboară
spre NORD spre SUD spre NORD

urcă 1 coboară i coboarăurcă Iurcă coboară urcă
Iade la nr. pers.

17:00 17:15 5 2 3 7 40 27 20 6
17:15 17:30 14 8 54 41 30 42 17
17:30 17:45 22 5 14 4 29 18 20 21
17:45 18:00 519 6 4 23 20 17 19

TOTAL/8h 537 228 181 235 1101 1050 1183 777 0 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65

TOTAL/24h 885 1816377 298 388 1733 1952 1 282 0 0 0 0
nr. med. pers./h 37 16 12 16 76 72 81 53 0 0 0 0
TOTAL [pers./h] 53 28 148 134 0 0



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRAN.SPORT ÎN COMUN 
__________________ AUTOBUZE __________ __

Stătu
N ■: -MiaajiiiaMa) '■^^iîsa^SiSMWflîflbifii Sfla'QiMia)Interval orar spre NORDspre SUDspre NORD

urcă I coboară
spre SUDspre NORDspre SUD

urcă I coboarăurcă I coboarăurcă I coboarăurcă I coboară{ coboarăurcă
nr. pers.lade la

10 33283 8 33S33145327:157:00
6812 77861779 4347:307:15

412 6 85 117133 92337:457:30
6 22 8 474715 47498:007:45

0 26 32 35438:158:00
2 1 1 2211298:30 88:15
3 3 2 343 2428:45 48:30

2 2 22 33 236109:008:45
3 3 333333979:159:00

2 23 2233 29269:309:15
2 22 12 22268519:459:30

422 452 4210:00 4119:45
112121011:45 111:30

1112121311:45 12:00
13311012:1512:00

1 11 15 1101412:15 12:30
21231212:45 1112:30

1117522813:0012:45
222816513:15 413:00

3212 111313313:15 13:30 22
0 7 1196 26263515:15 1915:00

120 12211 32219 12 8 1415:3015:15
37 2 22 2 44 02 215:30 15:45 721

09 24 8 213421115:45 16:00 511
1 14 0 1 01382516:00 16:15 13

0 050 022516:15 16:30 436
19 0 44 0123216:4516:30 28

2 0 24 2 421016:45 9217:00 8

O



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
AUTOBUZE

[

I Statit
^In^enarîs^SUcotîil?]! Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre WORD spre NORDspre SUD

urcă I coboară I coboară I coboară i coboară I coboarăurcă coboară urcă urcă urcă urcă
de la la BUiSSt.
17:00 17:15 1 4 8 13 3 014 3 0
17:15 17:30 8 2 10 6 7 8 2 6 0 7 2

■ 17:4517:30 14 2 13 6 8 2 4 8 1 4 0
17:45 18:00 10 2 7 5 8 2 8 7 2 08

TOTAL/8h 437 122 229 252 344 39 108 63 317 35 106 54
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,651,65 1,65 1.65 1,65 1,65 1,651,65 1,65

T0TAL/24h 721 202 378 415 567 64 179 104 522 58 174 89
nr. med. pers./h 30 8 16 17 24 3 7 4 222 7 4
TOTAL [pers./li] 38 33 27 11 24 11



DEPLASĂRI CU MIILOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
_____ _____ _________ AUTOBUZE________ ____________

[
 iStadl

Interval orar spre NORDspre SUD
urcă I coboară

spre NORDspre SUD II1 coboarăI coboară1 coboară urcăurcăurcă
nr pers.de la la

644 41 4629 7227:157:00
74 7373 582212 11367:15 7:30

576272 871719 9357:457:30
78106 73922423 11458:007:45
555169431715 8218:158:00
4717 20 41145 788:15 8:30

9 68622 238:458:30
1722 1724535129:008:45
12193829438149:00 9:15
1226 112746 29:15 139:30
2111 177 23139:45 119:30
1745 16853949:45 . 10:00

28 2135 2252111:45 411:30
26 1816734411:45 12:00 7
59 3229 267462312:00 12:15

826158 414 1112:15 712:30
1527 27 1834 112:30 12:45 13
1827 34206332412:45 13:00

14 34 162657813:00 13:15 3
2636 71608613:15 413:30 17

71 2716395115:00 15:15 24 7
63 3342361315:15 18 815:30 24
33 2036322215:30 15:45 927
15 6221615:45 215 1116:00 7
31 12217 4116:00 216:15 17 7
58 14152016:15 4416:30 48
13 730322216:30 16:45 8 2
16 8148 6816:45 17:00 29

•«o



DEPLASĂRI CU MIJLO^EDETRANSPORTÎN COMUN 
AUTOBUZE' ' T ; .

[ jr<^fă^]proj;

1r stattL
ttllMlîîdcgîî?] Intenral orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD

I coboară ■1 coboai¥ urcă [ coboară urcă I coboară Iurcă urcă
la ar. i^rs.de la ■ î

17:15 517:00 2 3 7 38 25 619
17:15 17:30 13 584 39 28 41 16

17:4517:30 21 5 13 274 1917 20
17:45 18:00 518 226 4 19 16 18

TOTAL/8h 512 218 172 224 1050 1002 1128 741 0 0 0 0
coef. 8-2 4h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65

1653TOTAL/24h 359844 284 370 1732 1861 1222 0 0 0 0
nr. med. pers./h 35 15 12 15 72 69 5178 0 0 O 0
TOTAL [pers./h] 50 27 141 129 0 0



' ■ 1'(Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiu] Zalău

Vexillum
L J

Anexa nr. 11
Volume trafic, est 2024-2028, scen. S-l "cu proiect" [veh. fixice/oră]

/ (hK
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rAmenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
fn munidpiul Zalău

I
Vexillum

t

Anexa nr. 12
Trafic echivalent, capacitate de circulaţie, est 2024*2028, scen. S-l "cu proiect’ [veh. etalon/oră]
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE Şl ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
iN MUNICIPIUL ZALĂU

-STUDIU DE TRAFIC-

CAPACITATEA INTERSECŢIEI GIRATORII, SCEN. S-l, EST. 2024
POST A - INTERSECŢIE BD. MIHAI VITEAZUL - VARIANTA ZALĂU

Vaiori/braţeMărime U.M. M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalău
Vt/hVc 131 113 782

4,34,3 4,3te S

2,82,8tf 2,8s
Vt/h 1173 6741156Ca

1 bandâ 1 bandă1 bandăobs.

întârzieri de control
Vt/hVb 935 281909

h 1T 1 1
s/veh 1420d/braţe 19

BLOS/braţe C C
19d/Intersecţie

LOS/intersecţie
s/veh

C

Volume orare de trafic echivalent [Vt/h]
M. Viteazul E Varianta Zalăudinspre/către M. Viteazul V

M. Viteazul V 127782
M. Viteazul E 804 131

Varianta Zalău 113 168

Vc[Vt/h] VilVt/h] Vb[V./h]braţe
M. Viteazul V 917 909131

950 935M. Viteazul E 113
Varianta Zalău 258 281782

Braţe
M. Viteazul E Varianta ZalăuM. Viteazul V

rapoarte V/C 0,800,79 0,42
lungimi coloane Q9S [veh.] 10 11 2



AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE Şl ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
ÎN MUNICIPIUL ZALĂU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECŢIEI GIRATORII, SCEN. S-l, EST. 2028
POST A • INTERSECŢIE BD. MIHAI VITEAZUL - VARIANTA ZALĂU

Valori/braţeMărime U.M.
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalău

Vt/hVc 135 751123
4,3tc 4.3 4,3s

2,8 2,82,8 .tf s
Vt/h 1153 1164 692Ca

obs. 1 bandă 1 bandă 1 bandă

întârzieri de control
Vt/hVb 891 904 300

h 1T 1 1
d/braţe s/veh 18 19 14

LOS/braţe C C B
18d/intersecţie s/veh
CLOS/intersecţie

Volume orare de trafic echivalent [Vt/h]
dinspre/către Varianta ZalăuM. Viteazul V M. Viteazul E

M. Viteazul V 751 140
M. Viteazul E 135769

Varianta Zalău 177123

Vc [Vţ/h] Vi[Vt/hl Vb [Vţ/h]braţe
M. Viteazul V 135 892 891
M. Viteazul E 123 928 904

Varianta Zalău 751 275 300

Braţe
M. Viteazul V Varianta ZalăuM. Viteazul E

rapoarte V/C 0,78 0,430,77
lungimi coloane Q9S [veh.] 10 210

Iii



---------- 1Amenajarea unei autobaze secundare 
$i achiziţia de autobuze electrice 
în municipiu] Zalău

r
Vexillum

L J

Anexa nr. 13

Trafic pietonal şi utilizând mijloace de transport în comun, est 2024-2028, scen. S-l ”cu proiect"



TRAFIC PIETONAL
$-l/CU proiect:,. : ^

Post
X5X3XI X4X2Interval orar TOTALcentru /ZahanaMichelinTenaris/Silcotub MulticomPiaţa Gării

de la la nr. pers.
32654 1483131 627:157:00
35713835 5170637:307:15
42277 2093876237:30 7:45
400732344 198627:45 8:00
28759 15732 168:15 238:00
18135 93713328:15 8:30
19038 30 81208:45 228:30
16529 7922 11259:008:45
184956 35119:15 379:00
173101378 49:15 9:30 23
156853211 6229:459:30
175987 3613219:45 10:00

10:1510:00
10:3010:15

10:30 10:45
10:45 11:00

11:1511:00
11:15 11:30

19747 9912 63311:4511:30
22312515 7 443111:45 12:00
313214528 33612:1512:00
33263 21434312:15 12:30
2108 53 97143712:4512:30
26555 162363812:45 13:00
3089 68 172124713:1513:00
25347 1646 23313:15 13:30

13:30 13:45
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00



TRAFIC PIETONAL
situaţie estimată an 2024, scenariul S-t "cu proiect^

Post
mm

'v ': 2'-- - X5-x-€\'-- X3X2^XIInterval orar - TOTAL■ ^ăharisySilcdtutn'^-^ ^^Multtcdm»-^ ?^;ceiifru ./ Zălană ^ ■" Piaţă GăHi • *••
V--

lirrpers. t'Xt- >. • - •■- •• • .;.iade la
67495 24660 189 8515:1515:00
53058 24111448 6915:3015:15
48790 45 79 2185415:4515:30
44662 20943 448815:45 16:00
50880 40 109 2027616:1516:00
38719139 20 815716:3016:15
42675 35 108 1911716:4516:30

159 3529017:00 63 27 1316:45
45017:15 48 25 91 2226417:00

25 7753 48 42617:30 22317:15
5318 9 205 32417:45 3717:30

2859 46 18017:45 ' 32 1718:00
18:1518:00

18:15 18:30
18:4518:30
19:0018:45

TOTAL/8h 1340 1280 1930 5215 10411646
coef. 8-24h 1,65 1,651.65 1.65 1.65

TOTAL/24h 86052211 2112 1066 3184
nr. med, pers./h 92 88 44 133 359
TOTAL fper5./hţ 716



TRAFIC PIETONAL
8ituWaesBiîraBiiHia02BfeegaaiWI!SMCT«8m«iiTT^7^

Post
X5X4XI X2 X3Interval orar TOTAL

centru / ZahanaMulticomtenaris/Silcotub MichelinPiaţa Gării
lade la nr. pers.

3601646034 68 347:157:00
39539 57 15269 777:307:15
46742 85 23125 847:457:30
44221925 8149687:45 8:00
3178:00 6518 17425 358:15
20039 10315 8358:15 8:30
2109022 33428:45 248:30
18332 8824 13278:45 9:00

9:15 20410541 13 7 399:00
19141 1119 5259:309:15
17335 9413 79:45 249:30
19340 10815 8239:45 10:00

10:1510:00
10:3010:15

10:30 10:45
10:45 11:00

11:1511:00
11:15 11:30

21852 10914 73611:4511:30
24749 13934 17 812:0011:45
347584012:15 9 3 23712:00
36769 2373104812:15 12:30
232599 10741 1612:4512:30
29361 180342 713:0012:45
3417510 190145213:1513:00
28052 1822713:15 3613:30

13:30 13:45
13:45 14:00

14:1514:00
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00



TRAFIC PIETONAL
situaţie estimată an 2028, scenarhiT S-l *‘cu proiect'’

Post
...XIInterval orar. TOTAL' ^ ....Multicdm^- ? ~'ncentru7-ZăKâriaTenaris/Silcotub —MicHelir'. ’PlataGării

dela iif. pers.ia
746105 272209 946615:1515:00
58726764 761265315:3015:15
53924150 8810015:45 6015:30
49423149 68984815:45 16:00
56244 224121898416:1516:00
42921222 90436316:15 16:30
47219 21283 1193916:4516:30
39015 100 17669 3017:0016:45

246 49827 10117:15 71 5317:00
47227 8559 53 24717:3017:15
3585920 10 22717:45 4117:30
31510 51 19935 1918:0017:45

18:00 18:15
18:3018:15
18:4518:30

18:45 19:00
TOTAL/8h 715 5772 115231483 1417 2136

1.6Scoef. 8-24h 1.651,65 1.65 1.65
1180 3524TOTAL/24h

nr. med. pers./h
95242447 2338

97 49 147 397102
792TOTAL [pers. Al



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
AUTOBUZE

fZ
Stâ^

irsMiaîgiiSI:llcSîuiî!
Interval orar spre NORDspre SUD

I coboară
spre NORDspre SUDspre NORDspre SUD_____

urcă I coboară urcă I coboarăurcă I coboarăI coboară1 coboară urcăurcăurcă
nr. piîrs.Iade la

31133139336 38149357:157:00 697137818 6486347:15 7:30
84612 1357J±10327:45 367:30
268 427475111538:007:45
326 035 2438:158:00
212 12112108:30 88:15
33 23423428:45 48:30
223 22236 3119:008:45
33 33 33 310 39:15 79:00

2 222 323 31029:15 9:30 6
222 12222689:45 559:30
45 2 422 424129:45 10:00

1 1212i111:45 111:30
1 112121311:45 12:00

133112:15 1112:00
11 115 11112:15 112:30 4

21231212:45 1212:30
1117523113:0012:45
222917513:15 413:00

321 121141432413:3013:15
7 10216 26863515:15 2115:00

10 133 241224158132115:3015:15
2248 0224022715:45 2315:30

0 9 21 26103721251216:0015:45
15 0 011142 8Ş16:15 1416:00
54 0 0 02454316:30 616:15

021 0 44133216:45 216:30 8
44 0 22221117:00 2 1016:45 8

-V



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
 AUTOBUZE

[ mm

SifiâTi^cKrifSI
Interval orar spre SUD

urcă 1. coboarâ
spre NORD

urcă j coboară'
spre SUD spre NORDspre NORD

urcă I coboară
spre SUD

urcă i coboai¥ urcă 1 coboară 1 coboarăurcă
lade la nr. pers.

3 15 0 3 04 917:15 1417:00 4 1
9 8 2 6 06 7 22 11 717:15 17:30

6 8 1 4 014 9 417:45 15 2 217:30
2 011 7 5 8 2 9 7 2 817:45 18:00

TOTAL/8h 345118 115477 134 250 274 375 42 69 38 59
1,65coef. 8-2 4h 1,651,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 • 1,65

TOTAL/24h 570412 453 70 195 114 63 190 97220 619787
nr. med. pers./h 8 5 3 819 2633 9 17 3 24 4

29TOTAL [pers./h] 42 36 13 27 12

7^



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
AUTOBUZE

[
~Sta^

ŢftgiTm W<332ul]i mInterval orar spre NORD
urcă I coboară

spre SUD
I coboară

spre SUD spre NORD
1 coboară 1 coboară Iurcă urcă urcă

de la ia nr. pers.
7:00 24 10 7 27:15 48 45 50 6
7:15 137:30 39 12 24 80 8164 79

7:457:30 38 21 10 18 78 95 68 62
7:45 258:00 12 2649 101 115 79 85
8:00 8:15 23 16 8 5518 47 75 60

8:308:15 5 79 15 18 22 44 51
8:45 3 28:30 2 2 6 9 10 6

8:45 5 3 59:00 13 27 24 18 18
9:00 9:15 15 9 3 4 32 1341 21
9:15 9:30 14 26 4 29 30 12 13
9:30 9:45 12 3 3 7 25 12 18 23
9:45 10:00 510 34 9 49 17 18
11:30 11:45 54 1 2 38 24 2331

411:45 12:00 3 77 4 17 29 20
12:00 12:15 25 6 4 7 32 6529 35
12:15 12:30 4 12 97 44 16 29 9
12:30 12:45 4 1 3 3014 30 20 16

3 313:00 27 612:45 22 30 37 20
13:15 3 8 7 513:00 29 15 37 17

13:15 818 4 6 77 2913:30 66 39
15:00
15:15

15:15 527 7 3 42 17 77 30
15:30 27 20 8 14 39 69 3646

15:30 15:45 10 2 3530 2 39 36 22
15:45 16:00 716 12 172 24 16 6
16:00 16:15 27 44 34 1318 7 23
16:15 16:30 4 22 64 158 4 4 16
16:30 16:45 79 2 2 35 142 33
16:45 17:00 10 17 98 152 68



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
" ” AUTOBUZE

r Stata■nifltehifffeîTTn’ FZahana]!
I Interval orar spre NORDspre SUDspre SUD spre NORD

II coboarăurcă I coboară urcă | coboară urcă I coboară urcă
lade la nr.piers.

415 28 21 617:15 2 3 717:00
54 42 31 44 1717:30 14 817:15

5 1830 21 2217:45 23 14 417:30
2118:00 20 5 6 4 24 17 2017:45

TOTAL/8h 1145558 237 188 245 1092 1 230 808 0 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,651,65 1,65 1,65 1,65 1,65

TOTAL/24h 1889 1802392 403 2 029 0 0921 310 1332 0 0
nr. med. pers./h 7516 13 17 79 85 56 0 0 038 O
TOTAL [pers./h] 54 154 141 030 O



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
________ _ AUTOBUZE ___________________

stat»
bgl^.enaos^^ŞlloSiîB]Interval orar spre SUD spre NORD

i coboară
spre SUD spre NORD

urcă 1 coboară'
spre SUD

f coboară
spre NORD

j coboat¥I coboai¥ 1 coboarăurcă urcă urcă urcă urcă
lade ia nr. pers.

7:00 397:15 55 1 40 42 3 10 3 34 3 13 3
7:15 7:30 5 3 96 5 20 7 9 8 15 8 10 7
7:30 7:45 40 2 3 11 16 8 6 14 15 7 5 9
7:45 8:00 59 18 57 58 8 2 9 5 7 2
8:00 8:15 53 6 2 3 7 0 2 3
8:15 8:30 9 11 2 1 1 2 2 1 1 2
8:30 8:45 5 2 5 3 2 5 3 3 2 3
8:45 9:00 13 7 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 9:15 8 11 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 7 2 11 3 3 2 2 3 2 2 2
9:30 619:45 9 7 2 22 2 2 1 2 2
9:45 10:00 14 5 2 2 5 6 2 2 5 5
11:30 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1
11:45 312:00 1 2 1 2 1 1 1

1312:00 12:15 31 3 1
12:15 512:30 1 13 6 1 1 1 1 1

12:4512:30 14 2 1 3 2 1 2
12:45 13:00 34 2 6 8 1 1 1
13:00 13:15 5 6 19 10 2 2 2
13:15 13:30 26 3 16 16 1 2 1 1 2 3
15:00 15:15 23 6 3 7 75 7 2 23 0 8 1
15:15 15:30 23 15 9 17 26 14 3 26 0 15 1
15:30 15:45 25 8 2 2 44 2 2 53 0 2 2
15:45 16:00 14 6 214 41 11 1 28 0 10 2
16:00 16:15 16 6 2 9 16 1 17 0 1 0
16:15 16:30 7 3 5 6 26 60 0 00
16:30 16:45 9 2 2 3 15 5 23 0 5 0
16:45 17:00 i 2 11 13 2 2 5 2 0 2 5

O



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
AUTOBU2E

][
Staţiir mmmm SI1

< Interval orar spre SUD spre NORDspre NORD
urca j coboară

spre NORD spre SUD
urcă if coboară

spre SUD
î coboară! urcă I coboarăurcă I coboarăI coboară urcăurcăL

nr.rf^re.iade la
317 . 0 03161055 117:1517:00

27 0 828 971321017:3017:15
51 02 5 910717 2 1617:4517:30

8 910 2 0298 613 217:45 18:00
42 127 6547 131 382304 415 76TOTAL/8h 148 276528

1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,651,65coef. 8-24h 1,651,65 1,65
69685 630 210 107126501 77 216TOTAL/24h 871 244 456

95 3 429 3 9 26nr. med. pers,/h 10 19 2136
1329143240TOTAL [pers./h] 46



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN COMUN 
 AUTOBUZE

[
'' \ >

Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urcă { coboară I coboară i coboară urcă I coboarăurcă Iurcă I

de la la nr.Dars.
7:00 7:15 26 11 8 2 53 50 56 7
7:15 7:30 43 15 14 26 89 ZL 90 88
7:30 7:45 42 23 11 20 86 105 75 68
7:45 8:00 55 27 14 28 111 127 88 94
8:00 8:15 25 18 9 20 52 83 61 66
8:15 8:30 10 6 8 17 20 24 5749
8:30 8:45 3 2 2 2 7 10 11 7
8:45 9:00 15 6 3 6 30 26 20 20
9:00 9:15 17 10 3 5 35 45 23 15
9:15 9:30 16 7 2 5 32 33 14 15
9:30 9:45 14 3 3 8 27 14 20 25
9:45 10:00 5 11 3 6 10 55 19 20
11:30 11:45 5 1 2 6 42 26 34 25
11:45 12:00 8 5 5 3 8 19 32 22
12:00 12:15 27 7 5 8 35 32 72 39
12:15 12:30 8 5 14 10 49 18 32 10
12:30 12:45 16 5 31 33 33 22 18
12:45 13:00 30 3 3 7 24 33 41 22
13:00 13:15 3 9 8 6 32 17 41 19
13:15 13:30 20 5 7 9 73 43 85 32
15:00 15:15 30 8 3 6 47 19 85 33
15:15 15:30 30 22 9 16 43 51 76 40
15:30 15:45 33 11 2 2 39 i3 40 24
15:45 16:00 18 8 14 2 19 26 18 7
16:00 16:15

16:30
20 1 2 8 49 25 38 15

16:15 9 5 5 5 24 18 71 17
16:30 16:45 10 2 2 2 39 36 ii 8
16:45 17:00 11 2 9 9 7 17 19 10

>o



DEPLASĂRI CU MIJLOACE DE TRiWSPORT ÎN COMUN 
' AUTOBUZE ~

mr ]LZ

gg!Mu]Bcom; mmInterval orar spre SUD
urcă i coboară"

spre NORD spre SUD spre NORD
I coboară I coboară { coboai^ Iurcă urcă urcă

deia la nr.Rjere. . 1
2 317:00 17:15 6 8 45 31 23 7
517:15 17:30 16 9 6 47 34 49 Ji

17:45 25 6 16 517:30 33 '20 23 24
2617:45 22 6 7 518:00 23 19 22

TOTAL/8h 617 263 208 271 1267 1209 1 361 894 0, 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,651,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65

TOTAL/2411 1019 433 343 447 2 090 1995 2 246 1475 0 0 00
nr. med, pers./h 42 18 14 19 87 83 94 61 Q o 0 0
TOTAL [pers./h] 60 33 170 155 0 0

¥



Amenajarea unei autobaze secundare 
şl achiziţia de autobuze electrice 
în municipiul Zalău

r I
Vexillum

j

Anexa nr. 14

Evaluare emisii poluante (metoda dezagregată) şi indicatori de transport

•



Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiu] Zalău

I
Vexillum

L J

Descrierea datelor de intrare, a datelor de ieşire, 
precum şi a parametrilor de calcul utilizaţi
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Amenajarea unei autobay.e secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiul Zalău

r
Vexillumt j

LISTĂ DE SEMNĂTURI

Prenume, nume Semnătura

ing. Constantin-Alexandru VÎJÎILĂ

întocmit ing. Raluca-Andreea SACOTA

tehn. Petru CiONT

1','” ij
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Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în munidpiul Zalău

—r
Vexillum

__

Prezentul memoriu constituie anexă la studiul de trafic elaborat în cadrul obiectivelor de investiţii:
• Achiziţia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m şi 5 de 6-8 m);
• Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zalău;
• Achiziţia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m).

Descrierea detaliată a procedurilor utilizate, metodelor aplicate şi rezultatelor obţinute se găsesc tn cadru! 
memoriului tehnic şi anexelor acestuia.

1. Investigarea traficului. Metodologie
în prezentul studiu de trafic, s-au efectuat recensăminte de trafic rutier în posturi de recenzare de categoria 3, 

amplasate în zona studiată, în vederea stabilirii relaţiilor de trafic între ramurile convergente, inclusiv variaţia 
volumului şi compoziţiei fluxurilor de participanţi.

în studiul de trafic, s-au utilizat măsurători şi investigaţii de trafic, cuprinzând contorizarea şi clasificarea 
autovehiculelor şi transportului nemotorizat, în baza investigaţilor manuale suplimentare realizate, în perioadele:

• miercuri-vineri:
• marţi-vineri:

Pentru calibrate, măsurătorile au fost actualizate în decembrie 2024.
Datele brute de trafic rutier au fost colectate şi prelucrate în cadrul prezentului studiu conform prevederilor 

AND 557-2015.
Pentru detalii suplimentare privind investigarea traficului actual, a se vedea par. 6.4.1 din studiu.

13.. .15.09.2023:
19.. .22.09.2023.

2. Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic, conform A.nexa Il.S.h 
în cadrul prezentei documentaţii, a fost aplicat instrumentul de evaluare JASPERS a emisiilor de gaze cu efect 

de seră (GES) din sectorul transporturilor, indicat în cadrul Anexei nr. 11.3.b din cadrul Ghidului Solicitantului - condiţii 
specifice de accesare a fondurilor.

Astfel, s-a aplicat Anexa nr. I1.3.b privind evaluarea GES, şi anume calculul tabelar al cantităţilor de CO2 emise 
datorită traficului rutier în zona studiată. Evaluarea s-a realizat în următoarele scenarii:

• 2024: anul anterior începerii intervenţiei, scenariul S-O "fără proiect";
• 2024: anul anterior începerii intervenţiei, scenariul S-l "cu proiect”;
• 2028: anul următor finalizării fizice a intervenţiei, scenariul S-O "fără proiect";
• 2028: anul următor finalizării fizice a intervenţiei, scenariul S-l "cu proiect", 

în prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregată de calcul.
Datele de intrare utilizate cuprind:

• lungimile, în km, ale obiectivelor de studiu, preluate din elementele documentaţiei de proiectare;
• vitezele medii de parcurgere a sectoarelor investigate, conform măsurătorilor efectuate în teren;
• clase de bază (intensitatea orară medie anuală a traficului):

în baza recensământului de trafic efectuat, precum şi a aplicării coeficienţilor de evoluţie 
conform procedurii descrise în studiu (în baza P.M.U.D.), au rezultat volume zilnice orare 
medii, pentru grupele de vehicule fizice considerate;

- vehiculele au fost grupate în categorii generale, conform instrumentului din Ghidul JASPERS:
■ LDV (vehicule uşoare): grupele nr. 2...S din Tab. 4;
■ HDV (vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 4;

• în scenariul S-l "cu proiect", s-a estimat o creştere medie cu 3 km/h a vitezelor de deplasare în cadrul 
obiectivelor de studiu.

Evaluările au fost efectuate în ambele scenarii de prognoză, pentru anii caracteristici consideraţi.
Datele de ieşire cuprind volumele de emisii CO2 în aria de studiu şi indică estimarea reducerii acestora cu 

până Ia cca. 5,5 % pe durata perioadei de perspectivă.
Pentru detalii privind evaluarea emisiilor poluante, a se vedea par. 6.6 din studiu.

A14-5
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Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 

în municipiul Zalău
Vexillum

i ______ t

3. Concluzii
în concluzie, având în vedere obiectivele prezentei documentaţii, se apreciază faptul că implementarea 

proiectului propus va avea efecte pozitive atât asupra transferului unei părţi din cota modală asociată autoturismelor 
către transportul nemotorizat şi transportul în comun, cât şi, implicit, asupra desfăşurării traficului rutier în zonele 
studiate şi asupra emisiilor poluante din trafic. Măsurile propuse pot conduce, printre altele, la:

• diminuarea costurilor directe şi indirecte asociate deplasărilor;
• îmbunătăţirea accesibilităţii;
• transferul unei părţi din cota modală asociată transportului privat cu autoturisme către mijloace de 

transport nemotorizate şi transportul în comun;
• reducerea gradului de poluare atmosferică şi fonică;
• reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;
• creşterea nivelului de trai a populaţiei;
• creşterea atractivităţii ariei de studiu, la nivel pietonal şi velo, aspect ce atrage diipă sine o creştere a 

vitalităţii social-economice locale;
• ameliorarea calităţilor ecologice ale ariei de studiu;
• îmbunătăţirea microclimatului local.

Totodată, se formulează următoarele aprecieri şi recomandări;
• se apreciază faptul că populaţia deservită prin aria de studiu din prezenta documentaţie reprezintă 100 

% din populaţia mun. Zalău (=52 359 locuitori);
• implementarea scenariului S-l "cu proiect", în ipotezele prezentate, poate conduce la îmbunătăţirea 

condiţiilor de trafic în zona studiată, faţă de scenariul S-O "fâră proiect", având în vedere:
ipotezele de intervenţie formulate în cadrul par. 6.5.1;
reducerea volumului de trafic motorizat;
evoluţia traficului nemotorizat şi a transportului în comun;

• în urma evaluărilor realizate, se estimează următoarele aspecte principale asociate implementării 
obiectivului de investiţie propus;

reducerea emisiilor poluante datorate traficului rutier în aria de studiu, cu până la cca. 5,7 % 
pe durata perioadei de perspectivă (indicator RCR 29), fără a determina creşterea emisiilor 
poluante în afara ariei de studiu;
creşterea cu cca. 9 % a numărului de utilizatori anuali ai pistelor pentru ciclişti (indicator RCR 
64);
creşterea numărului de utilizatori anuali ai mijloacelor de transport în comun, cu până la cca. 
15 % pe durata perioadei de perspectivă (indicator RCR 62);
îmbunătăţirea condiţiilor privind siguranţa circulaţiei, în special privind transportul 
nemotorizat în aria de studiu;

• în scenariul S-l "cu proiect", se estimează o reducere a utilizării transportului privat cu autoturismele, 
bazată inclusiv pe creşterea cotei modale a transportul public în comun şl/sau a modurilor nemotorizate 
de transport, pentru aria de studiu;

• se estimează că măsurile/activităţile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina creşterea 
deplasărilor aferente transportului privat cu autoturismele sau înrăutăţirea condiţiilor de trafic în afara 
ariei de studiu;

• se recomandă implementarea amenajărilor principale caracteristice obiectivului de investiţie propus, şi 
anume;

obiectiv nr. 1: achiziţia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care 
este realizat Studiul de oportunitate);
obiectiv nr. 2: construcţia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local, 
în zona intersecţiei dintre bd. Mihai Viteazu şi Varianta de Ocolire a mun. Zalău (teren S = 4 
327 m2).
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Amenajarea unei autobaze secundare 
şi achiziţia de autobuze electrice 
în municipiu] Zalău

I---------
Vexillum

j

Sunt luate în considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza 
noua autobază, aautobuze ce urmează a fi achiziţionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate 
peste noapte pe acest amplasament Se vof instala 40 staţii de încărcare lentă.
Vor putea utiliza autobaza şi următoarele:

■ 5 autobuze din gama 6-8 m;
• 5 autobuze din gama 18 m;

(care vor fi garate şi încărcate peste noapte în autobaza existentă de pe str. Fabricii],
• 20 autobuze electrice existente (pentru care există deja staţii de încărcare lentă şi 

rapidă - în autobaza existentă (2 buc.) şi în staţia de capăt Brădet (4 buc.]);
obiectiv nr. 3: achiziţia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru 
serviciul de transport public local,

având în vedere prevederile Planurilor de Mobilitate Urbană Durabilă (P.M.U.D.) şi urmărind contribuţia 
obiectivului de investiţie la reducerea emisiilor poluante în aria de studiu, respectiv reducerea traficului rutier 
motorizat şi dezvoltarea mijloacelor de transport nemotorizate şi a transportului în comun.

A14-7
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Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a trafîcului 

TOTAL: OB. 1 + OB. 2 + 6b. 3f

2023, situaţia existei^tă

Autocamioneteşi 
autospeciale cu 

MTMA S 3 500 kg, cu 
/ fgiră remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA > 3500

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze,
autospeciale

Trenuri
rutiere

Autoveh.
articulate

Biciclete Motociclete AutoturismeStrada

kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

bd. M. Viteazul [NV] 6 76 5492 119 846 485307 250476 1013
Varianta Zalău 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 366

bd. M. Viteazul (centru) 112588875 106 1069 346 336 279 356 5 45
coeficienţi trecere Ia trafic 24 h 1,84 2,232,20 2,20 2,06 2.02 1,90 2.21 2,29 1,79 2,48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 1009513 168 265 1743 620 921 1051 572 5 251

Varianta Zalău 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11 89
bd. M. Viteazul [centru) 20694165 194 236 2202 699 638 616 814 9 112

Volume trafic - medii orare
vehicule LDVbicicl. HDV bus el.

511bd. M. Viteazul [NV) 1 143 O
144Varianta Zalău 0 26 0
972bd. M. Viteazul (centru) 7 109 11

1627TOTAL 8 278 11

^*3



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

TOTAL: OB. 1 + OB. 2 + OB. 3
T7T«yVTv^^

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMA s 3 500 kg. cu 
/ fără remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA > 3500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Trenuri
rutiere

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulateBiciclete Motociclete AutoturismeStrada

JsSL
Volume medii trafic fizic / 8 ore

5433 868 315 498 489 290 3 104122bd. M. Viteazul (NV) 6 75
142 3731 306 24 6Varianta Zalău 1477 61 443 11

511138 109 355 345 286 413 46bd. M. Viteazul (centru] 109777 87
2,482,06 2,21 1.79coeficienp trecere la trafic 24 h 2,20 1,84 2.23 2,02 1,90 2,292,20

Volume medii trafic fizic / 24 ore
272 1789 637 945 1079 6 257664bd. M. Viteazul (NV) 166 998814

2715 630 269 97 56 11 9212224 69Varianta Zalău 7
bd. M. Viteazul (centru) 655 632192 20474 243 2260 945 9 115170 717

Volume trafîc - medii orare
LDV HDVvehicule bicicl. bus el.

150509bd. M. Viteazul (NV) 1 0
143 27 0Varianta Zalău 0
965 115 13bd. M. Viteazul (centruj 7

1617 292 13TOTAL 8

e



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anualii a traficului 

TOTAL; OB. 1 + OB. 2 + OB^S(
i

est. 2028> scenariul S-O "farŞ proiect"

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMA s 3 500 kg, cu 
] fără remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA > 3500

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiere

Strada Biciclete Motociclete Autoturisme

kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

bd. M. Viteazul (J^V) 727 5199 132 939 341 538 528 411 1123
Varianta Zalău 3 141310 33 331 4865 153 35 407

bd. M. Viteazul (centru) 85 1065783 118 1186 384 373 310 586 6 50
coefîcienp trecere la trafic 24 h 2.20 1.842,20 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NXQ 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6 278

Varianta Zalău 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12 99
bd. M. Viteazul (centru) 187 19590 262184 2444 776 708 684 1339 10 124

Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.

bd. M. Viteazul (NVj 4981 171 0
Varianta Zalău 1410 30 0

bd. M. Viteazul (centru) 8 937 134 18
TOTAL 15769 335 18



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

TOTAL: OB. 1 + OB. 2 + OB. 3
est. 2024, scenariul S-l "cu'proiect"

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMAs3 500kg,cu 
/fără remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA > 3500

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiere

Strada Biciclete Motociclete Autoturisme

kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

bd. M. Viteazul CNV) 6 86875 5433 122 315 498 489 290 3 104
31Varianta Zalău 3 11 1477 306 61 142 2444 6 37

bd. M. Viteazul (centru) 77 87 10911138 1097 355 345 286 413 5 46
coeftdenp trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1.84 2,23 2,06 2,02 1,90 . 2,21 2,29 1,79 2.48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257

97Varianta Zalău 7 24 2715 69 630 122 269 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 945632 9 115

Volume trafic - medii orare
LDVvehicule bicicl. HPV bus el.

bd. M. Viteazul (NV) 5091 144 6
Varianta Zalău 1430 27 0

bd. M. Viteazul [centru] 9657 111 17
TOTAL 8 1617 282 23

r



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului 

TOTAL: OB. 1 + OB. 2 + OB. 3r“

est. 2028, scenariul $-1 "culproiect”

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMA S 3 500 kg, cu 
/ fărâ remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

avâ nd MTMA > 3500

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiere

Strada Biciclete Motociclete Autoturisme

kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 939 288 451 430 481 4 98
Varianta Zalău 1 10 1413 33 331 73 163 51 39 7 44

bd. M. Viteazul (centru) 96 83 9722 118 1186 335 316 251 726 425
coeficienp trecere Ia trafic 24 h 2,202.20 1.84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 77 159 8748 295 1934 582 856 950 1101 7 244

Varianta Zalău 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13 110
bd. M. Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 677 600 554 1660 10 104

Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.

bd. M. Viteazul (NV) 3 464 133 23
Varianta Zalău .1410 33 0

bd. M. Viteazul (centru) 8659 81 69
TOTAL 12 1470 247 92

A



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

[ OB. 1: ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHH>ATE CU SISTEME ITS (10 BUC.)
2023, situaţia existei •îl

Auto camionete şi 
autospeciale cu 

MTMA£3 500kg,cu

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA>3500

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiere

Strada Biciclete Motociclete Autoturisme

/ iârâ remorcă kgkg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

bd. M. Viteazul (NV) 1196 76 5492 846 307 485 476 250 3 101
Varianta Zalău 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6 36

11258bd. M. Viteazul (centru) 75 88 106 1069 346 336 279 356 5 45
coefidenp trecere la trafic 24 h 2.20 2,20 1.84 2.23 2,06 2.02 1,90 2.21 2.29 1.79 2.48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 10095 26513 168 1743 620 921 1051 572 5 251

262Varianta Zalău 7 24 2744 67 614 119 95 48 11 89
bd. M. Viteazul (centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9 112

Volume trafic • medii orare
bidci. LDVvehicule HDV bus el.

Silbd. M. Viteazul (NV) 1431 0
Varianta Zalău 144 260 0

972bd. M. Viteazul (centru) 7 109 11
1627TOTAL 8 278 11

Volume trafic - medii orare • pentru ob. 1
LDVvehicule HDV bus el.

bd. M. Viteazul (NV) 204 40 0
57Varianta Zalău 7 0

bd. M. Viteazul (centru) 387 30 3

iiiT



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

OB. 1: ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC.) ;
est.2024,scenariulŞ-0 'Ţară proiect Jii . ■

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMAs3 500kg, cu 
/ fSră remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA > 3500

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiere

BicicleteStrada Motociclete Autoturisme

kg kg.
Volume medii trafic fizic / 6 ore

bd. M. Viteazul (NV) 8686 122 315 498 29075 5433 489 3 104
Varianta Zalău 3 11 31 306 61 1421477 2444 6 37

bd. M. Viteazul (centru) 109 109777 87 11138 355 345 286 413 5 46
coeficienp trecere la trafic 24 h | 2,20 2,062,23 2,022,20 1,84 1.90 2,21 2,29 1,79 2,48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 178914 166 9988 272 637 945 1079 664 6 257

2715 69Varianta Zalău 7 24 630 269122 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 192 243 2260 717170 20474 655 632 945 9 115

Volume trafic - medii orare
bicicl. LDV HDVvehicule bus el.

509 150bd. M. Viteazul (NV) 1 0
143 270Varianta Zalău 0

IIS965bd. M. Viteazul (centru) 7 13
1617 292TOTAL 8 13

Volume trafic - medii orare - pentru ob. 1
LDV HDVvehicule bus el.
203 42bd. M. Viteazul (NV) 0
57 8Varianta Zalău 0

384bd. M, Viteazul (centru) 32 4



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

OB. 1; ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC.)
■r.-•iy> ..T’-. •.

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

aviind MTMA > 3500

Autocamionete şi 
autospeciaie cu 

MTMA S 3 500 kg. cu 
/'fără remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Trenuri
rutiere

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

MotocicleteStrada Biciclete Autoturisme

hă
Volume medii trafic fizic / 8 ore

7 72bd. M. Viteazul (MV) 5199 112132 939 3341 538 528 411
Varianta Zalău 3 10 1413 33 331 4065 35153 748

bd. M. Viteazul (centnij 85 83 10657 118 1186 50384 310 586 6373
coefidenp trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 1,792,02 2,29 2,481,90 2,21

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 15 159 9557 295 1934 688 6 2781022 1166 940

Varianta Zalău 7 23 2598 74 681 132 99291 105 79 12
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 2444 776 1339 10 124708 684

Volume trafic - medii orare
bicicl.vehicule LDV bus el.HDV

bd. M. Viteazul (NV) 4981 0171
141Varianta Zalău 0 30 0

bd. M. Viteazul (centru) 8 937 134 18
1S76TOTAL 9 335 18

Volume trafic • medii orare - pentru ob. 1
HDVvehicule LDV bus el.

bd. M. Viteazul (NV) 197 49 0
Varianta Zalău 56 9 0

bd. M. Viteazul (centru) 371 38 5



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

OB. 1: ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC.) !

est. 2024, scenariul S-l "cu'proiect"

Autocamioneteşi 
autospeciale cu 

MTMA s 3 500 kg, cu

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA > 3500

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Trenuri
rutiere

Autoveh.
articulate

Microbuze,
autospecialeBicicleteStrada Motociclete Autoturisme

kg/ fâră remorcă kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

315 498 489 290 3 104bd. M. Viteazul [NV) 5433 122 8686 75
306 24Varianta Zalău 31 61 142 6 373 11 1477 44

bd. M. Viteazul (centru] 109 1097 355 345 286 413 587 11138 4677
coeficienţi trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 2,23 2,06 2.02 1,90 2,21 2,29 1.791,84 2,48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
1789 637bd. M. Viteazul (NV) 14 9988 272 945 1079 664166 6 257
630 97Varianta Zalău 24 2715 69 122 269 56 11 927

20474 243 2260 655 632 945bd. M. Viteazul (centru] 170 192 717 9 115
Volume trafic - medii orare

HDVLDV bus el.vehicule bicicl.
509 144bd. M. Viteazul (NV) 61
143 27Varianta Zalău 0 0

bd. M. Viteazul (centru) 965 1117 17
1617 282TOTAL 8 23

Volume trafic - medii orare - pentru ob. 1
HDVvehicule LDV bus el.

203 40bd. M. Viteazul (NV) 2
857Varianta Zalău 0

384 31bd. M. Viteazul (centru) 5

~Ş«.



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

OB. 1: ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC.)
9V3tnr.-«<Btr Tj.'i

T

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autocamionctc şi 
autospeciale cu 

MTMA i 3 500 kg, cu 
/ ţâră remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA>3500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Trenuri
rutiere

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulateBiciclete Motociclete AutoturismeStrada

kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

'35bd. M. Viteazul (NV) 132 9872 4759 939 451 430 481288 4
Varianta Zalău 1413 33 73331 163 51 39 7 441 10

bd. M. Viteazul (centru) 25196 83 9722 118 1186 335 316 726 5 42
coeficienp trecere la trafic 24 h 2.20 2,20 2,23 2.06 2,02 1.90 2,21 2,29 1.79 2,481,84

Volume medii trafic fizic / 24 ore
295bd. M. Viteazul (NV] 874877 159 1934 582 856 950 1101 7 244

Varianta Zalău 2 23 2598 74 681 310 13 110148 114 89
bd. M. Viteazul (centru] 211 17871 262184 2444 677 554 1660 104600 10

Volume trafic - medii orare
vehicule bidcl. LDV HDV bus el.

464 133bd. M. Viteazul (NV) 3 23
141 33Varianta Zalău 0 0
865bd. M. Viteazul (centru] 819 69
147012 247TOTAL 92

Volume trafic • medii orare - pentru ob. 1
LDV HDVvehicule bus el.
182bd. M. Viteazul (NV) 39 7
55Varianta Zalău 10 0

339bd. M. Viteazul (centru) 24 20

O



Evaluare clase de bază
____Intensitate orară medie anuală a traficului ____ _ _

OB. 2; AMENAIAREA UNEf AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALĂUr
f

2023, situaţia existentă

Autocamionete şi Autocamioane şi
Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii,

autospeciale MTMA 5 3 500 kg, cu având MTMA > 3500 
__________ / tară remorcă

Volume medii trafic fizic / 8 ore

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Trenuri
rutiere

Autoveh.
articulateBiciclete MotocicleteStrada Autoturisme

kg. kg

bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 846 307119 485 250 101476 3
3Varianta Zalău 11 591493 30 298 138 2143 6 36

bd. M. Viteazul (centru) 75 88 11258 106 3461069 336 356279 5 45
coeficienţi trecere la trafic 24 h 2,20 2.20 1,84 2,23 2,06 2.02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 13 168 10095 265 1743 620 921 1051 572 5 251

24Varianta Zalău 2744 67 614 1197 95262 48 11 89
bd. M. Viteazul (centru) 165 194 236 69920694 2202 638 616 814 9 112

Volume trafic - medii orare
LDVbicicl. HDVvehicule bus el.
511 143bd. M. Viteazul (NV) 1 0
144 26Varianta Zalău 0 0
972 109bd. M. Viteazul fcentru] 7 11

16278 278TOTAL 11

Volume trafic - medii orare « pentru ob. 2
HDVvehicule LDV bus el.

206 83bd. M. Viteazul (NV] 0
58 15Varianta Zalău 0

391 64bd. M. Viteazul (centru) 6

.ST



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

OB. 2; AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOC^ DIN MUNICIPIUL ZALAU
est. 2024. scenariu) S-O "fără proiecC

Autocamionete şt 
autospeciale cu 

MTMA<3 500kg,cu 
/ fără remorcă

Autocamioane şi 
' derivate cu 2 osii, 
având MTMA>3500

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiereBiciclete Motociclete AutoturismeStrada

kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

bd. M. Viteazul (NV) 5433 1226 75 868 315 290498 489 3 104
Varianta Zalău 3 1477 31 306 6111 142 2444 6 37

bd. M. Viteazul (centru) 87 11138 109 109777 355 286345 413 5 46
coefidenp trecere la trafic 24 h 2,20 2.20 1,84 2,23 2,06 2,02 2,211,90 2,29 1,79 2,48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV] 272166 9988 178914 637 945 1079 664 6 257

2715 69Varianta Zalău 7 24 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9 115

Volume trafic • medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.

509bd. M. Viteazul (NV) 1 150 0
Varianta Zalău 1430 27 0

bd. M. Viteazul (centru) 9657 115 13
1617TOTAL 8 292 13

Volume trafic - medii orare - pentru ob. 2
LDVvehicule HDV bus el.
205bd. M. Viteazul (NV) 87 0
58Varianta Zalău 16 0

389bd. M. Viteazul (centru) 67 8



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

OB. 2: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALĂU
est. 2028, scenariul S-O "făr^ proiect*’

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

avind MTMA > 3500

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMA S 3 500 kg, cu 
/ firă remorcă

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Trenuri
rutiere

Autoveh.
articulate

Microbuze,
autospecialeBiciclete MotocicleteStrada Autoturisme

Js. kfi
Volume medii trafic fizic / 8 ore

1123528 4115383419395199 132bd. M. Viteazul [NV] 727
407354865 15333133Varianta Zalău 3 10 1413

310 586 6 50384 373118610657 118bd. M. Viteazul (centru) 85 83
2,29 1.79 2.4B2,211,902.06 2,021,84 2,23coeficienp trecere ta trafic 24 h 2,20 2,20

Volume medii trafic fizic / 24 ore
1166 940 2786688 1022295 1934159 9557bd. M. Viteazul (NV) 15

12 9979132 291 1056812598Varianta Zalău 7 23 74
10 1241339684776 708262 2444187 184 19590bd. M. Viteazul (centru)

Volume trafic - medii orare
bus el.HDVLDVbicicl.vehicule

171 0498bd. M. Viteazul (NV) 1
30 0141Varianta Zalău 0

134 189378bd. M. Viteazul (centru)
335 1815769TOTAL

Volume trafic - medii orare - pentru ob. 2
bus el.HDVLDVvehicule

97 0202bd. M. Viteazul (NV)
17 057Varianta Zalău

1076380bd. M. Viteazul (centru)

5~



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anualii a traficului

OB. 2: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU
?7^ ]rr^.r-:gcglfîgriul5!îlit^ .-z > "7^:"• .w-r- r.. f.-.v.■ ■*• ■

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii. 

având MTMA > 3500

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMA S 3 500 kg, cu 
/ fâră remorcă

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze.
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiereBiciclete Motociclete AutoturismeStrada

Jsg. kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

75 5433bd. M. Viteazul (NV) 6 122 868 315 498 489 290 3 104
3 1477 306 61Varianta Zalău 11 31 142 3724 644

bd. M. Viteazul (centru) 109 35587 11138 109777 345 286 413 5 46
coefîcienp trecere la trafic 24 h 2.202.20 1,84 2.23 2.06 2,02 1,90 2,21 2.29 1.79 2.48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 166 998814 272 1789 637 945 1079 664 6 257

24 2715 69Varianta Zalău 7 630 122 269 97 9256 11
bd. M. Viteazul (centru) 192170 20474 2260243 717 655 945632 9 115

Volume trafic - medii orare
bidcl. LDVvehicule HDV bus el.

509bd. M. Viteazul (NV) 1 144 6
143Varianta Zalău 0 27 0
965bd. M. Viteazul (centru) 1117 17

TOTAL 16178 282 23

Volume trafic - medii orare - pentru ob. 2
LDVvehicule HDV bus el.
205bd. M. Viteazul CNV) 83 3
58Varianta Zalău 16 0

389bd. M. Viteazul (centru) 64 10



Evaluare clase de bază
Intensitate orară medie anuală a traficului___

OB. 2; AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE ŞECUNPARE PENTRU SERA^CIUL DE TRANSPORT PUBLrC LQCAL DIN MUNICIPIUL ZALĂU
est. 2028, scenariul S-l "cu proiect"

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autocamionete şi Autocamioane şi
autospeciale cu derivate cu 2 osii,

MTMA < 3 500 kg, cu având MTMA > 3500 
/ fără remorcă

Volume medii trafic fizic / 8 ore

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Trenuri
rutiere

Autoveh.
articulate

Microbuze,
autospecialeBiciclete Motociclete AutoturismeStrada

kg

98430 481 4451288939132475972bd. M. Viteazul (NV) 35
39 751 4473 1633311413 3310Varianta Zalău 1

42726 5251316335118611897228396bd. M. Viteazul (centru)
2.482.29 1.791.90 2.212.022,062.232,20 1.84coeficienp trecere la trafic 24 h 2.20

Volume medii trafic fizic / 24 ore
2441101 7856 9501934 5822958748159bd. M. Viteazul (NV) 77
11013114 89148 3106812598 7423Varianta Zalău 2

10 104554 1660600677262 244417871184bd. M. Viteazul (centru) 211
Volume trafic - medii orare

HDV bus el.LDVbicicl.vehicule
133 23464bd. M. Viteazul (NV) 3
33 01410Varianta Zalău
81 69865bd. M. Viteazul (centru) 9

247 92147012TOTAL

Volume trafic - medii orare - pentru ob. 2
HPV bus el.LDVvehicule

74 13191bd. M. Viteazul (NV)
18 058Varianta Zalău
45 38356bd. M. Viteazul (centru]

•r:>
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Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

[ .1OB. 3; ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC.) i

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMAs3 500kg,cu 
/ fără remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

avîind MTMA > 3SOO

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiereStrada Biciclete Motociclete Autoturisme

M kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

846bd. M. Viteazul (NV) 6 549276 119 307 485 476 250 3 101
Varianta Zalău 3 1493 30 29811 59 138 43 621 36

11258bd. M. Viteazul (centru) 75 88 106 1069 346 336 279 356 5 45
coeficienţi trecere la trafic 24 h 2,20 1,B4 2,232,20 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
10095bd. M. Viteazul (NV) 13 168 265 1743 620 921 1051 572 5 251

Varianta Zalău 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11 89
bd. M. Viteazul (centru) 20694165 194 236 2202 699 638 616 814 9 112

Volume trafic • medii orare
HDVvehicule bicicl. LDV bus el.

511bd. M. Viteazul (NV) 1 143 0
Varianta Zalău 1440 26 0

bd. M. Viteazul (centru) 9727 109 11
8 1627TOTAL 278 11

Volume trafic - medii orare - pentru ob. 3
LDVvehicule HDV bus el.

bd. M. Viteazul (NV) 102 20 0
29Varianta Zalău 4 0

bd. M. Viteazul (centru) 194 15 2

sr



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

OB. 3; ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC.) J

est. 2024, scenariul S-O "fără proiect"

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMA ă 3 500 kg, cu 
/ fără remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA > 3500

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Trenuri
rutiere

Autoveh.
articulate

Microbuze,
autospecialeStrada Biciclete Motociclete Autoturisme

kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

1043bd. M. Viteazul (NV) 868 315 498 489 29075 5433 1226
24 6 3731 306 61 142Varianta Zalău 1477 443 11

5 46345 286 413bd. M. Viteazul (centru) 11138 109 1097 3558777
1,79coeficienţi trecere la trafic 24 h 2,02 1,90 2,29 2,482.20 1,84 2,23 2,06 2,212,20

Volume medii trafic fizic / 24 ore
945 1079 257bd. M. Viteazul (NV) 9988 1789 637 664 6166 27214

922715 11122 269 97 56Varianta Zalău 7 24 69 630
717 655 9 11520474 243 2260 632 945bd. M. Viteazul (centru) 170 192

Volume trafic - medii orare
HDV bus el.LDVvehicule bicicl.
150509 0bd. M. Viteazul (NV) 1
27143 0Varianta Zalău 0
115965 13bd. M. Viteazul (centru) 7
2921617 138TOTAL

Volume trafic - medii orare ■ pentru ob. 3
HDV bus el.LDVvehicule

101 21 0bd. M. Viteazul (NV)
28 4 0Varianta Zalău

16 2192bd. M. Viteazul (centru)

s-
V



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

OB. 3: ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC.)
■r rstl|2028]^enaiTdiiSMf3rălprbWta

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMAs3 500kg,cu 
/ fără remorcă

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA > 3500

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiere

BicicleteStrada Motociclete Autoturisme

kgkg-
Volume medii trafic fizic / 8 ore

bd. M. Viteazul (NV] 7 72 5199 132 939 341 538 528 411 3 112
Varianta Zalău 3 10 1413 33 331 65 35153 48 7 40

bd. M. Viteazul (centru) 85 83 10657 118 1186 384 373 310 586 6 50
coeficienp trecere la trafic 24 h 2,20 2.20 184 2.062,23 2.02 1.90 2.21 2.29 1,79 2.48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NIQ 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6 278

Varianta Zalău 7 23 2598 68174 132 291 105 79 12 99
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 2444 776 708 684 1339 10 124

Volume trafic - medii orare
HDVLDVvehicule bidcl. bus el.

bd. M. Viteazul (NV) 4981 171 0
Varianta Zalău 0 141 30 0

937bd. M. Viteazul (centru) 8 134 18
1576TOTAL 9 335 18

Volume trafic - medii orare - pentru ob. 3
LDVvehicule HDV bus el.

bd. M. Viteazul (NV) 99 25 0
Varianta Zalău 28 4 0

bd. M. Viteazul (centru) 186 19 3

Ci



Evaluare clase de bază 
Intensitate orară medie anuală a traficului

OB. 3: ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC.)ţ i

est. 2024, scenariul S-l "cu proiect"

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

având MTMA > 3 500

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA >3500

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMA <13 500 kg, cu 
/ fără remorcă

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Trenuri
rutiere

Autoveh.
articulate

Microbuze,
autospecialeBiciclete Motociclete AutoturismeStrada

kgkg
Volume medii trafic fizic / 8 ore

498315 489 290 104868 375 5433 122bd. M. Viteazul (NV) 6
142 44 24 631 306 61 3714773 11Varianta Zalău
345355 286 413 587 11138 109 1097 46bd. M. Viteazul (centru) 77

184 1,902,23 2,02 2,21 2,292,20 2,06 1,79 2,48coeficienţi trecere la trafic 24 h 2,20
Volume medii trafic fizic / 24 ore

9451789 637 1079 6649988 272 6 257166bd. M. Viteazul (NV) 14
269122 97 562715 69 630 9211Varianta Zalău 7 24
6552260 717 632 945243 920474 115170 192bd. M. Viteazul (centru)

Volume trafic - medii orare
HDVLDV bus el.bicicl.vehicule
144509 6bd. M. Viteazul (NV) 1
271430 0Varianta Zalău

965 111bd. M. Viteazul (centru) 7 17
28216178 23TOTAL

Volume trafic - medii orare - pentru ob. 3
HDVLDV bus el.vehicule

20101 1bd. M. Viteazul (NV)
428 0Varianta Zalău
16192 2bd. M. Viteazul (centru)

S*



Evaluare clase de bază 
intensitate orară medie anuală a trafîcului

OB. 3: ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC.)
II]i'2^28l

Autocamioane şi 
derivate cu 3-4 osii, 

avindMTMA>3SOO

Autocamioane şi 
derivate cu 2 osii, 

având MTMA > 3500

Autocamionete şi 
autospeciale cu 

MTMA S 3 500 kg. cu 
/ Bră remorcă

Autobuze, 
autocare şi 
tramvaie

Tractoare şi 
vehicule 
speciale

Microbuze,
autospeciale

Autoveh.
articulate

Trenuri
rutiereStrada MotocicleteBiciclete Autoturisme

Jse.
Volume medii trafic fizic / 8 ore

bd. M. Viteazul (NV) 72 475935 132 939 451 481 98288 430 4
Varianta Zalău 10 1413 331 331 73 163 51 39 7 44

bd. M. Viteazul (centru) 96 83 9722 118 1186 726251335 316 5 42
coeficient trecere la trafic 24 h 2.20 2,20 2,23 2,061,84 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48

Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 77 159 8748 295 1934 582 950 1101856 7 244

Varianta Zalău 2 23 2598 74 681 148 310 89114 13 110
bd. M. Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 677 600 554 1660 10 104

Volume trafic - medii orare
vehicule bicîcl. LDV HDV bus el.

bd. M. Viteazul (NV) 464 1333 23
Varianta Zalău 0 141 33 0

bd. M. Viteazul (centru) 8659 81 69
TOTAL 147012 247 92

Volume trafic - medii orare - pentru ob. 3
vehicule LDV HDV bus el.

20bd. M. Viteazul (NV) 91 3
Varianta Zalău 28 5 0

bd. M. Viteazul (centru) 170 12 10



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic

OBltCTtVlrACHIZrTIAOE AUTOBUZE ELECTTIICE ECHIPATE CU SISTEME ITS <»0 BUC)

Date de ieşire

TSo|IlEmltlIle totale GES ItCOZe) 
Emisii totale de CBS pentru întregul model de trofk pcr\tru anul 2023

ELEaRICCQMBUSTIBIU CONVENŢIONAU
Autobuz
electric

Autoturisme
electrice TramvaiTroleibuzPSVOGV2OGVILGVAutoturismeIOV HDVQasa 00 u0ooooo495 521emisn GES {tC02e)_______________ . . . ______ ______

Sub-totaluri pentru emisnle GES pentru fiecare clasă de vehicule pentru core sunt furnlrote date moi jos pentru anul 2023

Date de intrare

I{Anul evalidril
Anul de referinţă pentru dotele de trofic

Oase de baifi 
(Intensitatea orarA 

medk snufili o 
traficului)

l>ansport Public
(intensitatea orarâ medie anualA a 

traficului)
Clase detailate

(mtensltetea orarA medie anualA a traficului)
Emisiile totale GES 

(tCOZe)
AutobuzAutoturisme

eiectrke
NumArul deVHeza 

nftedie km/h
Lungimea TramvaiTroleibuz electricOGV2 PSVOGVILGVAutoturismeHDVU)VkmDenumirea tnmsonulul/drumutut ore 530

S760 12
r 488

8760

’ S

■ I

A



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OStEOTV-i; Aq^AqfAOTpSiWE CiECTRICEtaiiPATH CO StSŢIME rR(lO BUt)

Date de ieşire

1 046]ICmisilie totale GES <ta>2a)
Cmisli totpfe de GES pentru întregul model de tropc pentru anul 702d

COMBUSTIBIU CONVENŢIONAU EUCTRIC
Autoturisme

ctectrtce
' Autofain 

electricînrielbus Tramvai06V2 fSVIGV OGVlAutoturismeiSv KOVOasa
170 0 0 oosss o o«75CmlsnGE$(tC02e)

Sab-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare dos6 de vehicule pentru care sunt fumirntc dote moi Jos pentru onul 2026

Date de intrare
scenariul S’O "fără proiect" 
anul anterior îneeporii intervenţieiI[Anul evaluSrlI

Anul de referinţa peorrv datele de trofic

Clase de baxi 
(Intensitatea orarS 

medie anualS a 
traficului)

Transport Public
(Intensitatea orarS medie anuald a 

traficului)
Oase detaliate

(intensitatea orarS medie artuail a traficului)
Emisine totale GES 

(tC02c)
Autoturisme

electrice
Autobut

Troici bui electric Tramya|
Numărul deVite ta 

medie imţ/h
lungimea

OGVl'U>V PSV.Autoturisme LGV OGV2Denumirea tforaonulul/drumului HDVkm ore
S42aoit ■«i-u-is?.. -..A ®6w-

87e0

!Kt i«rv£a>âAn»i»*«)._____
. Oi 1268760

... 4j• - •!■ ord: 492«28760

(o .-rv V.';-- : •
; >?

\



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic

OBIECnV 1: ACHIZIT’* OE AUTOBUZE ElEORICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC)

Date de ieşire

 işa
£m/s<7 totoJe de CES pentrv întregul model de trafic pentru anul 2028

[EmlsKle totale GES (tC02e)

COMBUSTIBIU CONVENŢIONÂU OEORIC
Autobui
electric

Autoturisme
electrice TramvaiTrofellHizOGV2 PSVL6V OCVlAutoturismeHoyLOVOasa

Î4 00o oo oo o650Emlsn6ES(tC02e) 419
Sub-totoluri pentru emisiile CES pentru fiecore.clasd de vehicule pentru care suntjumiiate date moi jos pentru anul 2028

Date de intrare
scenariu/ S*0 "fârJ proioci" 
anul ulterior încheierii intervenţieiI|Anu1 evaluâril

Anul de referinţă pentru dotele de trafic

Oasedebazâ 
(Intensitatea orarft 

medie anuaU a 
trafioiluQ

Transport Public
(Intensitatea orarS medie anuală a 
 traflculiri)

Cfase detailate
(Intensitatea orară medie amială a traflculul)

Autobuz
Troleibuz electric Tramvai

Emisiile totale GES 
(tC02e)

Autoturisme
electrice

Numănii deVfteza 
medie km/h

lungimea
06V2 PSVAutoturisme U5V OGVlHDVLOVDenumirea tronsonulul/drumulul km ore

5778760r »)•-.! .. • 128760
5048760

: ?
• /

r\
j'



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OBIECTIV/1: AQliilîl A b£ AUfOBUK ţllCffiia echipaţi cy «ŞŢtMEflS (IO BUC.)

Date de ieşire

10^I[Emisiite totale GES (t002e)
Emisii totote de GES pentru întregul model de trofic pentru anul 2024

ELECTRICCOM8USTTBIU CONVE^IONAU
■AutobOx
electrlt

Autoturisme 
electrice Troletbui TramvaiPSVOGVl OGV2IGVAutoturismeHDVLDVOasa oi o 340 ooooS32475Em{>nGE5<tC02e)

Sub'totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare c/osfl de vehicule pentru cure sunt furnirale dote moi Jos pentru anul 2024

Date de intrare
[scenariul S'1 "cu proiect"
(inul snterior începerii /nfervcnf/c«IlAftul gvatuSril

Anul de referiniâ pentru dotele de trofic

Oase de baxâ 
(Intensitatea orari 

medie anualSa 
traficului)

Transport Pubde
(Intensitatea orari medie anualS a 

traficului)
Oase detailate

.(Intensltatea oTari medie anuali a trafioilul)
Autobuz

Troleibuz electric Tramvai
Emfsitic totale GES 

(tC02e)
Autoturisme

electrice
Numărul deViteza 

medie fcm/h
Lungimea

OGV2OGVl PSVLGVtov HDV AutoturismeDenumirea tronsenulul/drumulul km ore
■ 5398760

128760
4908760

• •
r



Evaluarea emisiilor 6EŞ utilizând date dezagregate de trafic
ACHIZrriA 6e autobuze electrice ECHIPAŢE cu sisteme fTS

Date de ieţire

ste)IlEmUlile totale GES (tC02e)
£/Tt!sii totale dc GES pentrv întregul model de trofic pentru anul 2018

EUCTRICCOMBUSTIBILI CONVENŢIONAU
Autobut
electric

Autoturisme
electrice TramvaiTrolcibui«VOGVl OGV2LGVAutoturismeHOVLOVClasa

014200o ooo462 O373Emisii GES (tC02c)
Sub-totoluri pentru emisiile GES pentrv fiecare dasd de vehicule pentru care sunt fumiiote date moi jos pentru anul 2028

Date de intrare
scenariu! S-i ”cu proiect" 
anui ulterior încheierii intervenţieiI[Anul evaluării

Anut de referinţâ pentru dotele de trojk

Oase dc batS 
{Interrsitatea orarS 

medie anuatB a 
traficului)

Transport Public
(intensitatea orari medie anuatS a 

traficului)
Oase detaliate

(Intensitatea orarfi medic anualB a traficului)
Emisiile totale GES 

(tC02e)
Autobui

Trolefbut electrk Tramvai
Autoturisme

ele^ce
NumSrut deVIteu 

medie ton/h
lungimea

PSVOGV2OGVlU3VAutoturismeU>V HDVkmDenumirea tronsonulul/drumulul orc
5138760

12
8760

4518760

>5S



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OWECny ţ'AMENMARM UNEI AtfTOBAŞ SECUNDARE PWTRU SERViaUL OE TRANSPORT PUBUC UlCAl DIN MUNIOPIUL ZALAU

Date de ieşire

1 6251I(Emisiile totale GES (tC02e)
Emisii totale de BES pentru întregul model de trofic pentru onul 2021

ELECTRICCOMBUSTIBIU CONVENŢIONAU
Atitobtii
elcctfk

Autoturisme
electrice Troleibuz TramvaiOGVl OGV2 PSVAutoturisme LGVHOVLDVCtasa

0 300 0oo1 095 0 0SOOCmhn GES (tCOZe)
Sub-totofuri pentru emisiile C£5 pentru fiecare clos6 de vehicule tTtntnj care sunt fumiiate dote moi/os pentru anul 2023

Date de intrare
I şgitdlAnutevaîuSrlI

Anul de referlnţâ pentru dotele de trape

date tfe batS 
(Intensitatea orarfi 

medie anuală a 
traficului)

Transport Public
(Intertsltatea orarS medie anuală e 

traftaitul)
Oase detaliate

(Intensitatea orară medie anuatâ a ^ficulul)
Autobuz

Troleibuz electric Tramvai
Emtstiie totale GES 

(tC02e)
Autoturisme

electrice
Numărul deVHeza 

medie km/h

. '««L.’.
.««o:..
B~?c; . n\

tunginiea
OGVl OGV2 PSVAutoturisme IGVHDVLDVDenumirea tfonsoflulul/drumutul ore

...
...A ....

693. . .mi____ .V.
____

ir>.

8760
.........-4..

........................i '
DO M VdodWAiwntrv» _______ '

1B8760 J. . .o.-.
i.: • "«• £ 7148760

r
;s

. i!



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OBIECTIV 2: AMENAJAREA UNEI AinOBAZE SECUNDARE PENTRU SERViaUL OETRANSPORT PUBUC lOCAl DIN MUNICIPIUL ZAIAU

Date de ie$ire

1 BSO'IIlEmlsIlle totale CES (ICOZe)
Emisii totale de CCS pentru întregul model de trafic pentru anut 202P

ELEaHICCOMBUST18IU CONVENŢIONAU
Autobuz
electHc

Autoturisme
electrice TramvaiTroteibux06V2 PSV06V1L6VAutoturismeHDVt£>VClasa

035060 000 o462 1 143EmisnGES(tC02e)
$ub\otaiuri pentru emisiile CCS pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date moi jos pentru anul 2024

Date de intrare
scenariu/ S-6 "fars proioct" 
anul anterior începerii intervenţieilAnul evaluării

Anul de referintâ pentru dotele de trafic

Oase de bazA 
(Intensitatea orerâ 

medie anuali a 
traficului)

Transport Public
(Intensitatea orari medie anuali a 

 traficului)
Oase detaliate

(Intensitatea orari medie anuali a traficului)
Emisiile totale GES 

(tC02e)
Autobuz
electric

Autoturisme
electrice

Numărul deViteza 
medie km/h

Lun^mea
TramvaiTroleibuzPSVOGV2OGV*U3VAutoturismeLDV HDVkmDenumirea tronsonuhil/drumutut ore

914
188760

726
8780

S.;
* -



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OBIECTIV £ Amendarea unei autobaze se^dAre ppnRU^SERvi'^L di transport pubuc local din muniopiul zalAu 
Date de ieşire

1 7661IlEmMlletoUle GES llCOZe) .
£iniifi (otole de CSS pentru fntregul model dc liapc pentrv onul 2028

^LgcraicCOMaUSTIBIU CONVENŢIONAU
Autobuz 

Tfoletbu» glg^rk
Atitoturisme.

electrice TramvaiOGV2 PSVU3V QGVXMOV AutotoilimeiPVClasa
0o o 480 O0 0o429 1 291EmlsIlGESitCOZe)

Suthtotohri pentru emisiile GES pentru pceoic clasd de vehicule pcntiu corc sunt furnizate dote mal jos pentru onul 202ă

Date de intrare
scenariu/ S-O 'fără profeef" 
anul ulterior încheierii intervenţieiîfAmil evaluârti

Anul de referinţă pentru dotele de trofic

Oase de bazS 
(Intensitatea orarS ' 

medie anuatâ a 
traficului)

Transport Ptiblk
(Intensitatea orarS medie anuală a 

traficului)
Oasedetafiate

(Intensitatea orară medie anuală a traficului)
Enrislile totale GES 

(tCOle)
Autobuz

Trolefbtiz electric
Autoturisme

electrice
Numărul deVheza 

medie kin/h
lungimea

TramvaiOGV2 PSV.ţgy p6VlAutoturismeNOVIDVDemimlreatronsonulul/drtnnulul
:r1 W. ţWVI

ifli V ViH^/vî __________

km ore
980

Cf

MJ.

7^2. . .. 8760
19*7• 8760

76978.wdi>7 8760

,r
■

.'■î-
's

N.



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OBIECTIV î: AMENAIAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE MNTRU SERWCIUl DE TRANSPORT PUBUC lOCAt DIN MUNIOPIUl ZALAU

Date de ieşire

1 6521iCmbîile totale GES (>C02e)
totale de GES pentru întregul model de trape pentru anul 2024

ELECTRICCOMBUSTIBIU CONVENŢIONALI
Autobut
etettric

Autoturfsme
elertrice TramvaiTfoleibmPSV06V1 OGV2USVAutoturfemeIOV HDVPasa

00 70000oo1 100462Emilii GES (tC02e)
Sub-totaliiri pentru emisiile GES pentru pccore dosd de vehicule pentru care sunt furniiote dote moi jos pentru anul 2024

Date de intrare
scenariul S-1 "cu proiect" 
anul anterior începerii IntervenţieilAnul evaluării I

Anul de referinţă pentru dotele de trape

Oaie de batA 
Ontensitatea orari 

medie anuali a 
traficuiui)

Transport Public
(Intensitatea orari medie anuali a 

traficuiui)
Oase detailate

(Intensitatea orari medie anuali a ttaficuiul)
Emisiile totale GES 

(tC02e)
Autoturisme

electrice
Numirul delungimea vneaa 

medie km^ Troleibut electiic TramvaiPSVOGV2OGVlLGVAutotufisffteHDVIDVkmDenumirea tronionutui/drumuiul ore
9098760

18
8760 i 724
8760

:



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OBIECTIV i: AMENAJAREA (jNflAUTOBAă ŞECUNOARE l>ENfRU SERVICtUl pE TRAiSPORT PUBUC tOCAl DIN MUNICWIUL ZALiU

Date de ieşire

|EmMne.totalcGES~(t<30Ze1 . ^ 15^61
Emisii totole de GES pentru înt/egut irtodel de trajic pentru pntil 202S

. EIECTKICCOM8UCT1BIU CONVENŢIONAU '
Autoturisme

electrice
Autobus
electric TramvaiTroleltruiOCVl OGV2 PSV. AutoturiwTte LGVHoytovClasa

0O 2S6000 no o391 869EmbnGESftCOZe)
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare dasâ de vehicule pentru care sunt furnizate dote moi Jos pentru omil 202(1

Date de intrare
scenariul S-1 "cu proiecf^ 
anul ulterior încheierii IntervenţieiIf Anul evaluflrii

Anul de referinţă pentru datele de trofic

Oase de basfl 
(Intensitatea erarS 

medie emialS a 
trafiCTiluf)

Transport Public
(Intensitatea orarS medie anuală a 

traficului)
Oase detailate

(hrtEnsttatea orară medie anuală a traficolun
Autobus

Ţroldbus electric
Emisiile totale GES 

(tC02e)
Autoturisme

electrioe
Numărul detungimea Vttcsa

fnedtekm/h TramvaiPSVAutoturione LGV 06V1 OGV2Hpyu>vtonDenumirea trorwonuhil/drumuluj ore
836*3.1(|0- tft . 14

306:

iw} tV VbiUiix#(NV)ţ_ 8760
fi 208760

671IL4^ffm' 5.7 8760

r
O



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OBIEan/ 3; ACHtZtJIA OE AUTOBUZE EtfCTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (S SUC)

Date de ieşire

I IElEmltnie totale GES <tC02e)
Emisii totale de C£S pentru întregul model de trofic pentru onu! 202i

COMBUSTtaiU CONVENPONAU ELEafitC
Autoturisme

electrice
Autobuz
electricTrolelbut TramvaiIOV LGV OGVl OGV2 PSVHOV AutoturismeOase

0 0 0 0 7 0247 0Emisii GES (tC02c) C 0261
Sub-totolurl pentru emisiile CES pentru fiecare dosâ de vehicule pentru cârc sunt furniiate dote moi jos pentru onul 2023

Date de intrare
]I|Anul evahiâril

Anul de referinţâ pentru datele de trofic

Oase de bazB 
(intensitatea orarfi 

medic anuală a 
traflcutul)

Transport Public
(intensitatea orară medie anuală a 

traficului)
Oase detaliate

(intensitatea orară medie anuală a traficului)
Emlsine totale GES 

(tC02e)
Autobus

Troleibuz electric Tramvai
Autoturisme

etectrtoe
Numărul deLungimea Vhexa 

medie bm/h Atrtoturisme LGV OGva OGV2 PSVDenumirea tronionulul/drumutul km IOV HDVore
26$8760»•

68760
2448760

•>



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OBIECŢiv 3: A™i^A.0E AUTOŞUn tliCTHCE EWIWŢE CUilSTCMEITŞ (5 BUC.)

Date de ieţire

523][Emhllte.tclate GES (tC02e).
emisii lolole dc GES pentni Întregul model de trofic pentru onul 202^

ElECTRICCOMBUSTIBIU'COWENPONAU
Autobuz'.
ctectrfc

Autoturisme;
efeeirlee ‘TramvaiTroleibuzPSV06V2L6V 06V1HDV Aulotuflsmeu>vClasa

0âooco oo o238 .277EmfsMGES (tC02o)
5ub^ofo/ur/pentru ew'niilt GfS pf.ntrv fiecan closd de vehicule pentru core sunt furnizate date moi jos pentru anul ?024

Date de intrare
I scenariu/ S-O “fSrâ proiect" 
i anul anterior începerii intervenţiei[Anul evaluării

Anul de referinţă pentru dotele de trofic

Oase de baiA 
(Intensitatea erarfi 

medie anuală a' 
trafioilut)

Tran^ort Public
(Intensitatea orară medic anuală a

__________traficului) ________
I Aut^uz J

Trotetbuz I electric j Tramvai

- • - Oasedetallste ■ ■
(Intensitatea orară tni^le anuală a traficului)

Cmisllle totale GES 
itCOle)

Autoturisme
clectHoc

Numărul de. viteza . 
medie hm/h

.lungimea
6G>n PSVOGVlLGVAutoturismeISV HDVkmDemimlrea tronsonutul/dfvrnulul ore

27187^
6876^

246B7G0l

r'



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OBIECTIV 3: ACHIZIŢIA DE AUTOBUZE eiECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (S BUC.)

Date de ieşire

547|jEirilslllt totale GES ItCoiŞT I
iwisii totale de CBS pentru întregul model de tropc pentru anul 2028

COMBUSnBIU CONVErrriONAll eiECTftlC
Autobtfx
etectric

Autoturisme
electrice Troleibut TramvaiOCV2 PSVISV OGVlHOV AutoturismeClasa LOV

0120 0 o oo o325 0Emisii CES (tC02e) 210
Sub-totolufi pentru emisiile CBS pentru ptcare ciasB de vehicule pentru care sunt fumizote dote mai jos pentru anul 2028

Date de intrare
scenariul S-O "fâră proiect" 
anul ulterior /nche/ori7 intervenţieijAnul evatu8fil

Anul de referinţâ pentru dotele de trafic

Oasedebaxâ 
{Intensitatea orarâ 

meifle anuald a 
traflculuQ

Transport Public
(Interultatea orarS medie anualâ a 

traficului)
Oase detaliate

(Interwttatea orarfi medie anualâ a traficului)
Emisifle totale GES

{tcoae)
Autobuz

Troleibuz dcctric Tramvai
AutoturismeNumirul deViteza 

medie bm/h
liin^mea

LGV OGVl OGV2 PSVHDV AutoturismeIOVDenumirea tronsonulul/drumulul fcm ore
6760

66760• >1-

2S28760

r3

•î:



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OarE^liAWTBpA KÂln-pBUH EUCTRlŞ EClll'PAfE^USISTtMf llfş (5 BUC.)

Date de ieţire

1 5211
Emisii totale de CES pcntiv întregul model de trofic pentru anul 2024

|£ijitstnet&tafe6ES <tC02€)

■ ■ aecTOic.coMBUsneiu convenţionau
Autobuz
efectric

Autotiirtsme.
electrice TramvaiTroleibuzOgV2 PSVifiv OGVlAutotuiitmeHDVIPVPasa

17 00 0 0O0 o?66 O73$Emlsf1GES{tC02e)
Si/b-rotcfun' pentru emisiile CES pentru fiecare closâ de vehicule pentru care sunt furniioie dote mai jos pentru oniil 2024

Date de intrare
scenariul $'1 ‘’cu proioet" 
nnul anterior începerii intervenţieiI|Anul evalufiffl

Anul de re/erfofd pentru dotele de trofic

Qâsetfeb^ 
(Intensitatea orară 
me  ̂anuală a 

trefioilul)

fmsportPubnc
(intensK&tea orară medie anuală a 
 traficului)

Pase detaliate
(Int^sttâtea orară rnedte ânuată a trafleuluj)

Emisiile totale GES 
(tCOle)

Autobuz
Trolelbta electric

Autoturisme
etecZftce

Numărul deVheza
fftedleton/h

Lurtgln^ea
TramvaiIGV OGV2 PSVocviAutoturismeIflV HDVfcmOenurnlrea tromonulul/drumutul ore

27020• VPIk
-■ - '1)161“ ii

•70: .

87601 JOT....
•8760

m *.A 245V) 8760



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
OBIECTIV3; ACHIZipA DE ĂUTOBUn EtECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC)

Date de ie$ire

468|lEmblIle taleteGES (ICOZe)
Emisii totale dc CES pentni întregul model de trafic pentru anul 2026

acaRicCOMBUST1BIU CONVtKŢtONAU
Autobuz
electric

Autoturisme
elcctrtce TramvaiTrolefbuţPSVOGVl OGVZAutoturisme LGVHDVLDVPasa

0710 0oeo oo186 231Emis» GES (tC02e)
Sub-totoluri pentru emlsfilc GES pentru fiecare clos6 de vehicule pentru care sunt fumitole dote moi jos pemw anul 2028

Date de intrare
Sccner/olS-f ’'cu proiect” 
onul ulterior închoicrii inicrvcnţielţAnu! cvaiuSrlI

Anul de referinţa pentru datele de trofic
I

Oase <le baii 
(Intensltstea orari 

medie anuali a 
traftaitul)

Transport Public
(Intensltstea orari medie anuali a 

traficului)
Oase detailate

(Irtţgnsltgţea orari medie anuali a ttsflcutul)
EmlsIDa totale GES 

(tC02e)
Autobuz

Troleibuz electric Tramvai
Autoturisme

electrice
NumSrul deViteza 

medie Itm/h
Lungimea

06V2 PSVLGV OGVlAutoturismeIOV HDVDenumirea tronsonulul/drumutul km ore
256• 8760

68760
8760

'A



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
ŢOŢ/tt ‘mllcw i* OBIECIIV1 * OBitcny 3
Date de ieşire

I 3 170]Umblllt totale GES (tCOte)
f »yi/f;7 totole âe GES pentru întregul model de trape pentru onul 202S

aggRicCOMBUSTIBIU CONVENTtONAU
Autoturisme

etectHce
Autobus
etcetHcTroleibuz Tramvai06V2 PSVICV OGVlU>V HDV AutoturismePasa

0 00 0 0 520 01 877 0EmWIGES 1tC02c) 1 242
Sub-totoluripentru emisiile C€S pentrupecare clasă de vehiade pentru care sunt ţumitate dote me//05 pentru onul 2023

Date de intrare

lAnut evatuSrfl
Anul de referinţă pentru dotele de trape

Oase de basâ 
(Intensitatea orard 

medie armaţi a 
trafleutuQ

Transport Public
(intensttatea orarfi medie anuali a 

traficului)
Pate detaliate

(Intensitatea orari medie anuală a traficutut)
Autobuz EmbiQe totale GES 

<tC02e)
Autoturisme

electrice
Numărul deLungimea Viteza 

medic bm^ Troleibuz | electric TramvaiOGV2 PSVOGVlAutoturisme LGVDenumirea trortsonulul/drumutul km IOV HDVore
1 688B7G0j

3687«lJ
1 4478760



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic

■tOTÂl OBIECTIV 1 ♦ OBIECTIV 2 ♦ OBIECTIV 3
Date de ieşire

'3 229]IEmisiile totale GES (tC02e)
Emisii totale de GES pentru întregul model de trofic pentru aiwl 2024

ELECTRICCOMBUSTIBtU CONVENŢIONAU
Aiftotuilsme

efectrtce
Autobiix
electricTrqlelbui Tramvai06V2 PSVAutoturisme IOV OGVlLOV HPVClasa

0 610 00 01 973 01 19S 0Emisn GES (tC02e)
Sub-totaluri pentru emisiite GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furniiote dote mai jos pentru anul 2024

Date de intrare
scenariul S*0 ''fără proiect” 
anui anterior începerii iniQrvcnficiIAouI evatuirll I

Anul de referinţă pentru datele de trofic

Oase de baii 
(Intensitatea orarj 

medie anuali a 
trafkulul)

Transport PuMte
(Intensitatea orari medie anuală a 

trafleutul)
Autobuz

Troleibuz electric Tramvai

Oase detaliate
(Intertsitatea orară medte anuală a traficului)

Emisiile totale GES 
(tC02e)

Autoturisme
elecbice

Numărul deViteza 
medie km/h

lungimea
OGV2 PSVOGVlAutoturisme IGVHDVIOVDenumirea trensonttlul/drumulul km ore

1727B760
368760

14668760

». ■ i*

::



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic
lorrAi ofieci^iioBirCTivî+OBfr^î .
Date de ieţire

:

340a|IjEmhtnc:^te<»ES
£mhfl totofe de GCS Qtntru tnt/cgul model de trape pentru onuf 2028

■ -ElKTRtCCOMBUSTIBtU CONVENŢIONAU
^tftotaut
eleetrfe

Autoturisme
dcctrice TramvaiŢrofelbuiPSVOGVl OGvaAutoturisme. u»v-LOV HDVPasa

085OO 00oo o1058 2?e6EmlsnGES(tC02e)
Sub-totoh/ri pentru emisiile G£S pentru pecare dosâ de vehicule pentru care sunt furnizate dote moi jos pentru onui 2028

Date de intrare
scenariul S-O "tără proiect" 
anul ulterior fncf»o/or// intervenţiei{Antrievaluflrfl

Anul de referintâ pentru datele de trape

Oase dc bată 
(Intenshatea oferfl 

medie anuali a 
trafkuluf)

Transport Public
(Intensitatea orarB medie anualS a 

traficului)
Oase detaliate

(Intensitatea orari medic anuali a trafleuiut)'
Autobuz

Tfotelbwz ^ectric ^mval
Emiştile totale GES 

(tC02e)
^Autoturisme

electrice
numinddeViteza

ntediefcm/h
• Uiftgimee

OGV2 PSVOGVliGVAutoturismeLOV HDVkmDenumirea tronsonutul/drumutul ore
1 8468760:

378760
1 S268760

■■

• "f •



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic

TOTAl OBIECTIV 1 ♦ OBIECTIV Z * OBIECTIV 3
Date de ieşire

7îî<l[Emfsllld totale GES <t^2c)
iotale de GC5 aemrxj înUegui model de trofic pentru anul 7024

tlECTRICCOMBUSTIBIil CONVENŢIONAU
Autobux
electrtc

Autoturisme
electrice TramvaiTroici buc06V2OGVl PSVLCVAutoturismeHDViPVClasa

01200 00oo o o1 8961 19$EmisHGE$(tC02el
Sub-totolUfi pentru emisiile GES pentru fiecare ctoid de vehicule pet\tru care suni fumiiatc dote mei Jos pentru anul 2024

Date de intrare
scenariul S-1 "cu proiect" 
enuf anfenof începerii intervenţiei(Anul evatufirfl I

Anul de referinţă pentru datele de trofic

Oaserfebaxâ 
(Intensitatea orarA 

medie anuali a 
traficutul)

Transport Public
(Intensitatea orar4 medie anuali a 

traficutul)
Oase detailate

(Intensitatea orari medie anuali a ^afitulul)
Emisiile totale GES 

(tC02e)r
AutobuzAutoturisme

electrice
NumSrul deViteza 

medic tan/h
Lungimea

TramvaiTroleibuz electrkOGV2 PSVOCVlAutoturisme U3VHDVIDVkmDenumirea tfonsonutul/drvmulul ore
1 7188760

36t-8760 : •
1 4608760

O.s



Evaluarea emisiilor GES utilizând date dezagregate de trafic

Date de ieşire

2 99d|IItmMlle.taulcGtS (tCOIe)
Emisii totoie de GES pentru intiegut modei de trofic pentru anul 2028

ElicreicCOMBUSTIBIU CpNVENŢIQNAU
Autobm
ţfettrlc

Autoturisme
.etectrtce Tfpţertwit TramvaiOGV2 PSVOGVlL6VAutoturismePasa HOVIOV o47900oooo o1 S61949€mlsnGtS<tC02e)_________________

Sub-totahri pentiu emiiille acs pemu flecare closS ie vehicule pentru care sunt/amicale dale moi jaf penm anal 2028

Date de intrare
scenariul S*t "cu proiect" 
anul ulterior fneheierti Intervenţieir ~^2B\lAmricvaitiârfl

Anul de referinţa pentru datele de trafic

Pasc de bată 
(intensHatea orari 

medie anuafS a 
traftaihil)

Transport Public
(Intensitatea orari medie anuali a 

trafl cuiul)
Pase detailate

(fntensiţatea orari medie amiaii a traflcutul)
Emisiile totale GES 

(tC02e)
AutotruiAtitoturisme

electrice
NumSnil deliinslmea VIteia 

medie bm^ TramvaiTrotcibut eiccptcPSVOCV2OGVlAutoturisme IGVHOVIOVkmDenumirea tronsonulul/drumulul ore t 605464'.____ 8760

'•raâsisr—
38.... .. 

.....
8760 1 347JBO-blO.Td. b.1
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