MUNICIPIUL ZALAU
. CONSILIUL LOCAL
450016 - Zalzu, Piata Iuliu Maniu nr.3, Judetul Si3laj
Telefon: (40)/260/610550 © - Fax.(40)/260/661869
" http:H/www. zalausj.ro e<mail: primaria@zalausj.ro

HOTARAREA NR. 4
din 16 ianuarie 2025
privind aprobarea STUDIULUI DE TRAFIC pentru fundamentarea investitiilor
. Amenajarea unei autobaze secundare si-”Achizitia de autobuze electrice in mumczpml
Zaldu”, finantate prin Programul Regional Nord-Vest (PR NV) 2021-2027

Consiliul local al Municipiului Zalau; .

Avénd in vedere: Referatul Primarului Municipiului Zalau nr. 1924/14. 01 2025, Raportul
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din prezenta hotarare.
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Disclaimer .

Prezentul document a fost elaborat de citre S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare pentru a fi utilizat de citre Proiectantul
General/Beneficiar, conform termenilor contractuali dintre pirti. Nicio tertii parte nu poate utiliza in scop comercial informatii,
date gi analize din prezentul document firs acordul scris prealabil al Proiectantului General/Beneficiarului gi al Elaboratorului S.C.
Vexillum S.R.L. Satu Mare.

Determinirile din cadrul prezentului studiu s-au realizat in baza masuritorilor de trafic efectuate in septembrie 2023 gi
decembrie 2024, precum si in baza analizelor suplimentare realizate in cadrul ariei de studiu, conform'recomandarilor
normativelor tehnice fn vigoare.

Precizia estimarilor referitoare la evoluiile traficului pe durata perioadei de perspectiva este influentati de acurategea
coeficientilor de evolutie adoptati, precum si misurile adoptate de citre autorititi privind organizarea traficului rutier, sistemul
de transport public §i alte masuri sau amenajiri. Analiza i interpretarea variantelor propuse §i rezultatelor obfinute s-au realizat
in mod identic pentru toate scenariile investigate.

La elaborarea prezentului studiu de trafic, au fost utilizate informatii atit din Planul de Mobilitate Urbani Durabili elaborat
de citre S.C. FIP Consulting S.RL. Bucuresti pentru mun, Zaldu in anul 2017, respectiv Planul de Mobilitate Urbana Durabila
elaborat de citre TTL Planning §i Civitta, cit si din normative de specialitate §i alte documente publice sau 'puse la dispozitie de
citre Proiectantul General/Beneficiar.




Amenajarea unei autobaze secundare fr B |
si achizitia de autobuze electrice ' Vexillum
fn municipiul Zalau L. ...

6. MEMORIU TEHNIC

6.1. DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA ELABORARII PREZENTULUI STUDIU

Principalele documente care stau la baza desfagurarii lucririlor efectuate i elaboririi prezentului studiu sunt:

Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitigi si teritoriul de influent3, Indicativ C 242-
93; :

Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensdminte, msuritori §i anchete de circulatie in
localitiiti si teritorii de influent3, Indicativ C 243-93;

Instructiuni pentru efectuarea inregistririi circulatiei rutiere pe drumurile publice, lndlcatlv AND 557-
2015;

Metode de investigare a traficului rutier, Indicativ AND 602-2012;

Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumiurilor din punct de vedere
al capacitiitii portante gi al capacititii de circulatie, Indicativ AND 584-2012; '

SR 7348-2001: Lucridri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacnw;u de
circulatie;

Normativ pentru determinarea capacititii de circulatie §i a nivelului de serviciu ale drumurilor pubhce,
Indicativ PD 189-2012;

Informatii de trafic recenzate in zona studiats;

Plan de mobilitate urbani durabili elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru mun.
Zaliu in anul 2017;

Plan de mobilitate urbana durabila 2021-2027 elaborat de citre S.C. TTL Planning si Cmtta

Studiu de oportunitate pentru fundamentarea achizitiel de autobuze electrice echipate cu sisteme LT.S.
pentru transportul public focal de persoane in municipiul Zaliu, finantate prin P.O.R. 2021-2027, S.C.
Palcora Xpert Solutions S.R.L. Bucutegti;

Actualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Zaliu si Regulamentul Local de Urbanism
aferent acestuia, S.C. Urban Team S.R.L. Bucuregsti, februarie 2023;

Plan Urbanistic Zonal "Parc Industrial Zaldu Vest”, S.C. Proiect M Evostruct S.R.L. Crigeni, 2020-2021;
Pande A., Wolshon B. (ed.) - Traffic Engineering Handbook, 7% ed,, ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc,,
ISBN 978-1-118-76230-1;

Meyer M. (ed.) - Transportation Planning Handbook, 4t ed,, ITE, 2016, John Wiley & Sons Inc., ISBN 978-
1-118-76235-6;

Krajzewicz D., Erdmann ., Behrisch M., Bieker L. - Recent Development and Applications of SUMO-
Simulation of Urban Mobility, Intl. J. On Advances in Systems and Measurements, 5 (3&4), pp. 128-138,
2012;

Dorobantu S., Ricinel . - Inginerie de trafic, partea a 11-a, Institutul de Constructii Bucuresti, 1978;
Iliescu M., Ciont N. - Ingineria traficului, U.T. Press, Cluj-Napoca, 2016, ISBN 978-606-737-135-2;
Biblioteca articole stiintifice internagionale de specialitate.

1
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6.2. SCOPUL LUCRARII

Principalul scop al prezentei documentatii este intocmirea unui studin de trafic rutier in cadrul

urmitoarelor obiective de investitii (Fig. 1):
e "Achizifia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m§i 5 de 6-8 m)*;
» "Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zalau";
e "Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m)”",

conform informatiilor furnizate de citre Beneficiar.

Prin obiectivul de investitie propus, sunt previzute;

o obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme TS (pentru care este
realizat Studiul de oportunitate);
¢ obiectivnr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local, in zona
intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu §i Varianta de Ocolire a mun. Zaldu (teren S = 4 327 m?).
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza noua
autobazi, aautobuze ce urmeazi a fi achiziionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate peste noapte pe
acest amplasament. Se vor instala 40 statii de Incircare lenti.
Vor putea utiliza autobaza si urmitoarele:
- 5autobuze din gama 6-8 m;
- 5autobuze din gama 18 m;
{care vor fi garate si incircate peste noapte in autobaza existent de pe str. Fabricii),
- 20 utebuze electrice existente (pentru care existi deja statii de incircare lent3 gi rapid3 - in
autobaza existenta (2 buc.) si in statia de capit Bridet (4 buc.));
* obiectiv nr. 3: achizitia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru
serviciul de transport public local.

Obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte includ:

e cresterea ufilizirii transportului public local de calitori i a modurilor nemotorizate de transport;

s fimbunititirea calitifli cilitoriilor cu transportul public local §i a sigurantei deplas¥rilor
nemotorizate;

¢ reducere timpului de cilitorie cu transportul public local, firi a inriuti{i conditiile de trafic;

* cresterea frecventei transportului public local;

¢ reducerea congestiei din traficul rutier;

o imbunatitirea sigurantei circulatiei,

la nivelul mun. Zaliu, jud. Silaj.

in prezentul studiu de trafic, se au in vedere Planul de Mobilitate Urbana Durabili elaborat de citre S.C.
FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru mun. Zalidu in anul 2017, respectiv Planul de Mobilitate Urbana
Durabilid elaborat de citre TTL Planning §! Civitta, urmirind contributia obiectivului de investitie la
reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea traficului rutier motorizat si promovarea
mijloacelor de transport nemotorizate si a transportului in comun.

In cadrul acestui studiu de trafic, au fost analizate si prelucrate conditiile de trafic existente in prezent, in baza
normativelor in vigoare, a documentelor relevante disponibile §i a studiilor suplimentare efectuate, avind in vedere
urmatoarele aspecte principale: |

¢ evaluarea §i analiza critici a situatiel existente {diagnoza circulatiei); '

¢ estimarea evolutiel parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, in scenariile "fara
proiect”, respectiv "cu proiect” (prognoza circulatiei);

* evaluarea impactului misurilor propuse in proiect asupra conditiilor de circulatie si asupra emisiilor
poluante in zona studiati.

b
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Fig. 1 Amplasamente obiective investifie




S Amenajarea unei autobaze secundare
Vexillum si achizitia de autobuze electrice
R n municipiul Zaldu

6.3. INTRODUCERE
6.3.1. Generalitati

Ingineria de trafic reprezintid ramura ingineriei transporturilor care se ocupi de planificarea, organizarea si
proiectarea atat a operafiilor legate de traficul rutier propriu-zis, cat si a retelelor, terminalelor si a interactiunii dintre
participantii la trafic, drumuri si celelalte c3i de comunicatie. In acest sens, studiul de trafic reprezinti un element
cheie atit in proiectarea 5i modernizarea drumurilor si strizilor, cit si in gestionarea conditiilor de trafic.
Rezultatele si prognozele furnizate de studiul de trafic stau la baza stabilirii capacititii de circulatie, a nivelului de
congestie i a nivelului de serviciu pentru sectorul de drum sau strad3 analizat ori pentru zona studiati. De asemenea,
datele de trafic colectate §i estimarea evolutiei acestora in viitor reprezinta aspecte care stau la baza dimensiondrii
structurilor rutiere din punct de vedere al capacititii portante.

Determinarea caracteristicilor traficului de perspectiva, in special a intensititii i componentei sale au o
deosebitd importantd pentru proiectarea lucririlor de amenajare a retelei rutiere si pentru utilizarea rationali a
acesteia.

Proiectarea strazilor si spatiilor adiacente trebuie si fie realizate astfel tncat utilizatorul s3 aibi o idee cat mai
clara asupra solutiilor pe care le are la dispozitie pentru alegerea unei rute i adaptarea vitezei la conditiile de
circulatie. '

Scopul primordial care trebuie sd fie asigurat de citre orice sistem de transport este siguranta circulatiei.
Orice caldtorie este una finalizatd cu succes atita timp cit ea se desfigoard si se incheie in siguran{i. Obiectivele
suplimentare avute in vedere la proiectarea i organizarea unui sistem de transport sunt:

= imbunitatirea eficientei transporturilor;

* asigurarea unor viteze de deplasare corespunzitoare;

* reducerea timpilor de deplasare;

e limitarea congestiei in trafic;

¢ reducerea consumului de carburant;

¢ reducerea costurilor;

¢ limitarea efectelor negative asupra mediului inconjurator;

* asigurarea informdrif continue a participantilor la trafic asupra conditiilor de circulatie.

fn conditiile societitii actuale, desfisurarea serviciului de transport este rezultatul eforturilor depuse de

specialistii care fsi aduc aportul la realizarea unei activitii eficiente. In acest sens, inginerii constructori avand atét
studii i cunostinge de specialitate in domeniul drumurilor, precum si pregitire elaboratsi in domeniul Ingineriei de
Trafic rutier, au un rol esenfial in evaluarea si interpretarea parametrilor de trafic. Studiul de trafic are un rol
determinant in gestionarea mobilititii, insd evaluarea §i aplicarea masurilor recomandate sunt conditionate de
cooperarea factorilor implicati, care prin actiunile lor pot influena politica de transport la nivel local (oras, comuni)
sau la nivele superioare (judet, regiune, stat etc.).

Implementarea unui sistem de transport eficient necesit3, in permanents, o atenti analiz3 si evaluare asupra
modului in care se desfagoara deplasirile,

Structura retelei stradale si elementele geometrice ale strizilor trebuie si asigure:

o legdturi directe si fluente intre zonele de origine si destinatie ale mediilor urbane;
¢ racordiri adecvate cu accesele citre constructiile din zonele rezidentiale, comerciale, administrative,
social-culturale etc,;
s asigurarea spafiilor pentru amplasarea retelelor tehnico-edilitare supra- si subterane;
* asigurarea spatiilor pentru amplasarea mobilierului stradal si a dotirilor urbanistice;
asigurarea amplasarii dispozitivelor pentru dirijarea circulatiei.

6.3.2. Mobilitate si accesibilitate

Mobilitatea reprezinti abilitatea/posibilitatea utilizatorilor retelei rutiere de a efectua deplasiri citre multiple
destinatii, in timp ce accesibilitatea se referi la posibilitatea acestora de a accede in cadrul zonelor/destinatiilor din
cadrul refelei. Alegerea de citre utilizator a destinaliei este facilitatd de existena unei retele eficiente de transport,
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care conecteazi diferite puncte de interes, oferind posibilitatea efectuirii deplasdrilor la un cost rezonabil.
Accesibilitatea este un factor major in ceea ce priveste valoarea unei zone/regiuni. Acest concept este stréins legat de
existenta facilititilor de transfer, precum parcajele, statiile-de transport in comun etc. '

Un sistem de transport bine structurat i eficient trebuie si asigure atit mobilitatea, cit si accesibilitatea
utilizatorilor. De asemenea, este indicat ca cele doud concepte sa fie indeplinite separat, pentru a fi asiguratd
desfasurarea eficientd i in sigurantd a traficului.

Orice schimbare referitoare la transportul urban se poate realiza doar pe baza unei retele bine puse la punct si
eficiente. Dezvoltarea infrastructurii in transporturi stimuleaz3 cresterea economici a unei regiuni. Totodats, ea
atrage dupa sine crearea de noi locuri de munci, mobilitate si accesibilitate. Toate acestea insa trebuie realizate cu un
impact negativ minim asupra mediului inconjuritor.

Importanta mobilititii pasagerilor si'a marfurilor a.devenit o problema de actualitate 1a nivel international.
Desfigurarea transporturilor implici o serie de mijloace pe care utilizatorii le folosesc pentru a se deplasa in cadrul
retelei. Cantitatea gi varietatea traficului sunt direct proportionale cu numarul punctelor de origine si desnnape din
cadrul retelei.

6.3.3. Incadrare in zona de influenti
6.3.3.1. Generalitati

Regiunea de Nord-Vest (Transilvania de Nord) a Roméniei este una din cele 8 (opt) regiuni de dezvoltare ale
tirii si include 6 {sase) judete: Bihor, Bistrita-Nisiud, Cluj, Maramures, Satu-Mare si Salaj. Suprafaga regiunii este de
cca. 34 000 km2. Regiunea dispune de o pozitie geografici strategics, invecinindu-se atit cu Ungaria la vest si cu
Ucraina la nord, cit i cu regiunile de dezvoltare Centru, Vest §i Nord-Est din Roménia. Regiunea Nord-Vest este
printre cele mai industrializate regiuni ale irii, ponderea industriilor fiind aici cea mai ridicati, comparativ cu
celelalte regiuni ale tarii.

Judetul Silaj este situat in partea de nord-vest a Romaniei si se invecineaza cu judetele:

¢ Bihor, la vest;

e Satu Mare, la nord-vest;
Maramures, la nord;
Cluj, la est i sud.

Municipiul Zaliu este resedinga jud. S3laj, fiind situat in partea centrali a acestuia.

Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, mun. Zaliu este
o lacalitate de rang Il.

Municipiul Zaldu face parte din Zona Metropolitan3 Zaliu, impreun cu orasele Cebu Silvaniei, Jibou, §imleu
Silvaniei i alte 15 comune. Acestea insumeaz3 in ahul 2020 o populatie totald de aproximativ 150 000 de locuitori.

Distantele rutiere fati de alte localitafi sau obiective din regiune sunt:

e cca. 80 km de mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj;
cca. 90 km de mun. Satu Mare, jud. Satu Mare;
¢ cca. 90 km de mun. Baia Mare, resedinta jud. Maramures;
cca. 115 km de mun. Oradea, jud. Bihor.

Accesul rutier major citre/dinspre mun. Zal3u se realizeazd pe drumurile nationale:

¢ DN 1F Cluj-Napoca - Zaliu - Carel ~ frontiera Ungaria;
¢ DN 1H Alesd - Nugfaliu - Jibou - Rastoci;
¢ D} 191C Nusfaliu - Crasna - Zaliu - Brebi - Creaca.

Municipiul Zaliu este conectat la reteaua nationald de cdi ferate. Stagia de cale feratd din localitate este

amplasata pe linia secundard 412 Jibou - Carei.

L]

6.3.3.2, Aria de studiu
Avand in vedere cele 3 (trei} obiective de investitie:
» Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m §i 5 de 6-8 m});

» Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public lecal din municipiul Zaldu;
s Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m),
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ta faptului c3 obiectivele propuse se referd la modernizarea si extinderea parcului de
intreaga comunitate locali (Fig. 2).
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6.3.3.3. Populatte

Conform Institutului National de Statistici, populatia rezidentd a mun. Zaldu in anul 2021 era de 52 359
locuitori. ' :
Din punct de vedere al distributiei populatiei mun. Zaliu pe grupé de varsti, valorile inregistrate in au
ponderile cele mai ridicate pentru categoriile cuprinse intre 30 si 54 de ani. ‘
Avind in vedere cele 3 (trei) obiective de investitie:
s Achizifia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care S de 18 m §i 5 de 6-8 m);
» Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zaliu;
e Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m),
si, cu precidere, primul §i ultimul dintre acestea, se apreciazi ci populatia deserviti prin aria de studiu
cuprinde intreaga populatie a mun. Zaliu, datoriti faptului ci obiectivele propuse se referd Ia modernizarea si
extinderea parcului de mijloace de transport in comun care deservesc intreaga comunitate locali,
Agadar, se apreciazi ci obiectivele propuse deservesc o populatie care insumeazi cca. 52 359 locuitori,
reprezentind 100 % din populatia mun, Zal%u.

6.3.3.4. PIB. Somaj

La nivelul anului 2020, a avut loc o scidere de 5 % a produsului intern brut, generati de pandemia COVID-19.
Pe termen lung, prognozele arati cresteri medii ale PIB de 2 % pe an in perioada 2020-2030 si de 1,8 % pe an
in perioada 2031-2050.
' Rata somajului a prezentat o tendinti de scidere in perioada 2014-2019, atdt la nivelul Zonei Metropolitane,
cét si la nivelul judetului Salaj si municipiului Zaliu. In anul 2020, rata somajului la nivelul mun. Zaliu a fost de 1,2 %.

6.3.3.5. Grad de motorizare

Conform P.M.U.D. elaborat de citre S.C. TTL Planning si Civitta, gradul de motorizare in cadrul mun. Zal3u a fost
de 550 autovehicule / 1 000 locuitori, in anul 2020, considerdnd totalul vehiculelor inregistrate in mun. Zalau.

Daci evaluarea se referd doar la autoturisme personale, gradul de motorizare este de 386 autoturisme / 1 000
locuitori, in cregtere cu 4 % fati de anul 2014.

6.3.4. Particularititi ale transportului existent
6.3.4.1. Distributie modald

Conform P.M.UD. elaborat de citre TTL Planning i Civitta pentru mun. Zaldu, distributia modala a
deplasirilor ]a nivelul anului 2020 este:
* 65 % autoturisme;
e 25 % pietonal;
» B % transport public;
e 2% bicicleta.
Conform P.M.U.D. elaborat de ciitre S.C. FIP Consulting S.RL. pentru mun. Zaliu, distributia modali a
deplasirilor la nivelul anului 2017 este: -
¢ 46 % autoturisme;
s 26 % pietonal;
e 19 % transport public;
o 9% bicicleta.
in general, principalele probleme generale identificate conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP
Consulting S.R.L. sunt:
o traficul greu din oras;
o necorelarea ciclurilor de semaforizare;
e starea tehnici a strizilor;
« intersectii necorespunzitoare sau cu circulatie ingreunata.
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6.3.4.2. Transport privat, cu autoturismui

Deplasarea cu autoturismul reprezinti principala modalitate de deplasare a populatiei, in prezent, in cadrul
mun. Zalau.
Privind transportul privat cu autoturismul, se precizeazd urmiatoarele probleme principale existente:
o deficiente privind parcajele;
e conditiile de trafic congestionat;
¢ lipsa trotuarelor;
e lipsa pistelor pentru bicicligti; ,
o lipsa statiilor pentru transport in comun / frecventa redusi de transport in comun;
e starea tehnici a strazilor;
e semaforizarea existents;
* lipsa facilitifilot de accesibilitate,
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L.

6.3.4.3. Transport public de cilitori

in prezent, transportul public de cilitori in municipiul Zaldu este asigurat de citre operatorul S.C. Transurbis
S.A. La momentul actual, existd in vigoare contractul nr. 82882/15.11.2019 de delegare a gestiunii serviciului de
transport public de persoane, intre mun. Zaldu i operatorul S.C. Transurbis S.A., avind durata de 5 ani.

{n prezent, transportul public de cilitori in mun. Zal4u se desfisoar3 pe 27 linii.

La nivelul anului 2022, flota operatorului este formati din 62 de autobuze, cu o vechime medie de 12 ani.
Dintre acestea, 20 buc. (reprezentind 32 %) sunt electrice.

Privind transportul in comun, se precizeazi urmitoarele probleme principale existente:

o distantele mari intre statii;

o frecventele reduse de circulatie;

e vechimea parcului auto al operatorului;
o pretul biletelor / abonamentelor,

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L.

De asemenea, unele statii sunt deloc sau slab semnalizate, respectiv in unele cazuri lipsesc informatit privind
traseele si/sau frecvensa autobuzelor. De asemenea, nu existi afigaje electronice privind intervalul de timp p4ni la
sosirea urmatorului autobuz.

Conform studiului de oportunitéte fntocmit de cdtre S.C. Palcora Xpert Sclutions S.RL. Bucuresti pentru
fundamentarea achizitiei de autobuze electrice echipate cu sisteme LT.S. pentru transportul public local de persoane
in municipiul Zaldu, evolutia numaérului de calitori utilizind transportul in comun in perioada 2014-2022 s-a
desfagurat conform Fig. 3.
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6.3.4.4. Transport nemotorizat
6.3.4.4.1. Deplasdri cu bicicleta

in general, 1a nivelul mun. Zal3u, deplasirile cu bicicleta se realizeaz3 pe partea carosabili sau pe trotuare
ori acostamente, diferitele fluxuri de trafic Intrepatrandu-se.
fn mod izolat, existi piste pentru ciclisti, semnalizate rutier la nivelul platformelor strizilor existente.
Privind transportul cu bicicleta, se precizeaza urmatoarele probleme principale existente:
lipsa rastelelor;
¢ obstructionarea datoriti traficului auto si vehiculelor stationate;
¢ lipsa unor statii de bike-sharing sau inchiriere;
» lipsa pistelor / traseelor pentru biciclisti;
e stareatehniciia stréziior, '
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de cdtre S.C. FIP Consulting S.R.L.

_ 6.3.4.4.2, Deplasdri pietonale

fn aria de studiu a prezentei documentatii, deplasirile pe jos se realizeazi pe trotuare, exceptind zona
obiectivului nr. 2, unde nu existi trotuare amenajate, iar deplasérile pe jos se realizeaz3 pe acostamente.
Privind transportul pe jos, se precizeazi urmitoarele probleme principale existente:
» starea tehnicd a trotuarelor;
o lagimea insuficientd a trotuarelor;
e conflicte cu autovehicule; .
e timpi limitati de traversare la intersectii semaforizate,
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de ciitre S.C. FIP Consulting S.R.L.
Trotuarele existente sunt amenajate cu diferite imbriciminti si se gisesc in stiri diferite- de degradare, pe
alocuri fiind delimitate de partea carosabili prin borduri denivelate.

6.3.5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

6.3.5.1. Cartea Verde Europeani a Transportuluf Urban, 2007

Cartea Verde Europeani a Transportului Urban - "spre o noui culturi a mobilitiitii urbane"! - a apérut {n anul
2007 si se referi la faptul ci zonele urbane se confrunti cu provocarea de a imbina dezvoltarea economici i
accesibilitatea, pe deo parte, cu imbunititirea calitiifii vietii §i reducerea emisiilor poluante, pe de alti parte. Astfel,
existd 5 {cinci) provociri pentru care trebuie gisite raspunsuri si solugii in contextul actual european al dezvoltirii
durabile:
¢ trafic fluid;
s mai putini poluare;
e transport urban inteligent;
s transport urban accesibil;
¢ transport urban sigur.
Planul de actiune pentru mobilitatea urbana (2009) cuprinde recomandiri grupate in 6 (sase) teme principale:
¢ promovarea unei politici integrate;
¢ centrarea pe cetateni;
e transport urban mai ecologic;
s consolidarea ﬁnan;ﬁrii;
¢ schimbul de experienti si de cunostinte;
¢ optimizarea mobilititii urbane.

1 https: //eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A52007DC0551
9
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6.3.5.2. Cartea Alba "Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - citre un
sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”

Cartea Alba "Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - citre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”? prevede necesitatea reducerii cu 60 % a emisiilor poluante
din transport pana in anul 2050. De asemenea, este previzuti reducerea cu 50 % a utilizirii autovehiculelor poluante
in mediul urban, pani in anul 2030, respectiv asigurarea unui transfer din cota modali asociat3 autoturismelor citre
transportul nemotorizat, feroviar i maritim.

6.3.5.3. Alte documente - nivel continental si national

in ultimul deceniy, au fost redactate la nivelul Uniunii Europene o serie de alte documente prin care este
prezentatd viziunea de dezvoltare durabilad a mobilititii. Aceasta se bazeaz3 pe asigurarea unei mobilititi curate si
durabile, respectiv implementarea unor solutii §i sisteme care si permiti mobilitatea si accesibilitatea sigure si
eficiente.
La nivel national, aceste prevederi au fost preluate si integrate intr-o serie de documente strategice sectoriale,
precum:
e Strategia Nationala privind Schimbaérile Climatice;
» Strategia pentru Dezvoltare Regionala;
¢ Programul Operational Regional;
e Master Plan General de Transporturi;
o Strategia Energetica a Romaniei;
* Planul National de Redresare si Rezilienti etc.

' prin care sunt previzute masuri §i planuri care vizeazi inclusiv mobilitatea urbana durabil3, alituri de alte
sectoare si domenii de interventie.

6.3.5.4. Master Planul General de Transport al Roméniei

Master Planul analizeaz3 obiectivele majore ale sistemului nafional de transport si constituie un instrument
strategic de planificare a interventiilor majore (proiecte gi alte actiuni) semnificative pentru obiectivele de transport .
la scard nationald. P.M.U.D. este corelat cu obiectivul specific privind asigurarea unel "retele de transport propice
mediului inconjurator”, prin implementarea proiectelor de varianti de ocolire si, indirect, contribuie la
“imbunitatirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de mérfuri in cadrul retelei TEN-T de bazi si
a retelei extinse, prin constructia unei retele de autostrizi §i drumuri expres”.

6.3.5.5. Planul de Dezvoltare al regiunii Nord-Vest, 2021-2027

Obiectivul general al Planului de Dezvoltare i} reprezinti “cresterea inteligentd si sustenabild a economiei
regionale, valorificind diversitatea locald §i stimulind inovarea, in vederea diminudrii disparititilor intra gi
interregionale si cresterea standardului de viagi”.

Prioritatile identificate sunt:

e economie competitiva, bazatd pe inovare §i digitalizare;

e capital uman si social dezvoltat;

e cadru de viatd sustenabil, autentic si atractiv;

e mediu natural valorificat responsabit;

» conectivitate fizic3 gi digitala ridicati;

= protectia mediului natural si antropic, utilizarea eficienta a resurselor si reducerea emisiilor poluante.

? https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52011DC0144
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6.3.5.6. Planul Urbanistic General

Planul Urbanistic General (P.U.G.) are "atit caracter director §i strategic, cit si caracter de reglementare si
reprezinti principalul instrument de planificare operationald, constituind baza legal3 pentru realizarea programelor
si acfiunilor de dezvoltare”.

Obiectivele specifice propuse prin P.U.G. includ:

¢ dezvoltarea unei administraii eficiente care s3 rispundi nevoilor mediului economic;

e cregterea competitivititii firmelor mici si mijlocii; '

o clusterizarea activititilor economiei locale si ficfionalizarea relatiilor intre agentii economici;

o dezvoltarea infrastructurii pentru a creste conectivitatea cu pietele de materii prime §i cu cele de
desfacere;

e cresterea calitatii resursei umane;

e dezvoltarea urbani durabili;

o imbuniititirea si dezvoltarea transportului in comun in oras §i inspre-dinspre localititile din
fmprejurime.

Din perspectiva mobilithii §i a transportului, municiplul Zaldu beneficiaza de o infrastructura rutierd si
pietonald extinsa, care oferd conditii relativ optime pentru deplasirile pe refeaua majord de strizi. Sistemul de
circulatii oferd acces majoritigii locuitorilor la functiunile complementare locuirii din zona centrald, i de asemenea
oferd acces citre zonele cu densititi de locuri de munca. :

Se remarcé o presiune foarte mare pe traseul principal al orasului pe directia de traversare nord sud, in
lipsa unor variante adecvate care si poati prelua in mod eficient o parte din tranzitul pe aceasti directie.

Un alt aspect de retinut este reprezentat de lipsa facilitdtilor pentru cei care utilizeazi/ar dori sd utilizeze
bicicleta pentru deplasarea in interiorul localititii (deplasiri zilnice, pentru transportul citre serviciu §i functiuni
complementare) si in relatie cu zonele cu caracter de loisir din oras §i din vecinitatea lui.

fn ceea ce priveste deplas3rile pietonale, principalele deficiente se intilnesc in zonele dezvoltate pe foste
parceliri agricole - din periferia tesutului constituit, acolo unde mai multe strizi nu beneficiaza de trotuare pentru
circulatia pietonali, cu toate ci existi astfel de cazuri §i pe citeva strazi mici centrale.

Transportul in comun al rezidentilor este afectat de vitezele mici de deplasare (si in consecinti intérzieri)
pe traseul din zona centrali - foarte aglomerat la ore de varf, dar si de calitatea scizuti a statiilor de transport
din majoritatea zonelor orasului (acestea de cele mai multe ori nu beneficiaza nici micar de zone de asgteptare
dedicate), cu exceptia zonei centrale.

Deplasarea vehiculelor de marfi din zonele de productie din nord se realizeazi deficitar - prin traversarea
orasului, in lipsa unei centuri acolitoare adecvate si a unor relatii directe pentru aceasta si zonele de productie.

Recomandirile din perspectiva maobilititii §i a transportului inctud:

o reabilitare trotuare si implementarea unei benzi dedicate pentru transportul public si pisti de biciclete
( banda unicd comuna3, cu prioritate pentru biciclete) pe Bulevardul Mihai Viteazul; Ajustarea organizarii
circulatiei in profil transversal de la dou# benzi pe sens cu circulaie nediferentiati, la doud benzi pe sens
cu circulatie diferentiati - o bandi pentru transport in comun si biciclete, respectiv o banda pentru toate
celelalte vehicule;

e amenajarea $i modernizarea statiilor de transport public in comun.

6.3.5.7. Planul de Mobilitate Urbani Durabila

P.M.U.D. reprezinta un document strategic si un instrument util pentru dezvoltarea §i implementarea unor
politici i masuri specifice, pentru 0 anumité perioadd de perspectiva.
in cadrul P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L., sunt indicate 3 (trei) scenarii de interventie, fiind
recomandat scenariul nr. 1.
De asemenea, s-a indicat o prioritizare a interventiilor propuse.
in cadrul P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning si Civitta, sunt indicate proiectele principale prevézute in
P.U.G., incluzand:
¢ moderniziri de strizi;
* promovarea transportului electric;
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e promovarea transportului in comun;
¢ promovarea transportului nemotorizat etc.
Directiile de actiune si proiectele de dezvoltare a mobilititii urbane cuprind urmaétoarele capitole:
¢ dedicate infrastructurii de transport;
e optimizarea exploatirii parcajelor;
e proiecte organizationale;
e proiecte partajate pe niveluri teritoriale.
Au fost indicate 3 (trei) scenarii de interventie:
¢ do-minimum;
e do-something;
¢ do-maximum,.
Totodat3, planul de acfiune indicat in P.M.U.D. include numeroase obiective si proiecte asociate. in ansamblu,
se estimeaza modificarea cotelor modale §i evolutia negativd a traficului motorizat, respectiv evolutia pozitiva a
transportului nemotorizat §i a transportului in comun.
Conform P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning si Civitta pentru mun, Zaldu, se prognozeazi urmitoarea
evolufie pentru repartitia modala, pentru perioada 2021-2027:
¢ reducerea cu 39 % a transportului motorizat cu autoturisme (de la 65 % la 26 %);
e cresterea cu 8 % a traficului pietonal (de la 25 % la 33 %);
e cresterea cu 19 % a transportului public (de la 8 % la 27 %);
s cresterea cu 10 % a transportului cu bicicleta (dela 2 % la 12 %).
Populatia din aria de studiu a proiectului ar putea fi conectati prin transport public de cilitori la
numeroase puncte din aria urbani si periurbana a iocaiitayii.
In cadrul P.M.U.D. sunt indicate obiective si directii de actiune privind transportul public de cilitori:
¢ achizitia de autobuze electrice, conducdnd )a cresterea procentuali a acestora;
¢ sistem ,smart’ de management al transportul public i al traficului;
e optimizare trasee;
e amenajarea §i modernizarea statiilor etc.

- 6.3.6. Scenarif de interventie

Scenariile de interventie care vor fi considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea
evolugiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, precum si a emisiilor poluante datorate
traficului rutier, sunt (Tab. 1):

Tab. 1 Scenarii de interventie

Nrat . Denumire ST TL. ... S
' o : scenariul de referint e scenariul "Business-as-usual” sau "a face minimum”;
s0 = "fird proiect” ¢ nu se implementeaza proiectul propus;
L - » pidstrarea tendingei actuale de dezvoltare si evolutie;
t S1 scenariul ¢ scenariul "a face ceva”;
1 "cu proiect” ¢ se implementeazi proiectul propus.
12
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6.4. ANALIZA CIRCULATIEI EXISTENTE - DIAGNOZA CIRCULATIEI

6.4.1. Investigarea traficului actual. Metodologie

Conform AND 584-2012 (art.6, pct. ¢-d), in cazul in care se estimeazd modificiiri in generarea traficului rutier,
se elaboreazi studii de trafic, avind in vedere atit anul de bazi cit §i perioada de perspectivi a proiectului. Astfel,
studiile de trafic pot fi intocmite in baza unor inregistrari de circulatie de scurta durati, completate cu anchete origine-
destinatie (0-D). in prezentul studiu de trafic, s-au efectuat recensiminte de trafic rutier in urméitoarele
posturi de recenzare de categoria 3, amplasate in zona studiati, in vederea stabilirii relatiilor de trafic intre
ramurile convergente, inclusiv variatia volumului gi compozitiei fluxurilor de participanti (Tab. 2, Fig. 4):

Tab. 2 Posturi recenzare trafic

. Post . Amplasament - Recenzie pe ;
' e bd. Mihai Viteazul (nord-vest);

A intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaliu
) e Varianta Zaliu;

¢ bd. Mihai Viteazul (centru);
e str.Fabricii.

B intersectie bd. Mihal Viteazul - str. Fabricii

fn aria de studiu, s-a urmirit evaluarea condifiilor existente de circulagie si a efectelor implementirii
proiectului propus asupra conditiilor de trafic. Astfel, s-a considerat ci este justificatd si relevantd recenzia fn
posturile analizate.
inregistririle au fost efectuate manual, de citre operatori experimentati, instruiti ih acest sens. Datele brute
de trafic rutier au fost colectate i prelucrate in cadrul prezentului studiu conform prevederilor AND 557-2015 5i C
242-93 - Anexa nr. 9, pct. 4.
in cadrul prezentului studiu, s-au efectuat recensiminte de scurti durats, cumulat intre orele 7:00 st 19:00,
in toate zilele lucritoare din perioadele: ‘
¢ miercuri-vineri: 13..15.09.2023;
s marti-vineri: 19...22.09.2023.
Pentru calibrare, mésuritorite au fost actualizate in decembrie 2024.
Toate investigatiile s-au desfisurat pe intervalele suborare principale de 15 minute ale fiecirei ore de analiza:
hh:00-hh:15, hh:15-hh:30, hh:30-hh:45, hh:45-hh:00.
Datele recensimantului au fost alese in perioade relevante din punct de vedere al desfisurarii traficuluf
rutier in zona studiata.
Intervalele orare care definesc perioadele de véarf alese pentru recenzarea vehiculelor sunt (Tab. 3):

Tab. 3 Intervale recenzare vehicule

Intervale Ore incepere Ore incheiere Durati [ore]
dimineati 7:00 10:00 _ 3
amiazd 11:30 13:30 2
dupa-masd 15:00 18:00 3
TOTAL 8

spatiu ldsat liber intengionat
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Recensimantul circulatiei s-a desfagurat pentru categoriile de vehicule indicate in AND 557-2015 (Tab. 4):

Tab. 4 Recensimént traflc: categorii de vehicule

Nr. crt. ' Categorii de vehicule recenzate
4 Biciclete: )
¢ Dbiciclete simple / cu motor;
* Motociclete:
2 ¢ motociclete §i motorete;
e - scutere;
3 “Autoturisme:

s toate autoturismele, inclusiv de teren, cu / firad remorca;
Microbuze, autospeciale:

4
e microbuze de transport persoane (max. 8+1 locurt), cu / fird remorci;
1 S Autocamionete si autospeciale cu MTMA s 3 500 kg, cu / fard remorca;
Autocamioane, autobasculante, autofurgonete, autocisterne si alte autovehicule cu 2 osii, avind
4 6
, . MTMA>3500kg;
- Autocamioane, autobasculante, autoremorchere, automacarale i alte autovehicule cu 3 sau 4 osii,
avind MTMA > 3 500 kg;

Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 osii, remorchere cu trailer:
e autotractoare cu semiremorca sau peridoc;
8 : e autoremorchere cu traiier;
e autoremorchere cu peste 4 osii;
e automacarale cu mai mult de 4 osii;

9 ' Autobuze si autocare;
10 Tractoare, utilaje agricole, utilaje de constructii si vehicule speciale, cu / fir4 remorc;
11 Trenuri rutiere (autocamioane cu 2...4 osii, cu remorci).

6.4.2. Volume de trafic fizic
6.4.2.1. Constatiiri generale

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) inregistrate la nivelul decembrie 2024, pe intervale de
investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 1.

in privinta traficului fizic pe strizile analizate, la nivelul decembrie 2024, se remarci urmétoarele aspecte
principale: .

o trafic de intensitate foarte ridicatd (bd. Mihai Viteazul) §i, respectiv, medie (Varianta Zalay, str.
Fabricii) in cadrul obiectivelor studiate;

« tendinte de aglomerare, cu varfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, 1a amiaza $i dupa-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numirului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de munci, institufii educationale, tranzit, activitafi
comerciale/culturale/recreationale etc.;

e trafic greu pronuntat pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;

+ tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasiri locale;

« gradele reduse de ocupare a autoturismelor;

« lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabila;

« lipsa unei retele eficiente de piste pentru bicilisti;

« deficiente privind conditiile de deplasare pietonald, fn zona postului A.

6.4.2.2, Categorii de vehicule

Distributia procentuali a diferitelor categorii de vehicule indica urmitoarele (Tab. 5):
» ponderea majoritari a autoturismelor;

15
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* ponderea semnificativi a autovehiculelor grele pe bd. Mihai Viteazul, in special spre nord-vest (datoriti
faptului cd ponderea autoturismelor din totalul de autovehicule este mai redusa decét in zona central);

¢ deplasdrile care se efectueazi cu bicicleta sunt limitate procentual §i se realizeazi pe trotuare sau partea
carosabild, in conditii dificile i periculoase, diferitele fluxuri de trafic intrepitrandu-se.

Tab. 5 Distributie procentuald vehicule, dec. 2024

" Nr. . Volum vehicule [%], din total, dec. 2024

t Obiective . - . - e : —

crt. ' _ . biciclete’ ' autoturisme vehicule grele |
1 | bd. Mihai Viteazul (nord-vest) <1 67 20
2 Varianta Zaldu <1 70 14
3 bd. Mihai Viteazul (centru) <1 81 10
, 4, str. Fabricii <1 77 13

6.4.2.3. Distributia locali a traficului. Caracteristici actuale ale mobilitigii

Distributia traficului reprezinta una din caracteristicile actuale ale mobilititii in zonele studiate. Pentru fiecare
post de recenzare considerat, s-au stabilit zonificiri 0-D simplificate, locale, reprezentind strizile concurente. In baza
datelor de trafic recenzate, au fost sintetizate deplasirile efectuate intre ramurile intersectiilor considerate, la nivelul
dec. 2024, rezultind astfel distributiile procentuale ale deplasirilor (Anexa nr. 2).

Tn baza rezultatelor obtinute, se remarci urmitoarele aspecte principale:

e pentru intersectia bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu, min. 83 % din deplasiri se realizeaz3 pe traseul
bd. Mihai Viteazul;

s iegirile de pe Varianta Zaldu se realizeazi echilibrat citre limita mun. Zaliu (spre nord-vest), respectiv
spre centrul mun. Zaldu (spre sud-est).

6.4.3. Ore de varf

Tn cadrul recensimantului efectuat, au fost identificate orele de varf ale intensitagii traficului rutier echivalent,
in Vi/ora.

Insumand volumele de trafic echivalent inregistrate pentru fntreaga zona studiati, a rezultat faptul ci
intervalul orar de varf general este 15:45 - 16:45.

Alte aspecte remarcate In privinga orelor de varf includ:

» traficdeintensitate foarte ridicati (bd. Mihai Viteazul) si, respectiv, medie (Varianta Zaliu) in cadrul
obiectivelor studiate;

* tendinte de aglomerare, cu virfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiazi si dupi-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de munci, institufii educationale, tranzit, activitii
comerciale/culturale/recreationale etc.;

e trafic greu pronuntat pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;

+ tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasiri locale;

o gradele reduse de ocupare a autoturismelor;

¢ lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabila;

o lipsa unei retele eficiente de piste pentru bicilisti;

» deficiente privind conditiile de deplasare pietonali, in zona postului A.

Pentru orele de varf stabilite, au fost evaluati factorii aferenti, considerand intervale suborare de trafic de 15
minute (ec. (1)).

F. = Qt.max
V4. Qt.max. 15

(1)

unde:
*  Qumax - volum de trafic echivalent orar maxim (ora de varf} [Vi/or3);

16
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¢  Qumaxis - volum de trafic echivalent suborar maxim (interval de 15 minute) [V¢/ori].
Factorii orelor de varf obtinuti sunt sintetizati in Anexa nr. 3. Referitor la acegtia, se precizeaza urmitoarele
aspecte:
» trafic cu tendinti de concentrare in anumite intervale de timp suborare (Fv < 0,90} se remarcé pe
strazile gi intervale de recenzare din Tab. 6, indicind faptul ci deplasiirile din aria de studiu prezinti
tendinti de aglomerare in intervale suborare de varf,

Tab. 6 Ore de varf, dec. 2024: trafic concentrat in intervale suborare

' Nr. crt. Oblective ~___Trafic concentrat/intervale suborare

dimineati
1 ~ bd. Mihai Viteazul (nord-vest)
2 Varianta Zaliu e
- 3 bd. Mihai Viteazul (centru)
S str. Fabricii [, e

e valorile Fv 2 0,93...0,95, indici distributie relativ uniforma a traficului {n intervale de timp suborare pe
durata orei de varf, conform Tab. 7.

Tab. 7 Ore de varf, dec. 2024: trafic uniform in intervale suborare
Trafic concentrat/intervale suborare

" Nr.crt. Oblective

dlmineaﬁ _ amiazd 'rdupﬁ-masa
. 771 "7 bd. Mihai Viteazul (nord-vest) il
L2 Varianta Zaliu
P3 bd. Mihai Viteazul (centru)

6.4.4. Volume de trafic echivalent
6.4.4.1. Clase de intensitate a traficului

Pentru evaluarea volumelor orare de trafic echivalent inregistrate, exprimate fn vehicule etalon autoturisme
Vt/ora, intensitatile fizice au fost multiplicate cu factorii de echivalare aferenti {ec. (2)):

Q=Q-ck (2)

unde:
e Q.- volum de trafic orar echivalent, in vehicule etalon/ori [Vi/h];
¢ Q- volum de trafic orar, in vehicule fizice/ori (cf. par. 6.4.2.1);
s ¢k - coeficient de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon, conform SR 7348- 2001 pentru
declivititi longitudinale aplicabile in cazul de fati (Tab. 8):

Tab. 8 Coeficienti de echivalare a vehiculelor fizice In vehicule etalon autoturisme

=
<]

. CK
et Categorii de vehicule a2z %
L1 Biciclete 0,5
t 2 Motociclete ' 0,5
3 Autoturisme 1,0
4 Microbuze, autospeciale ‘ 1,2
5 Autocamionete si autospeciale cu MTMA 53 500 kg, 12
, cu / fird remorci !
L 6 Autocamioane si derivate cu 2 osii, avind MTMA > 3 500 kg ' 35
7 Autocamioane i denvate cu 3-4 osii, avind MTMA>3500kg =~ 3,5
8

" Autovehicule articulate 4,0
17 '
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et Categorii de vehicule —dzun
9 Autobuze si autocare 35
10 Tractoare si vehicule speciale 3,0
11 Trenurt rutiere 5,0
12 Vehicule cu tracfiune animali -

Astfel, volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon V./ori/bandi) inregistrate in posturile de
recenzare, la nivelul decembrie 2024, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 2.
Conform clasificirii din Ordinul M.T. nr. 49/1998, intensitatea traficului in zona analizati se poate fncadra

astfel (Tab. 9, Fig. 5):

hdrti Open Street Map

&
LS
¢ g il X
I;'I_E’L""\_'L:\}) “/’:.-.,H\")L AT

. B f(oarte intens
i =3 intens

&= foarte redus

\ ’[ '
~ 2 )
#..‘ak FO— - i

Fig. 5 Incadrare volume trafic echivalent, dec. 2024

Tab. 9 Incadrare trafic echivalent [veh. etalon/h)

( Nr. ort. Intensitatea traficului Intensitatea orari de calcul J
i [veh. etalon/h/bandi]
| 1 ; foarte intens > 600
' 2 intens 360...600
3 ; mediu 160..360
4 redus 30..160
5 foarte redus <30

18
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fn privinta volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, la nivelul dec. 2024, se remarci urmaitoarele

aspecte principale:
« trafic foarte intens pe bd. Mihai Viteazul, atat spre limita de nord-vest cat i in zona central3;
o trafic eayilics pe Varianta Zal3u i pe str. Fabricii;
¢ confirmarea ponderil majoritare a autoturismelor;
¢ variatia zilnici generala a volumelor orare de trafic echivalent este similara traficului fizic.
Volumele de trafic orar echivalent (in vehicule etalon/or3) inregistrate in intersectiile analizate, la nivelul dec.
2024, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 2.

6.4.4.2. Dehite orare de calcul

Debitul orar de calcul reprezinti numirul de vehicule etalon care pot trece prin sectiunea unei strazi intr-o ord
de varf i care, pe parcursul unui an, poate fi depisit intr-un numir limitat de ore. Conform C 242-93, intensitatea
maxim3 orari a unei artere se poate calcula prin trei metode. Pentru localitati mari, caracterizate de trafic intens §i
grad de motorizare de min. 100 autoveh./1000 loc. (caz aplicabil in studiul de fati), debitul orar de calcul Qc
[Vi/ori] se evalueazi ca sumai a intensitatilor pentru ambele sensuri din doud jumititi de ord succesive,
maxim solicitate. .

Astfel, in cazul obiectivelor analizate in prezentul studiu, rezult:

¢ intervalele orare de virf;
¢ debitele orare de calcul Qc {Vi/ori]. ,

Debitele orare evaluate pe parcursul unei zile sunt utilizate la calculul privind capacitatea de circulatie a

strazilor analizate.

6.4.5. Capacitatea de circulatie
6.4.5.1, Strizi

Capacitatea de circulatie a strizilor analizate in prezentul studiu a fost evaluati conform STAS 10144/5-89 -
tab. 3 5i 9, in functie de:
‘ ¢ categoria tehnici a strizii;
« numairul benzilor de circulatie;
o viteza medie de deplasare a vehiculelor
$i
s distanta intre intersectiile majore.
In cazul de fatd, s-a considerat ¢4 strizile analizate sunt caracterizate de flux discontinuu, intrerupt la intersectii
sau alte amenajiri rutiere. Astfel, au fost considerate urmitoarele valori ale capacitiitii de circulatie pentru strizi
(Tab. 10):

Tab, 10 Capacitate de circulatie strizi: valori adobtate

! Nr. ' - Viteze medti Capacitatea de

ot Strazi Tmnsoene [km/h] circulatie [Ve/ori] .
': 1 - bd. Mihai Viteazul (nord-vest) 7 Lupului - limita NV 30 1600
2. ~ Varianta Zal3u ‘ 7 30 . 1600
{ 3 bd. Mihai Viteazul (centru) Al Tineret. - Value Centre 30 3100

Comparand valorile adoptate pentru capacitatea de circulatie (Tab. 10) cu debitele orare de calcul Qc {Vi/ord]
si considerdnd ci prima este depisitd dacd are valori inferioare Qc, se obtin graficele prezentate in Anexa nr. 4.
Debitele orare de calcul utilizate in compatatie au fost evaluate conform procedurii descrise la par. 6.4.4.2.

in urma calculelor efectuate, au rezultat valorile gradelor de incircare orar3 ale strizilor studiate conform Tab.
11. )
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Tab. 11 Grade iricircare strizi, dec. 2024

: Nr. Straizd Tronsoane Grade Inciircare [%]
Lot min. max.
Co1 bd. Mihai Viteazul (nord-vest) Lupului - limita NV 75 >100
-2 Varianta Zaldu 16 33

I 3 bd. Mihai Viteazul (centru) Al Tineret. - Value Centre 39 84

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale:

gradele de incércare ale striizilor studiate sunt, in general, limitate;
pe Varianta Zaldu nu au fost identificate intervale orare in care capacitatea de circulatie este depisita.
pe bd. Mihai Viteazul (cu precidere in zona de nord-vest) se formeazi conditii de congestie in
trafic in orele de varf de amiaz4 si dupi-masi. Conditiile de congestie se manifesti prin:

- volume reduse de trafic (datoritd conditiilor dificile de avansare});

- densitate mare; '

- viteze reduse de deplasare.

6.4.5.2. Intersectie giratorie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Pentru intersectia giratorie analizatai, a fost evaluati capacitatea de circulatie utilizind metodologia indicata
in normativul AND 600-2010, in vigoare 1a momentul actual. Metodologia respectivi este adaptati dupd HCM 2010
(engl. Highway Capacity Manual). In acest sens, procedura aplicati in prezenta documentatie include recomanddri ale
documentatiei originale HCM 2010 privind calculul capacititii intersectiilor giratorii.

Capacitatea de circulatie a fost evaluati pentru intervalul orar de varf aferent (Tab. 12).

Tab. 12 Capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, dec. 2024

post A: intersectie bd. Mihal Viteazul - Varianta Zaléu

Element Brat Intersectie Total
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zal%u intersectie
{ntirziere de controt
18 8
~d* {s/veh] | 19 14 1
v/C ' 0,77 0,78 0,40 -
Nivel de serviciu

LOS C C B C

Calculele detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 5. Etapele de calcul considerate sunt:

evaluarea fluxurilor de intrare pe fiecare ramurj, in vehicule fizice, conform datelor de trafic recenzate;
echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon, utilizdnd coeficientii de echivalare aferenti fiecirei
ramuri, conform procedurii descrise in par. 6.4.4.1;

stabilirea debitelor de intrare (Vu), iesire (V1), respectiv conflict (V) pentru fiecare ramuri a intersectiei
considerate. La evaluarea debitului de conflict V. pentru ramura “i” s-au insumat toate fluxurile de trafic

care se deplaseaza prin faga ramurii "i" §i intrd in conflict cu debitul de intrare Vv, conform indicatiilor
HCM 2010;

evaluarea capacitétilor si intirzierilor de control (Tab. 12) ale fiecirui brat considerat si la nivelul
intersectiei, conform AND 600-2010. Perioada de analizi considerati a fost T = 1 orj;

evaluarea rapoartelor volum/capacitate (V/C) pentru fiecare brat considerat, conform HCM 2010 (Tab.
12). .

stabilirea nivelurilor de serviciu ale fiecirui brat considerat si la nivelul intersecgiei, conform
fncadrarilor din AND 600-2010 si HCM 2010 (Tab. 12);

evaluarea lungimilor coloanelor de autovehicule formate, Qs [veh.] (admisibil a fi depisite in 5% din
cazuri), utilizdnd ec. (3):
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unde:

- T - perioada de analizi considerat;
- V/C - raport volum/capacitate;
- €~ capacitatea bratului.
Principalele constatiri formulate sunt:
e se constati functionalitatea intersectiei giratorii 1a nivel de serviciu recomandabil (C);
« rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;
o intirzierile de control sunt de max. 19 s/veh.

6.4.6. Trafic pietonal
in cadrul prezentului studiu, au fost investigate deplasirile pietonale utilizind mersul pe jos, pe timp de zi, in
intervalele orare: 7:00 - 10:00, 11 :30 - 13:30, 15:00 - 18:00 h. !ﬁvestiga;iile s-au realizat in multiple zile lucrdtoare
din decembrie 2024, in posturile indicate in Tab. 13 si Fig. 6.
Au fost realizate contoriziri ale deplasirilor pietonale in zonele indicate, fard a considera in mod particular
sensul deplasirii.

Tab. 13 Posturi recenzare trafic pietonal

. Post Amplasament Investigatii in

X1 Piata Girii - zile lucritoare
| X2 - Tenaris / Silcotub zile lucritoare
| X3 ° Michelin 2{le lucritoare
| X4 Multicom zile lucritoare
! X5 bd. Mihai Viteazul (centru / Zahana) ‘zile lucritoare

Misuritorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24
ore). Astfel, au rezultat valorile medii zilnice §i orare pentru amplasamentele studiate (Tab. 14, Fig. 7):

Tab. 14 Trafic pietonal, dec. 2024

Nr. pietoni, valorl medti

: Post Posturi Jora 72

- Xt Piata Grii ' 90 2152
X2 Tenaris / Silcotub 86 2056
CX3 Michelin 43 1038
X4 Multicom 129 3099
t X5 bd. Mihai Viteazul (centru / Zahana) 349 8375

1

|

TOTAL o 697 16 720

Variatiile orare zilnice sunt indicate in Fig. 8, iar valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 6.
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Fig. 8 Trafic pietonal, dec. 2024: variatie medie zilnicd

Analiza traficuluf ptetonal in posturile de recenzie indici urmitoarele aspecte principale:

intensificarea traficului pietonal in intervale suborare (dimineata, amiaz3, dupi-mas3) care coincid cu
deplasarea populatiei catre/dinspre locul de munci sau alte puncte de interes. '

Se remarca varfurile locale de trafic pietonal In zonele unitifilor industriale Tenaris/Silcotub si,
respectiv, Michelin, avind in vedere desfagurarea activititilor profesionale in mai multe schimburi.

De asemenea, in zona centrala se disting deplasarile ocazionate de activititile educationale (gcoli, licee);
valori limitate ale traficului pietonai pentru zona Garii Zaldu, asociate mersului trenurilor sau al
autobuzelor care efectucazi curse regionale;

valori extrem de reduse ale traficului pietonal in zona intersectiei bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalau;
lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabili;

deficiente privind conditiile de deplasare pietonali, in zona intersectiei bd. Mihai Viteazul - Varianta
Zaldu.

6.4.7. Deplasiri utilizind mijloace de transport in comun

Frecventele zilnice si siptimanale de circulatie ale mijloacelor de transport in comun relevante pentru

amplasamentele studiate, sunt sintetizate fn Tab. 15 si Fig. 9. Se remarci faptul ci liniile cu cele mai frecvente
deplasari sunt: nr. 1, nr. 22, respectiv nr. 6.

Tab. 15 Frecvente de circulatie mijloace de transportin comun

Uinia Frecventi circulatie [curse/zi] | TOTAL
: Luni-vineri Simbita  “° Duminica [curse / siptiméni]
: 1 ; 136 78 80 294
| 2 28 12 10 50
! 4 38 10 10 58
T 6 64 44 44 152
j 6B 6 12 12 30
§ 8 , 2 0 ' 0 ' 2
' 9 5 10 6 6 22
i 10 r 24 10 40
i 11 - 28 22 22 72
; 1B~ 8 6 6 20
L 13 - 16 0 0 16
tL 13B - 14 8 8 30
; 14 36 28 0 64
‘ 15 2 0 0 2
16 6 2 0 8 -
23
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' 36 20 8 64

350
300
250
200

150

curse / siptimani

50

100 -§-

O m ®
0

l
(o]

10 e

-t
Laal

14 e

llB -

13 =
13B
15 4

linii autobuz

sursa: https://www.tuz.ro

30 a—

16 ®
18 1

Fig. 9 Frecvente de circulatie mijloace de transport in comun

fn prezent, traseele de transport in comun local nu se deplaseazi citre nord-vest dincolo de statia Piata

Garii.

In cadrul prezentului studiu, a fost efectuati o investigare asupra numirului de persoane care utilizeaza
mijloace de transport in comun in aria de studiu, in intervalele orare: 7:00 - 10:00, 11:30 - 13:30, 15:00 - 18:00 h.
Investigatiile s-au realizat fn multiple zile lucritoare din decembrie 2024. Au fost realizate contoriziri ale pasagerilor
care coboara din autobuze sau urci in acestea, in statiile indicate in Fig, 10.

Masuritorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24
ore). Astfel, au rezultat valorile medii zilnice §i orare pentru statiile studiate.

S-au obtinut valorile medii orare pentru numérul pasagerilor contorizati (Tab. 16), precum gi variatia orari

zilnica a acestora (Fig. 11):

Tab 16 Deplasan cu mijloace de transport in comun - numar pasagerl dec. 2024

Nr. pasagerl/oré valori medii )
Post ¢ Swgi bresud”_ 3. spremord v
L __cobodrs T urcd T coboaﬁ ..
T | Piaga Garii 37 9 17 18 3
T2 | Tenaris/ Silcotub 25 3 8 5 41
T3 | Michelin 23 3 8 4 38
T4 | Multicom 37 16 13 16 82
. ! bd. Mihai Viteazul
T5 __E (centru / Zahana) 77 73 82 54 286
TOTAL [ 194 104 128 97 523
24
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Fig. 11 Deplasiri cu mijloace de transport in comun - numér pasageri: variagie medie zilnicd

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 6.
Analiza deplasarilor utilizind mijloace de transport in comun indici urmitoarele aspecte principale:
¢ se remarcd intensificarea numirului de pasageri din mijloace de transport in comun, in intervale
suborare care coincid cu deplasarea populatiei citre/dinspre locul de munci / scoli / alte obiective;
¢ in Piata Girii, frecventa cilitorilor este corelatd cu mersul trenurilor, programele de lucru pentru
persoane care fac naveta, respectiv deplasirile multimodale utilizind autobuze / microbuze care
efectueazi curse regionale;
e se remarca virfurile locale de trafic in zonele unititilor industriale Tenaris/Silcotub §i, respectiv,
Michelin, avind in vedere desfigurarea activititilor profesionale in mai multe schimburi;
« inzona central, se disting intervalele de varf, cu trafic intens de cilitori, de dimineata si dupa-masa.
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6.4.8. Deplasiﬁcu bicicleta

Deplasarile cu bicicleta au fost contorizate in cadrul investigatiilor de trafic realizate In posturile de recenzare.
Misuratorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24 ore).
Astfel, au rezultat valorile medii zilnice gi orare pentru amplasamentele studiate (Tab. 17):

Tab. 17 Deplaséri cu bicicleta, dec. 2024

! . - Obiective ,"'"_, Nr. dc{n;ﬂtvaloﬂ mgdﬂ

L e ' . O /d /ord
bd. M. Viteazul (NV) 13 1
Varianta Zaldu . 7 0
bd. M. Viteazul (centru) 165 7
o  TOTAL T j 211 8

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 14.

spatiu ldsat liber intentionat
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6.5. PROGNOZA CIRCULATIEI

6.5.1. Generalitiiti. Evolutie estimati

Momentele-cheie pe parcursul perioadei de perspectivi sunt considerate astfel:

¢ 2024 - anul anterior inceperii interventiei;

e 2028 - anul urmitor finalizarii fizice a interventiei.
Scenariile de interventie considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea evolutiei-
parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, sunt cele prezentate in Tab. 1.
Pentru. estimarea traficului pe durata perioadei de perspectivi, s-a utilizat o procedura de evaluare a
coeficientilor de evolutie a traficului rutier, pe categorii de vehicule, precum si a traficului pietonal, astfel:

e pentru anul de bazi 2023, au fost considerati coeficienti de evolutie unitari;

« in scenariul S-0 "fira proiect”:

s-au evaluat coeficientii de evolutie in baza informatiilor prezentate in P.M.U.D, 2021-2027

elaborat de ciitre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaldu (pct. 3.6.2 - tab. 22 din P.M.U.D.);

stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului este prezentati in Anexa nr. 7, rezultind (Tab.

18):
Tab. 18 Coeficienti de evolutie a traficului, scen. S-0

" Nr. Pletoni/ , » ) px/an
et categorii de vehicule ' . 2023 2024 2028
1. Biciclete 1,00 1,03 1,13
. 2 Motociclete 1,00 0,99 0,95
.3 Autoturisme 1,00 0,99 0,95
T4 Microbuze, autospeciale 1,00 1,03 1,11
'. 5. Autocamionete si autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, 1.00 1,03 1,11
-. cu / firs remorci '

6 Autocamioane si derivate cu 2 osii, 1.00 1,03 1,11

avind MTMA > 3 500 kg '
y Autocamioane gi derivate cu 3-4 osii, 100 1,03 1,11
avand MTMA > 3 500 kg ’

8 Autovehicule articulate 1,00 1,03 1,11

9 Autobuze, autocare §i tramvaie 1,00 1,16 1,64
" 10 Tractoare i vehicule speciale 1,00 1,03 1,11

11 " Trenuri rutiere 1,00 1,03 1,11
12 Pietoni ' 1,00 0,99 0,94

13 Pasageri mijloace de transport in comun 1,00 0,99 0,94

¢ finscenariul $-1 "cu project”:

s-a pornit de la scenariul de referingi S-0 “fira proiect”, utilizindu-se coeficientii de evolutie
in baza informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-2027 elaborat de citre TTL Planning si

Civitta pentru mun. Zaliu (Tab. 18);

pentru anul 2024 - anul anterior inceperii interventiei, nu s-au considerat modificari in
evolufia estimatii fati de scenariul de referingi S-0 “fird proiect”;

pentru anul 2028 - anul urmétor finalizirii fizice a interventief, s-a considerat un transfer
de 10 % din cota modal3 asociatd autoturismelor citre transportul nemotorizat si fn comun,

distribuit astfel:
» 25 Y% cétre biciclete;
« 75 % citre mijloace de transport in comun.
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De asemenea, in baza prevederilor P.M.UD., in scenariul S-1 se estimeazi o evolugie a
traficului pietonal si al numirului de pasageri utilizand mijloace de transport in comun,
astfel: '
* pi3ndin 2024 + 3 %, avind n vedere obiectivele conexe deja implementate sau
in curs de implementare;
* pénafin 2028: + 14 %.

6.5.2. Scenariul de referinta S-0, "fara proiect”

Scenariul de referingd S-0 ("Business-as-usual” sau "a face minimum”) este scenariul fn care nu se
implementeazi prolectul propus, pistrindu-se tendintele/situatiile actuale de dezvoltare si evolutie in aria de
studiu, inclusiv privind conditiile de trafic i reglementirile privind circulatia rutiera.

6.5.2.1. Cererea de transport

Cererea de transport in cadrul scenariului de prognoza S-0 "fara proiect” a fost estimati in baza metodologiei
§i coeficientilor de evolutie prezentati in par. 6.5.1 i, respectiv, Tab. 18.

6.5.2.2. Volume de trafic fizic

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/or3) estimate pentru posturile de recenzare considerate, pe durata
perioadei de perspectivi, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 8. Astfel, in privinta
evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strizile analizate, in scenariul S-0 "fird proiect’, se remarci
urmatoarele aspecte principale:

» oevolutie estimata cuprinsa intre +0,2 % (2024) 5i £0,0 % (2028) a volumelor de trafic fizic pe durata
perioadei de perspectivd;

o trafic de intensitate foarte ridicatd (bd. Mihai Viteazul) si, respectiv, medie (Varianta Zaliu, str.
Fabricii) in cadrul obiectivelor studiate;

« tendinte de aglomerare, cu vérfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiazi §i dupd-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numirului de deplasari ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de muncd, institutii educationale, tranzit, activititi
comerciale/culturale/recreationale etc.;

¢ trafic greu pronuntat pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;

» tendinta populatiel de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasiri locale;

e pgradele reduse de ocupare a autoturismelor;

« lipsa unor coridoare de mobliitate sustenabili;

* lipsa unei retele eficiente de piste pentru bicilisti;

~ » deficiente privind conditiile de deplasare pietonali, in zona postului A,

6.5.2.3. Volume de trafic echivalent

Aplicand metodologia descrisd si ipotezele de prognozd considerate, au rezultat volumele orare de trafic
echivalent (in vehicule etalon V¢/or3 /bandi) estimate pentru perioada de perspectivi, prezentate in Anexa nr. 9.
Conform clasificdrii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 9), evolufia intensititii traficului echivaient in zona
analizatd se poate incadra conform Fig. 12.
fn privinfa evolutiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, in scenariul S-0 “fird
proiect”, pe durata perioadei de perspectiv, se remarci urmitoarele aspecte principale:
e mentinerea incadrarilor din prezent ale intensititilor de trafic pe durata perioadei de perspectivi, pe
strdzile studiate, considerand prognoza conform indicatiilor P.M.U.D. (a se vedea par. 6.5.1);
e pastrarea tendintelor de aglomerare din prezent, cu varfuri locale ale intensititii de trafic echivalent.
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Fig. 12 incadrare volume trafic echivalent, est. 2024-2028, scen. S-0 "fara proiect”

6.5.2.4. Capacitatea de circulatie
6.5.2.4.1. Strizi

fn scenariul S-0 "fira proiect”, s-au considerat valorile capacititii de circulatie pentru strizi conform Tab. 10.
Evaluind cererea de transport conform par. 6.5.2.1, au rezultat graficele zilnice de variatie prezentate in Anexanr. 9.
Astfel, se estimeazi urmitoarele valori ale gradelor de incircare orara ale strizilor studiate (Tab. 19):

Tab. 19 Grade incarcare strizi, est. 2024-2028, scen. §-0

l Nr. - Grade fncircare [%)] 1
1 a:_ Strazi . _ Tronsoane min. max. min. max min. max. ,
} ' . e 2024 . est.2024. . est2028
" bd. Mihai Vit il
| ¢  bd MihaiViteazul Lupului - limita NV 75  »>i0u 77 >100 82  >100
| i (nord-vest) .
} 2 | Varianta Zaldu 16 33 16 34 17 35
[ . d. Mihai Viteazul - —
g | bd-MihaiViteazul ) o et - Value Centre 39 u4 40 85 42 88
{ (centru)

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente scenariului S-0 "fara proiect”:
¢ cresteri medii ale gradelor de incircare pentru strizile studiate, cu pini la 1...4 % pe durata perioadei
de perspectivi. Cregterile sunt mai pronungate pentru bd. Mihai Viteazul (nord-vest), cu p4nd la 7..10
%, respectiv mai reduse pentru Varianta Zalau i str. Fabricii (1...2 %);
e pe bd. Mihai Viteazul (zona de nord-vest} se formeaz conditii de congestie in trafic in orele de
varf de amiazi gi dupi-masi. Conditiile de congestie se manifesta prin:
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- volume reduse de trafic (datorita conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare.

6.5.2.4.2. Intersectie giratorie bd. Mihai Viteazul ~ Varianta Zaldu

Aplicdnd metodologia prezentata, au rezultat urmatorii parametri privind capacititile estimate ale intersectiei
giratorii analizate, pe durata perioadei de perspectivi (Tab. 20): '

Tab 20 Prognoza cnrcu]apel capacxtate de circulatie ~ mtersecpe gxratorle postA scen. S 0'

1, pOSt A: intérsectle bd: Mihal Viteazul - VarfantaZalau v

'Bra;intersecﬂe : -

I Viteaml K, Verlasta Zalhn .

19 14
L
24 15
078 A 0,40

0,80 0,42 -

084 045 § -

T =

c B C

C C C

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 9.

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente prognozei circulatiei, in scenariul $-0:
¢ se pastreazi functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C);
¢ rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;
o Tintarzierile de control ajung la max. 24 s/veh.

6.5.2.5. Trafic pietonal

Aplicénd coeficientii de evolutie prevazuti in Tab. 18, rezulti evolutia estimati a traﬁculul pietonal pentru
perioada de perspectivi, in scenariul $-0 "fara proiect” (Tab. 21):

Tab 21 Traﬁc pletonal - esr. 2024 2028 scen S 0 "féira prmect"

i est 2024, est 2028 ]

. Plata Girii 2126 2027
Tenaris / Silcotub 86 85 81 2032 1937
Michelin 43 0 43 41 1026~ 978
. Multicom 129 128 122 3062 2919
bd. Miha Viteazul 149 345 329 8276 7891

(centru / Zahana) .

697 690 . 657 16720 16522 15752

Evaluirile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 10.
fn acest scenariu de evolutie, se estimeazi o reducere a traficului pietonal in aria de studiu, cu:
e cca.~1,1% pdni in anul 2024;
* cca.~5,8 % péna in anul 2028,
fatd de situatia din prézent.
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6.5.2.6. Deplasari utilizind mijloace de transport in comun

Aplicind coeficientii de evolutie prevdzuti in Tab. 18, rezulti evolutia estimati a deplasirilor uﬁlizﬁnd mijloace
de transport in comun pentru perioada de perspectiva, in scenariul S-0 "fara proiect” (Tab. 22):

Tab. 22 Deplasari cu mijloace de transport in comun - numir pasageri, est. scen. S-0 "firi proiect”
Nr. pasageri/or3, valori medit "

spresud - spre nord » ,
“ urci coboari urci coboari '
i Stagii *« © ¢ ¢ ® « @
. ) N N ™ N N ™ o~ o - o~ [
; ] ) ) Q9 ) o 0 o ) « I o
; e N N e ‘: N o 3 N o N N
' N ~N T o ~
} LI 5 % 5 ¥ 8 %
TT1 Piaga Garii 32 32 30 9 9 8 17 17 16 18 18 17
£ T2 _ Tenaris / Silcotub 25 25 24 3 3 8 8 5 5 4
. T3 Michelin 23 23 22 3 3 2 8 7 4 4
- T4 Multicom 37 37 35 16 16 15 13 12 12 16 16 15
L qg  DdMihaiViteazul o 0 92 69 w2 81 .78 sS4 53 51
(centru / Zahana)
TOTAL 194 193 183 104 103 97 128 126 120 97 96 91

Evaluirile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 10,
fnacest scenariu de evolujie, se estimeazi o reducere a numarului de pasageri utilizand mijloace de transport
in comun in aria de studiu, cu: :

e cca.-1,2 % pani in anul 2024,
® cca.-5,8 % pana in anul 2028,
fatd de situatia din prezent.

6.5.2.7. Deplasari cu bicicleta

Aplicind coeficientii de evolutie previzuyi in Tab. 18, rezulti evolufia estimati a deplasérilor cu bicicleta
pentru perioada de perspectivi, in scenariul S-0 "fara proiect” (Tab. 23):

Tab. 23 Deplasiri cu bicicleta, est. scen. S-0 "fir3 proiect”

Nr. cicligti, valorl medil
Obiective ' est. 2024.  est.2028
/4 Jord /= -Jori
bd. M. Viteazul (NV) 14 1 15 1
Varianta Zaliu ' 7 0 7 0
bd. M. Viteazul (centru) 170 7 187 8
‘ TOTAL 191 8 209 9

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 14. ’

spagiu Misat liber intentionat
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6.5.3. Scenariul §-1, "cu proiect”
6.5.3.1. Aspecte generale

Scenariul de S-1 ("a face ceva”) este scenariul in care se implementeazi proiectele propuse.
Prin obiectivul general de investitie propus, sunt previzute:
e obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care este
realizat Studiul de oportunitate);
o obiectivnr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local, in zona
intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu i Varianta de Ocolire a mun. Zaliu (teren S = 4 327 m2).
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza noua
autobazi, autobuze ce urmeaza a fi achizitionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate peste noapte pe acest
amplasament. Se vor instala 40 statii de incircare lenta.
Vor putea utiliza autobaza si urmitoarele:
- 5autobuze din gama 6-8 m;
- 5 autobuze din gama 18 m;
(care vor fi garate si incircate peste noapte in autobaza existentd de pe str. Fabricii), .
- 20 autobuze electrice existente (pentru care existi deja statii de incircare lenti si rapidi - in
autobaza existenta (2 buc.) si In stafia de capit Bridet (4 buc.));
In cadrul acestui obiectiv, sunt incluse urmitoare subactivititi:
- construirea/extinderea clidirilor depourilor si autobazelor;
- construirea/extinderea spatiilor de garare/parcare;
- achizifionarea/montarea echipamentelor de diaghostic pentru mijloacele de transport public;
- crearea/reabilitarea instalatiilor automatizate de spilat vehicule de transport publlc
In cadrul proiectului, se prevede realizarea urmitoarelor obiective:
- imprejmuire teren;
- acces intrare/iegire din bd. M. Viteazul si centura ocolitoare;
- platform3 betonati parcare autobuze;
- copertine addpostire autobuze {inchise pe cel putin 3 laturi);
- spalatorie autobuze;
- cladire dispecerat cu dotérile aferente;
- asigurarea cu utilitati §i racordarea la retele de utilitati;
- sistem de canalizare pluvialj;
- sistem de iluminat;
- sistem monitorizare video si anti-efractie;
s obiectiv nr. 3: achizitia a 5 (cinci) autobuze electrice {(6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru
serviciul de transport public local.
Obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte includ:
» cresterea utilizirii transportului public local de cilitori si a modurilor nemotorizate de transport;
¢ imbunitifirea calititii cilitoriilor cu transportul public local §i a siguranfei deplasirilor
nemotorizate;
e reducere timpului de ciilatorie cu transportul public local, fir3 a inriutiti conditiile de trafic;
® cresterea frecventei transportului public local;
e reducerea congestiei din traficul rutier;
¢ Imbunititirea sigurangei circulatiei,
la nivelul mun. Zal3u, jud. Sélaj.

6.5.3.2. Cererea de transport

Cererea de transport In cadrul scenariului de prognozi S-1 "cu proiect” a fost estimati in baza metodologiei si
coeficientilor de evolutie prezentati in par. 6.5.1. Avénd in vedere inclusiv prevederile P.M.U.D,, in scenariul S-1 "cu
proiect”:
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e s-a pornit de la scenariul de referinti S-0 “fari proiect”, utilizindu-se coeficientii de evolutie in baza
informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-2027 elaborat de citre TTL Planning si Civitta pentru mun.
Zaldu (Tab. 18); -

» pentru anul 2024 - anul anterior inceperii interventiei, nu s-au considerat modificiri in evolutia
estimati fatd de scenariul de refering¥ S-0 "fari proiect”;

» pentru anul 2028 - anul urmator finalizarii fizice a interventiei, s-a considerat un transfer de 10 %
din cota modali asociati autoturismelor citre transportul nemotorizat si in comun, distribuit astfel:

- 25 9% citre biciclete; '
- 75 % citre mijloace de transport in comun.
De asemenea, in baza prevederilor P.M.U.D, in scenariul S-1 se estimeazi o evolutie a traficului
pietonal si al numarului de pasageri utilizind mifloace de transport in comun, astfel:
- piniin2024: + 3 %, avand in vedere obiectivele conexe deja implementate sau in curs
de implementare;
- paniin 2028: +14 9%,

6.5.3.3. Volume de trafic fizic

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ori) estimate pentru posturile de recenzare considerate, pe durata
perioadei de perspectivi, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate fn Anexa nr. 11. Astfel, in
privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strizile analizate, in scenariul S-1 "cu proiect”, se remarci
urmitoarele aspecte principale:

e oevolutie estimat3 cuprins3 intre +0,2 % (2024) 5i -5,3 % {2028) a volumelor de traﬁc ﬁuc pe duram
perioadei de perspectiva;

s trafic de intensitate foarte ridicati (bd. Mihai Viteazul} si, respectiv, medie (Varianta Zalau, str.
Fabricii) in cadrul obiectivelor studiate;

¢ tendinte de aglomerare, cu varfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiaza gi dupé-masa)
Perioadele respective coincid cu sporirea numirului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de munci, institugii educagionale, tranzit, activitifi
comerciale/culturale/recreationale etc.;

« transferul unei pirti din cota modali asociati autoturismelor citre mijloace de transport
nemotorizate, respectiv mijloace de transportin comun.

6.5.3.4. Volume de trafic echivalent

Aplicind metodologia descris3 si ipotezele de prognozi considerate, au rezultat volumele orare de trafic
echivalent (in vehicule etalon Vi/ori/bandi) estimate pentru perioada de perspectiv, prezentate in Anexa nr. 12.
Conform clasificirii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 9), evolutia intensititii traficului echivalent in zona
analizati se poate fncadra conform Fig. 13.
in privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, in scenariul S-1 "cu
proiect”’, pe durata perioadei de perspectivi, se remarcéd urméitoarele aspecte principale:
» mentinerea incadririlor din prezent ale intensitiitilor de trafic pe durata perioadei de perspectivi, pe
strazile studiate;
o pistrarea tendingelor de aglomerare din prezent, cu varfuri locale ale intensititii de trafic echivalent.
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scen. §-1 "cu proiect”

> 7" mmmm foarte intens

==} intens

? . =1 medin

‘\“\‘-;,‘ ."  ymmm redus
\\ foarte redus

W

A
hdrii Open Street Map
Fig. 13 Incadrare volume trafic echivalent, est. 2024-2028, scen. S-1 "cu proiect”

6.5.3.5. Capacitatea de circulatie
6.5.3.5.1. Strazi

-In scenariul S-1 “cu proiect”, s-au considerat valorile capacititli de circulatie pentru strizi conform Tab. 10.
Evaluédnd cererea de transport conform par. 6.5.2.1, au rezultat graficele zilnice de variatie prezentate in Anexa nr.
12. Astfel, se estimeazi urmatoarele valori ale gradelor de incircare orari ale strizilor studiate (Tab. 24):

Tab. 24 Grade incircare strizi, est. 2024-2028, scen. S-1

: Nr Grade incircare [%)

[ crt. Strazi : Tronsoane " min. max. min. max. min. max.
L . 2023 est. 2024 est. 2028

' " bd. Mihai Vi ]

| g bdMihaiViteazu Lupului - limita NV 75  »>100 77  >100 62 100
‘ _ (nord-vest)

.2 Varianta Zaliu 16 33 16 34 18 36
P d. Mihai Vi |

f bd. Mihai Viteazu Al Tineret. - Value Centre 34 44 40 85 40 84

: {centru)

Astfel, se desprind urmitoarele constatiiri principale aferente scenariului S-1 "cu proiect”:

» reduceri medii ale gradelor de incircare pentru strizile studiate, cu pani la ~0,8 % pe durata perioadei
de perspectivi. Reducerile sunt mai pronuntate pentru bd. Mihaij Viteazul (nord-vest), cu pani la-17 %,
datorita redistribuirii citre autobuze si biciclete a unei parti din cota modali asociati autoturismelor;

¢ pe bd. Mihai Viteazul (in zona de nord-vest) se reduce riscul formirii conditiilor de congestie in
trafic in orele de varf de amiazi si dup3-masa.
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6.5.3.5.2. Intersectie giratorie bd, Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Aplicﬁrfd metodologia prezentat3, au rezultat urmitorii parametri privind capacititile estimate ale intersectiei
giratorii analizate, pe durata perioadei de perspectiva (Tab. 25):

Tab. 25 Prognoza circulatiei: capacitate de circulatie - intersectie giratorie post A, scen. S-1
post A: intersectie bd. Mihal Viteazul - Varianta Zaldu

{ Brat intersectie
Flement Ar N ViteamlV M. vneazuencg Varlanta Zalgu Ol nters.
‘ i 2023 i8 19 14 18
“'ﬂ'f;f'[es;':e;‘;nml 2024 19 20 14 19
2028 18 19 14 18
2023 0,77 078 040 -
v/C 2024 0,79 0,80 0,42 -
2028 0,77 0,78 0,43 .-
2023 c - C B C
| Niveld: 0sservlclu 2094 C C B C
; 2028 C C B C

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 12. :
Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente prognozei circulatiei, in scenariul S-1:
e se pdstreazi functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C);
¢ rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;
+ {intirzierile de control ajung la max. 20 s/veh.

6.5.3.6. Trafic pietonal

Aplicénd coeficientii de evolutie prevazuti in Tab. 18 si principiile de prognozi adoptate, rezuit evolutia
estimata a traficului pietonai pentru perioada de perspectivj, in scenariul S-1 "cu proiect” (Tab. 26):

Tab. 26 Trafic pietonal - est. 2024-2028, scen. S-1 "cu proiect”

: Nr. pietoni, valori medii
. Post Amplasament Jord /4
! " 2023  est.2024 est.2028 2023  est.2024 est. 2028
CX1 Piata Girii : 90 -7 102 2152 2211 2447
X2 - Tenaris / Silcotub 86 88 97 2056 2112 2338
. X3 Michelin 43 44 49 1038 1066 1180
T X4 Multicom 129 133 147 3099 3184 3524
X5 bd. MihaiViteazul = 359 397 8375 8605 9524
. (centru / Zahana) ' ,
TOTAL 697 716 792 16 720 17178 19013

Evaludrile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 13.
fn acest scenariu de evolutie, se estimeazi o cregtere a traficului pietonal in aria de studiu, cu:
e cca.+ 2,7 % pand in anul 2024;
o cca.+ 13,7 % pani in anul 2028,
fata de situatia din prezent.
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6.5.3.7. Deplasiri utilizind mijloace de transport in comun

Aplicand coeficientii de evolutie previzuti in Tab. 18 §i principiile de prognozi adoptate rezultd evolupa
estimati a deplasirilor utilizind mijloace de transport in comun pentru perioada de perspectivi, in scenariul S-1 "¢
proiect” (Tab. 27):

Tab. 27 Deplasiri cu mijloace de transport i‘n comun - numar pasagen, est. scen. S -1"cu proigctf’

. PlapaGari 33 36 9 g 19, 18
Tenaris /Silcotub” 25 26 29 3 3 3 8 8 9 5 5§ 5
Michelin 23 24 26 3 3 3 8 8 9 4 4 4
Multicom 37 38 42 16 16 18 13 13 14 16 17 19

bd. Mihai Viteazul

779 73 75 94 54
(centru / Zahana) 87 83 82 85 4 56 61

200 220 104 106 117 128 131 145 97 101 110

Evaluidrile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 13.
In acest scenariu de evolutie, se estimeaz3 o crestere a numirului de pasageri utilizand mijloace de transport
in comun in aria de studiu, cu:
e cca.+2,7 % pini in anul 1024;
e cca.+ 13,7 % pani in anul 2028,
fatd de situatia din prezent.

6.5.3.8. Deplasiiri cu bicicleta

Aplicind coeficientii de evolutie prevazugi in Tab. 18 si principiile de prognozi adoptate, rezultd evolutia
estimatd a deplasdrilor cu bicicleta pentru perioada de perspectivi, in scenariul $-1 "cu proiect” (Tab. 28):

Tah 28 Deplasin cu b1c1c|eta, est scen. S 1 cu proxect

bd. M. Viteazul (NV) . 14
~ Variarita Zaldu 7
“ba. M Vlteazul (centru) 170

FLAIS
R

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 14.

spatiu ldsat liber intenfionat
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6.6. EMISII POLUANTE

in cadrul prezentei documentatii, a fost aplicat instrumentul de evaluare JASPERS a emisiilor de gaze cu efect
de ser# (GES) din sectorul transporturilor, indicat in cadrul Anexei nr. I.3.b din cadrul Ghidului Solicitantului - conditii
specifice de accesare a fondurilor.
Astfel, s-a aplicat Anexa nr. l1.3.b privind evaluarea GES, §i anume calculul tabelar al cantitatilor de CO: emise
datoritd traficului rutier in zona studiati. Evaluarea s-a realizat in urmitoarele scenarii:
s 2024: anul anterior inceperii interventiei, scenariul $-0 "fird proiect”;
e 2024: anul anterior inceperii interventiei, scenariul §-1 “cu proiect”;
e 2028: anul urmitor finaliz&rii fizice a interventiei, scenariul §-0 “fard proiect”;
e 2028: anul urmitor finalizirii fizice a interventiei, scenarful $-1 “cu proiect”.
in prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregati, urmirind urmitoarele principii de calcul:
e in cadrul zonei studiate, au fost considerate tronsoanele strizilor analizate, cu lungimile aferente.
Lungimile, in kilometri, au fost preluate din elementele documentatiei de proiectare;
o in calcul, s-au utilizat valorile intensititilor orare medif anuale, pe categorii generale de vehicule:
- LDV (vehicule usoare): grupele nr. 2..5 din Tab. 4;
- HDV (vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 4;
e pentru stabilirea intensititilor orare medii anuale, pe categorii generale de vehicule, s-a aplicat
urmitorul principiu de evaluare:
- volumele medii de trafic fizic recenzate pentru durata de 8 ore au fost extrapolate la durata
de 24 oie, utilizand coeficientii indicati in AND 602-2012;
- fnbaza volumelor zilnice, au fost obtinute mediile orare pentru grupele LDV, respectiv HDV;
» fn scenariul S-1 “cu proiect”, s-a estimat o cregtere medie cu 3 km/h a vitezelor de deplasare in cadrul
obiectivelor de studiu.
Evaludrile detaliate ale datelor de intrare gi ale emisiilor de CO; estimate sunt prezentate in Anexa nr. 14.

Astfel, a rezultat urmitoarele tabele centralizatoare privind evolutia emisiilor de CO2 estimate in cadrul proiectului
analizat (Tab. 29):

Tab. 29 Evolugie emisii COz, conform Ghid JASPERS
Scenariu / - g . " Valori estimate pentru® ;
Evolutie éstimata UM. = ‘anul anterior inceperfl _ anul urmﬁtor ﬁnallzérﬂ fizicea |

‘interventiél L mterven;lel !
INDICATOR RCR 29. Evolutie anuala estimati a cmlsulox poluante CO:

obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice
Scenariul ,fari proiect” [tone 1046 T 1094
Scenariul ,.cu proiect” echiv. 1041 976
Evolutie anuali estimatia  CO2/an] =~ -4 - 118
emisiilor poluante CO2 {%) +1,1% -53%

obiectiv nr. 2: constructia unei autobaze secundare

Scenariul ,fard proiect” [tone 1660 ) 1768
Scenariul ,cu proiect” echiv. 1652 . 1526
" Evolugie anuald estimatia  CO2z/an] -9 - 242
emisiilor poluante CO2 (%] +1,6% -6,1%
obiectiv nr, 3: achizitia a 5 {cinci} autobuze electrice

Scenariul ,fari project” (tone 523 547
Scenariul ,cu proiect” echiv. 521 488
" Evolugie anuali estimatia  COz/an] -2 -59
emisiilor poluante COz )] +1,1% ~-53%
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- ‘ P , = . Valori'estiinate' entru
s 0 Scenariu / UM - anul anterior inceperii’ an:l urmitor finalizirii'fizice a 'E
Evolutie éstimati - neep PR '

) interventiei __ interventiei
TOTAL obiectiv 1 + obiectiv 2 + obiectiv 3

Scenariul , fird proiect” {tone ) 3229 3408

Scenariul ,cu proiet”  echiv. 3214 2990

Evolutie anuali estimatia  CO2/an] -15 . -419
emisiilor poluante CO2 [%] +1,4% -57%

Asadar, prinimplementarea proiectului propus in scenariul -1 “cu proiect”, se estimeazi reducerea emistilor
poluante datorate traficului rutier in aria de studiu: ’

¢ obiectivnr. 1: cu péna la cca. 5,3 % pe durata perioade! de perspectivi;
« obiectiv nr. 2: cu pénad la cca. 6,1 % pe durata perioadei de perspectivi;
e obiectivnr. 3: cu péna la cca. 5,3 % pe durata perioadei de perspectivi;

e TOTAL ob.1+0b. 2+ ob.3: cupéndlacca. 5,7 % pe durata perioadei de perspectivi,
fata de situatia din prezent.
Efectele pozitive previzionate prin realizarea obiectivului de investitii, vor fi:
e dezvoltarea mobilitdtii urbane prin schimbarea accentului de la 0 mobilitate bazati in prini:ipal pe
utilizarea autoturismului la o mobilitate bazatd pe deplasiri nemotorizate si comun;
e utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare;
¢ sisteme de transport de inalti calitate si eficienti;
¢ sporirea capacitatii de circulatie prin mérirea fluentei traficului;
e scurtarea duratei medii de cilitorie;
¢ reducerea costurilor de cilitorie cauzate de uzuri si consum de combustibil, prin eliminarea stationirii
. fard necesitate in trafic i a utilizérii excesive a motoarelor in stagionare;
e realizarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicule si pietoni;
e marirea sigurantei circulatiei;
» reducerea numirului de accidente;
¢ Imbunitatirea mediuluf din localitate prin reducerea noxelor si a poluirii sonore;
e cresterea nivelului de trai si a confortului riveranilor.
Se apreciazd cd reducerea rezultatd in ceea ce priveste emisiile de GES din aria de studiu a proiectului nu va
implica o crestere/inrautitire a emisiilor de GES din transport in afara ariei de studiu.

spatiu ldsat liber intengionat
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6.7. INDICATORI DE TRANSPORT

Privind evolutia transportului nemotorizat (cu bicicleta), utilizind mijloace de transport in comun, respectiv a
emisiilor poluante in aria de studiu, au fost sintetizate urmitoarele valori estimative pentru perioada de perspectivj,
in aria de studiu (Tab. 30):

Tab. 30 Evolutie estimat3 indicatori transport

i Valoarea Valoarea estimati Evolutia estimati (%)

‘ estimati pentru pentru scenariul Valoarea estimata pentru

‘ Indicatorul de rezultat anul anterior prognozat pentru anul scenariul prognozat fati de

; inceperii urmitor finalizarii Valoarea estimati pentru anul
: interventiet fizice a interventiel anterlor inceperit interventiei

: e obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice

RCR 62 - Utilizatori anuali ai '

_transportului public nou sau JEEEE:RRE ] 2109630 +15,1%
7. . modernizat

RCR 63 - Utilizatorii anuali :
“aifiniilor-de tramvaisi nu este cazul
metrou noi sau modernizate -

RCR 64 - Utilizatori anuali ai I
infrastructurii dedicate 41781 45675 +9,3%
- o= magiclismuluj—-- - -

' RCR29-Estimarea
emisiilor de gaze cu efect de 1030 976 -53%
‘ _ .serd

N obiectiv nr. 2:constructia unei autobaze secundare

RCR 62 - Utilizatori anuali ai |

transportului public nou sau " 343722 395556 +15,1%
‘modernizat

RCR 83 - Utilizatorii anuali " |
. ailiniilorde tramvaigi nu este cazul
mefrou noi sau modernizate |

RCR 64 - Utilizatori anualiai ;
ifrastructurii dedicate  ° 5969 6453 +8,1%
s ciclismului '

RCR 29: E_stimaréa
emisiilor de gaze cu efect de : 1625 1526 ~6,1%
. - .sera :

.obiectivnr, 3:dchizitia.d 5 (cinci) autobuze électrice .
X 62 <Atilizatori anuali ai |

t_r‘.ansp'“rhﬂui public nou sau 916 596 1054815 +15,1%

e ~modernizat ;

nu este cazul

31336 33713 +7,6%

'RCR 29 -Estimarea ¥
enisiilorde gaze cuefect de ; 515 488 -53%
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Val‘oarea. o Valoarea estimati Evolugia estimati (%])
estimata entru- entru scenarful ... . ‘Valoarea estimati entru
“ P P RERY LR NAT ) p
lndicatornl defrezultat A anul anterior . prognozat pentru

e Sl Yy ‘--%T.w.p

RCR 62 - Utilizatori anuali ai
| transportului public nou sau
‘ modernizat

I

,i‘ceperll‘ T urmitor ﬁnalif

TOTAL obxecav 1+ obtectw 2+ abtectrv 3

3093500

3560000

+151%

 pentru anul |
il interventiei |

RCR 63 - Utilizatorii anuali
ai liniilor de tramvai si
metrou noi sau modernizate |

nu este cazul

RCR 64 - Utilizatori anuali ai |

infrastructurii dedicate
ciclismului

79086

85 840

+85%

RCR 29 - Estimarea
| emisiilor de gaze cu efect de
sera

3170

2990

-57%

Evaluirile valorilor utilizate sunt prezentate in Anexa nr. 14.

spatiu ldsat liber intenfionat
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6.8. CONCLUZIL. RECOMANDARI

in concluzie, avand in vedere obiectivele prezentei documentatii, se apreciazi faptul ci implementarea
protectelor propuse va avea efecte pozitive atit asupra transferului unei pirti din cota modali asociati
autoturismelor ciitre transportul nemotorizat si transportul in comun, cit gi, implicit, asupra desfisurarii
traficului rutier in zonele studiate si asupra emisiilor poluante din trafic. Mdsurile propuse pot conduce, printre

altele, la:

diminuarea costurilor directe §i indirecte asociate deplasérilor;

imbunititirea accesibilitatil;

transferul unei par{i din cota modal3 asociatd transportului privat cu autoturisme citre mijloace de
transport nemotorizate §i transportul in comun;

reducerea gradului de poluare atmosferica si fonica;

reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;

cregterea nivelului de trai a populatiei;

cresterea atractivititii ariei de studiu, la nivel pietonal si velo, aspect ce atrage dupi sine o cregtere a
vitalitatii social-economice locale; A
ameliorarea calitatilor ecologice ale arief de studiu;

imbun3titirea microclimatului local.

Totodati, se formuleazi urmétoarele aprecieri si recomandiri:

L]

se apreciazi faptul ci populatia deservita prin aria de studiu din prezenta documentatie reprezinta
100 % din populatia mun. Zaldu (=52 359 locuitori);
implementarea scenariului $-1 “cu proiect”, in ipotezele prezentate, poate conduce la imbunatatirea
conditiilor de trafic in zona studiatX, fagi de scenariul $-0 "fird proiect”, avind in vedere:
- ipotezele de interventie formulate in cadrul par. 6.5.1;
- reducerea volumului de trafic motorizat;
- evolutia traficului nemotorizat gi a transportului in comun;
fn urma evaluirilor realizate, se estimeaza urmatoarele aspecte principale asociate implementirii
obiectivului de investitie propus:
- reducerea emisiilor poluante datorate traficului rutier in aria de studiu, cu péni la cca.
5,7 % pe durata perioadei de perspectivd (indicator RCR 29), fir3 a determina cregsterea
emisiilor poluante in afara ariei de studiu;
- cresterea cu cca. 9 % a numirului de utilizatori anuali al pistelor pentru ciclisti
(indicator RCR 64);
-  cresterea numirului de utilizatori anuali ai mifloacelor de transport in comun, cu pana
12 cca. 15 % pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR 62);
- imbunititirea conditiilor privind siguranta circulatei, in special privind transportul
nemotorizat In aria de studiu;
fn scenariul S-1 "cu proiect”, se estimeazi o reducere a utilizirii transportului privat cu
autoturismele, bazati inclusiv pe cresterea cotel modale a transportul public in comun gi/sau a
modurilor nemotorizate de transport, pentru aria de studiu;
se estimeaza ci mdsurile/activitigile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea
deplasirilor aferente transportului privat cu autoturismele sau inr3utigirea conditiilor de trafic in afara
ariei de studiu; _
se recomandi implementarea amenajirilor principale caracteristice obiectivului de investitie
propus, si anume:
- obiectivnr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care
este realizat Studiul de oportunitate);
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[ ) Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice
- in municipiul Zaldu

obiectiv nr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public
local, In zona intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu §i Varianta de Ocolire a mun. Zalau (teren S
= 4327 m2).
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m {9-11 m), care vor utiliza
noua autobazi, aautobuze ce urmeaza a fi achizitionate prin P.N.RR. Acestea vor fi garate
peste noapte pe acest amplasament. Se vor instala 40 statii de incarcare lenti.
Vor putea utiliza autobaza §i urmitoarele:

* 5 autobuze din gama 6-8 m;

* 5 autobuze din gama 18 m;
(care vor fi garate §i incarcate peste noapte in autobaza existenta de pe str. Fabricii),

= 20 autobuze electrice existente (pentru care existd deja statii de incarcare lenti si

rapida - in autobaza existentd (2 buc.) si in statia de capit Bridet (4 buc.));

obiectiv nr. 3: achizitia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m}, echipate cu sisteme ITS,
pentru serviciul de transport public local, :

avind in vedere prevederile Planurilor de Mobilitate Urbani Durabildi (P.M.U.D.) si urmirind -
contributia obiectivului de investitie la reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea
traficului rutier motorizat si dezvoltarea mijloacelor de transport nemotorizate si a transportului in comun.

decembrie 2024

intocmit,

ing. Constantin-Alexandru VIJTILA

ing. Raluca-Andreea SACOTA

bt .
EUCURRRY
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Anexanr. 1

Volume trafic, dec. 2024 [veh. fizice/ori)
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Amenajarea unei autobaze secundare .
¢i achizitia de autobuze electrice Vexillum

in municlpiul Zaldu L M .

Post A
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fn municipiul Zaldu
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Anexanr. 2

Volume trafic echivalent, dec. 2024 [veh. etalon/ori/bandi, veh. etalon/ori]
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Capacitate de circulatie - intersectii, dec. 2024
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $I ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
iN MUNICIPIUL ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, DEC. 2024

RS NINTERSECRE DY NI EAZ SV ARTANTAZATA U]

Valori/brate
Marime UM. M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
Vv, Vi/h 130 112 765
tc s 4,3 43 4,3
t s 2,8 2,8 28
C, Vi/h 1157 1174 684
obs. ‘ 1 bandd 1bandd 1 bandd
intirzieri de control
Vy Vu/h 891 918 277
T h 1 1 1
d/brate s/veh 18 19 14
LOS/brate C C B
d/intersectie s/veh 18
LOS/intersectie C
Volume orare de trafic echivalent [V,/h]
dinspre/catre M., Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaliu
M. Viteazul V 765 126
M. Viteazul E 788 130
Varianta Zalau 112 165
brate Ve [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vo/h]
M. Viteazul V 130 900 891
M. Viteazul E 112 930 918
Varianta Zaldu 765 256 277
Brate
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
_rapoarte V/C 0,77 0,78 0,40
lungimi coloane Qqg [veh.) 9 10 2
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Anexanr. 6

Trafic pietonal si utilizind mijloace de transport in comun, dec. 2024
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TRAFIC PIETONAL

B situatia existents, an 2024 S | _

11:30 11:45 32 12 6 46 96 192
11:45 12:00 30 15 7 43 122 217
12:00 12:15 | 35 8 3 51 208 305
12:15 12:30 42 9 3 61 208 323
12:30 12:45 36 14 8 52 , 94 204
12:45 13:00 37 6 3 54 ) 158 258
13:00 13:15 | 46 12 9 66 167 | 300
13:15 13:30 32 6 2 46 _ 160 . 246




TRAFIC PIETONAL

situatia existentd, an 2024

‘Post
Interval orar X1 X2 X3 ' X4 - X5 - TOTAL
. X Piata Girif - ‘- Tenaris/Silcotub - - “Michelin'”" Y} Multicom © centri / Zahana- 7
de la . . la . . . . . . . C PN .. N N nr., ers. . - o e - e —_— -
15:00 15:15 58 184 92 83 239 656
15:15 15:30 47 111 56 67 235 516
15:30 15:45 53 88 44 77 212 474
15:45 16:00 42 86 43 60 203 434
16:00 16:15 74 78 39 106 197 494
16:15 16:30 55 38 19 79 186 377
" 16:30 16:45 73 34 17 105 186 415
16:45 17:00 61 26 13 88 155 343
17:00 17:15 62 47 24 89 216 438
17:15 17:30 52 47 24 75 217 415
17:30 17:45 36 18 9 52 200 315
17:45 18:00 31 17 9 45 175 277
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 | 18:45
18:45 19:00
TOTAL/8h 1304 1246 629 1878 5076 10133
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 2152 2056 1038 3099 8375
nr. med. pers./h 90 86 43 129 349
TOTAL [pers./h} 697
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DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

AUTOBUZE

—

R I e

Statil
interval orar ‘ REECTTR T TR A B TAEITE 3
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urca | coboard urci | coboara urcl | coboari urcd | coboari urca ] coboari urca l coboara
dela la o o nr. pers. ' '
7:00 7:15 34 48 1 35 37 3 1B 9 3 30 3 11 3
7:15 7:30 4 3 84 4 18 6 8 7 13 7 9 6
7:30 7:45 35 2 3 10 14 7 5 12 13 6 4 8
7:45 8:00 52 16 50 7 4 7 2 8 4 6 2
8:00 8:15 3 4 5 2 3 6 0 2 3
8:15 8:30 8 10 2 1 1 2 2 1 1 2
8:30 8:45 | 4 2 4 3 2 4 3 3 2 3
8:45 9:00 11 6 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 1 9:15 7 10 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 6 2 10 3 3 2 2 3 YA 2 2
9:30 9:45 54 8 6 2 2 2 2 2 1 2 2
9:45 10:00 12 4 2 2 4 S 2 2 4 4
11:30 | 11:45 1 0 1 2 1 ) 2 1 1
11:45 { 12:00 3 1 2 1 2 ) 1 1 1
12:00 12:15 11 1 3 3 1
12:15 | 12:30 4 1 11 S5 1 1 1 1 1
12:30 | 12:45 12 2 1 3 2 1 2
12:45 13:00 30 2 5 7 1 1 1
13:00 13:15 4 5 17 9 2 2 2
13:15 13:30 23 3 14 14 1 2 1 1 2 3
15:00 15:15 20 5 3 6 66 6 2 20 0 7 1
15:15 15:30 20 13 8 15 23 12 3 23 0 i3 1
15:30 15:45 22 7 2 2 39 2 2 47 0 2 2
15:45 | 16:00 12 5 12 2 36 10 1 25 0 9 2
16:00 | 16:15 14 5 2 8 14 1 15 0 1 0
16:15 § 16:30 6 3 4 S 23 53 0 0 0
16:30 | 16:45 8 2 2 3 13 4 20 0 4 0
16:45 | 17:00 8 2 10 11 2 2 4 2 0 2 4




_ DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

fen s et - e

~ _AUTOBUZE _ —

nlis

o AR NI 23T enariy/Sicot ) .
{ Interval orar -
i . spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboari urcd | coboars urci | coboara ] urci | coboari urcd | coboari urci | coboard
dela la ' ' ' . ‘ nr.pers. - Lo T - ‘
17:00 | 17:15 4 1 4 9 14 3 15 0 3 "0
17:15 | 17:30 9 2 11 6 7 8 2 6 ) 0 7 2
17:30 17:45 15 2 14 6 9 2 4 -8 1 4 0
 17:45 | 18:00 11 2 7 S 8 2 9 7 ‘ 2 8 0
TOTAL/8h 464 130 243 267 365 41 115 67 . 336 37 112 57
coef, 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 | 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 766 215 401 441 ] 602 68 i 190 111 554 61 185 94
nr.med.pers./h | 32 9 17 18 25 3 8 , s 23 3 8 4
| TOTAL [pers./h] 41 35 28 ] 13 26 12
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DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

AUTOBUZL

L Situatialexistentayz

-t T T - Sta
Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD

) urca { coboari urci | coboari urci J coboari urci | coboard
dela la . nr. pers.
7:00 7:15 23 10 7 2 47 44 49 6
7:15 7:30 38 13 12 23 78 62 79 77
7:30 7:45 37 20 10 18 76 92 66 60
7:45 8:00 48 24 12 25 98 . 112 77 83
8:00 8:15 22 16 8 18 46 73 54 58
8:15 8:30 9 5 7 15 18 21 43 50
8:30 845 | 3 2 2 2 6 9 10 6
8:45 9:00 13 5 3 5 26 23 18 18
9:00 9:15 15 9 3 4 31 40 20 13
9:15 9:30 14 6 2 4 28 29 12 13
9:30 9:45 12 3 3 7 24 12 18 22
9:45 10:00 4 10 3 5 9 48 17 18
11:30 | 11:45 4 1 2 5 37 23 30 22
11:45 | 12:00 7 4 4 3 7 17 28 19
12:00 | 12:15 24 6 4 7 31 28 63 34
12:15 | 12:30 7 4 12 9 43 16 28 9
12:30 | 12:45 14 4 1 3 29 29 19 16
12:45 | 13:00 26 3 3 6 21 29 36 19
13:00 | 13:15 3 8 7 5 28 15 36 ° 17
13:15 | 13:30 18 4 6 8 64 38 75 28
15:00 | 15:15 26 7 3 5 41 17 75 29
15:15 | 15:30 26 19 8 14 38 45 67 ~ 35
15:30 | 15:45 29 10 2 2 34 38 35 21
15:45 | 16:00 16 7 12 2 17 23 16 6
16:00 | 16:15 18 7 2 7 43 22 33 13
16:15 | 16:30 8 "4 4 4 21 16 62 15
16:30 | 16:45 9 2 2 2 34 32 14 7
16:45 | 17:00 10 2 8 8 6 15 17 9




Wy

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN
) } i T AUTOBUZE T T T T
(
fnterval orar spre SUD " spre NORD spre SUD “spre NORD
. urci | coboari urci | coboari urci | coboarid ° urci | coboari |
T — : . — e 1 T
17:00 | 17:15 5 2 3 7 40 . 27 20 6
17:15 17:30 14 4 8 S 41 30 43 17
17:30 17:45 22 5 14 4 29 18 20 21
17:45 | 18:00 19 5 6 4 23 20 17 19
"~ TOTAL/8h 543 231 183 238 1114 1063 1197 786
coef. 8-24h _ 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 896 381 302 393 1838 1754 1975 1297
nr. med. pers./h 37 16 13 16 77 73 a2 54
TOTAL [pers./h] | 53 29 150 136




Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice
fn municipiul Zaldu

—
Vexillum

————.

Anexanr.7

Evaluare coeficienti de evolutie trafic
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $I ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE IN MUNICIPIUL ZALAU

STUDIU DE TRAFIC
Evaluare coeficienti de evolutie trafic

Autocamionete si { Autocamioane gi | Autocamioane §i Tractoare si
. \ . Microbuze, autospeciale cu { derivate cu 2 osii, } derivate cu 3-4 Autoveh. Autobuze, \ Trenuri
An Biciclete | Motociclete { Autoturisme autospeciale | MTMA <3 500 kg, § avind MTMA > 3 losii, avind MTMA] articulate autocare vehufule rutiere
cu / fara remorci 500 kg >3500kg speciale

2023 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

2024 1,03 0,99 0,99 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1.16 1,03 1,03

[+ % 2027 1,10 0,96 0,96 1,11 1,11 1,12 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
2028 1,13 0,95 0,95 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11

2040 1,44 0,82 0,82 1,16 1,16 1,16 1,16 ! 1,16 1,66 1,16 1,16

*valorile cu albastru - conform P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning - Civitta pentru mun. Zaliu
_ EVOLUTIA TRAFICULUI - CONFORM P.M.UD.

2020 909 98495 98495 12900 12900 4406 4406 4406 8391 4406 4406

2023 986 95439 95439 14012 14012 4786 4786 4786 16220 4786 4786

2024 1011 94421 94421 14383 14383 4912 4912 4912 18829 4912 4912

2027 1088 91365 91365 15495 15495 5292 5292 5292 26658 5292 5292

2028 1114 90346 90346 15551 15551 5311 5311 5311 26679 5311 5311

2040 1420 78124 78124 16229 16229 5543 5543 5543 26935 5543 5543

c 2020 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
g g | 2023 1,08 0,97 0,97 1,09 1,09 1,09 1,09 1,09 1,93 1,09 1,09
o & | 2024 1,11 0,96 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 2,24 1,11 1,11
8 '8 | 2027 1,20 0,93 0,93 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 3,18 1,20 1,20
-,': =1 2028 1,23 0,92 0,92 1,21 1,21 1,21 1,21 1,21 3,18 1,21 1,21
2040 1,56 0,79 0,79 1,26 1,26 1,26 1,26 1,26 3,21 1,26 1,26

= - 2023 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
= o 2024 1,03 0,99 0,99 - 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,16 1,03 1,03
g ,E 2027 1,10 0,96 0,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
=y S| 2028 1,13 - 0,95 095 - 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11 1,11
® 2040 1,44 0,82 0,82 - - 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,66 1,16 1,16




Amenajarea unei autobaze secundare I ' ) 1
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
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Anexanr.8

Volume trafic, est. 2024-2028, scen. S-0 "fira proiect” [veh. fizice/ora}
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Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiu) Zaliu I PRSP |

Anexanr.9

Trafic echivalent, capacitate de circulatie, est. 2024-2028, scen. S-0 "firi proiect” [veh. etalon/ori]
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si achizitia de autobuze electrice

n municipiul Zaldu

PostA
intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zalidu

bd. M, Viteazul E

veh. etalon/h

2500

e

--e=2024
—_——2028

™

o
\~‘=------

= = = capacitate

[ 00:81 - 001
[ spis1-s491
[ 0€:21-0£:91
[ st:21-s191
| 00:21- 0091
SH191 - SHiST
| ogi91- 0€:51
[ sTi91-sT:61
[ 00:91 - 00°ST
| 0g:¢1-0g721
STt -sTTt
[ 00:€1- 0021
| stizi- syt
[ 0g:21- 08111
| 00:01 - 00:6
[ b6 - S8

[ 056 - 0£'8
{st6-su8

| 006 - 008
b8 - ShiL

| 0€:8 - 0£:L

| S1:8-STiL
008 - 00:¢

2000

1000

o  aielo
aleAsajut

500

bd. M. Viteazul V

veh. etalon/h

2500

-

- an
”
'l

-——2024

2028
- = = capacitate

[ 00:81 - 00:1
| s¥iL1-svi91
0€:L1 - 0E:91
[ SLL1-ST191
1 00:21 - 0091
| Sbi91 - ShigT
[ 0£:91 - 0£:51
 ST:91 - sT1:6T
[ 00:91 - 0051
 0EEL - 0E:ZT
| suer-stizt
T oo:er - 0021
| SbiZl - ST
[ 0£:21- 0E:LT
 00:0T - 006
[ c'6 - Sh'g

[ og'6 - 0£:8

[ st6-51:8

[ 006 - 00'8

[ sviB-ShiL

[ 08 - 0£:L

| s1:8-ST3L

{ 00:8 - 00:L

2000

1500 -

1000

o aedo
JeAlaU

500

Varianta Zaldu

veh. etalon/h

1800
1600
1400
1200

- w2024
2028
- = = capacitate

[ 00:81 - 00:21

GbiLT - SH19T

[ 0141 - 0£:9T

[ S1:41- 51591

[ 00:21 - 00'9T

[ 54:91 - svi51

[ 0g:91 - 0g:51

[ s1:91 - STiST

[ 00:91 - 00:S T

w “omﬁ -0£:2T
SV:ET - ST:ZT

| 00T - 00:21

[ Sp:21-ShTT

| 0€:21 - 05T T

" 00°01 - 00°6

b6 - S8

1 _ | 0£:6- 08

| S1i6-ST:8

[ 00:6 - 008

[ Spi8- Shit

[ og:8- 0E:L

[ S1:8-51:L

[ 00:8 - 00:¢

e ]

-

©  ateao
ajeAtayy

1000
800
600
400
200

A9-2



Vexillum

o me 2024

s 2028
= = = capacitate

-

r———_

PostB

intersectie bd. Mihai Viteazul - str. Fabricii
bd. M. Viteazul E

00:81 - 00°L1
| svier-svior
{ og:L1- 08591
[ s1:21-51:91
[ 00:£1 - 00:91
5191 - ST
" 0€:91 - 0EST
[ S1:91- SLiST
[ 00:91 - 00:ST
| 0E:ET - 0E:ZT
[ sugr-s1:TL
 00:€1 - 00721
Szt SHLt
[ pg:z1 - 0E:TT
" 00:01 - 006
- Sbi6 - Shig

' 0€'6 - 08

[ s1:6-51:8

| 006 - 00'8

[ b8 - ShiL

[ 0£:8 - 0E:¢L

[ s1:8- STt

| 00:8 - 00°L

veh. etalon/h

3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice

fn municipiul Zaldu -

o 8ieio
3jeAINU)

2028
=== capacitate

w2024

bd. M. Viteazul V

r

0081 - 00:L1
[ Spiel- sl
[ 0£:£1 - 0€591
[ s1:21-S191

T 00:21- 0091

[ 54197 - SHiST
[ 0gi91 - 0E:ST
| S1:91 - STiST
| 00:91 - 00°S1
[ 0€:€1 - 0E°CT
sT:EL-sITL
| 00:€1 - 00°2T
EIE AR
[ 0£:21 - 0ESTT
' 00:01 - 006
[ Svi6- Svi8

| 0g6- 0€:8

[ s1:6-s1i8

| 006 - 00:8

[ 548 - S¥iL

| 0g:8 - 0€:L
ST:8- STL
008 - 00:L

veh, etalon/h

3500
2500
500

2000
1000

o  alel

ajeatalul

tR

A9-3




AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $1 ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
IN MUNICIPIUL ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORIL,

___ POST A- INTERSECTIE BD. MIMAI VITEAZUL - VARIANTAZALAU

SCEN. S-0, EST. 2024

.. Valori/brate
Marime U.M. M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaliu
Vv, V,/h 131 113 782
t, S 4,3 43 4,3
t s 2,8 2,8 2,8
Ca V/h 1156 1173 674
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd
intirzieri de control
Vi V/h 9209 935 281
T h 1 1 1
d/brate s/veh 19 20 14
LOS/brate C C B
d/intersectie s/veh 19
LOS/intersectie C
Volume orare de trafic echivalent [V,/h]
dinspre/citre ~ M.Viteazul V. M. Viteazul E Varianta Zaliu
M. Viteazul V 782 127
M. Viteazul E 804 131
Varianta Zalidu 113 168
brate V, [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
M. Viteazul V 131 917 909
M. Viteazul E 113 950 935
Varianta Zalau 782 258 281
] Brate ]
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
rapoarte V/C 0,79 0,80 0,42
lungimi coloane Qg5 [veh.] 10 11 2
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~ AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE 1 ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECT RICE
IN MUNICIPIUL ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN $-0, EST. 2028

COS TN TERSECHIE]EDY
. . Valori/brate
Marime UM. M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaliu
V. Vi/h 135 115 831
t. s 4,3 43 4,3
t $ 2,8 2,8 2,8
C, Vi/h 1153 1172 647
obs, 1 bandd 1 bandd 1 bandd
intarzieri de control
v, V./h 961 986 292
T h 1 1 1
d/brate s/veh 23 24 15
LOS/brate C C C
d/intersectie s/veh 22
LOS/intersectie C.
Volume orare de traﬁc echlvalent [V./h] 7
dinspre/citre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaliu
M. Viteazul V 831 130
M. Viteazul E 851 ) 135
Varianta Zaliu 115 177
_brate V. [V/h] Vi [Vi/h] V;, [Vo/h]
M.Viteazul V 135 966 961
M. Viteazul E 115 1008 986
Varianta Zaldu 831 265 292
Brate
M. Viteazul \ M. Viteazul E Varianta Zaliau
rapoarte V/C 0,83 0,84 0,45
lungimi coloane Qqg [veh.] 13 14 2
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Amenajarea unei autobaze secundare T
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zalau

Anexanr. 10

Trafic pietonal si utilizind mijloace de transport in comun, est. 2024-2028, scen. §-0 "fara proiect”

al



(b

TRAFJC PIETONAL

situatie estimatd an 2024, scenarful S-0 "f3ra proiect”

. ’ - B LT L Post v LT oTel T T . ]
"Interval orar X1 . X2 : X3 el o X4ewetzie lew vw o XS ot | - TOTAL.
CL Piata Garii Tenaris /Silcotub . - ~Michélin ;. o} - - Multicom - ~._|-: centrui/ Zahana - i

dela |" la ‘ :__7r. pers. : : S

7:00 7:15 30 59 30 52 142 313

7:15 7:30 60 67 34 49 132 343

7:30 7:45 22 73 37 74 201 406

7:45 8:00 59 42 22 70 191 384

8:00 8:15 22 31 16 56 151 276

8:15 8:30 31 13 7 34 90 174

8:30 8:45 21 37 19 29 78 183

845 [ 9:00 24 21 11 28 76 159

9:00 9:15 36 11 6 34 91 177

9:15 9:30 22 8 4 36 97 166

9:30 ' 9:45 21 11 6 31 82 150

9:45 10:00 20 13 7 35 94 168

10:00 10:15

10:15 10:30

10:30 10:45

10:45 11:00

11:00 | 11:15

11:15 11:30

11:30 11:45 32 12 6 45 95 190

11:45 12:00° 30 15 7 42 121 214

12:00 12:15 35 8 3 50 206 301

12:15 12:30 42 9 3 60 206 319

12:30 12:45 36 14 8 51 93 202
© 12:45 13:00 37 6 3 53. 156 255

13:00 13:15 45 12 9 65 165 296

13:15 13:30 32 6 2 45 158 243

13:30 13:45

13:45 14:00

14:00 14:15

14:15 14:30

14:30 14:45

14:45 15:00




TRAFIC PIETONAL

E RN R LR hrd L o ;x; 120241 SEERaTitiES] T
Post »
Interval orar X1 X2 X3 i X4 X5 TOTAL
Piafa Girii Tenaris /Sllcotub Michelin il Multicom centru / Zahana
.dela’ la ' ' i ‘ nr. fpers.
15:00 15:15 57 182 91 82 236 648
15:15 15:30 46 110 55 66 232 510
15:30 | 15:45 52 87 43 76 209 468
15:45 | 16:00 42 85 42 59 201 429
16:00 16:15 73 77 39 105 195 488
16:15 16:30 54 38 19 78 184 373
16:30 | 16:45 72 34 17 104 184 410
16:45 17:00 60 26 13 87 153 339
17:00 | 17:15 61 46 24 88 213 433
17:15 17:30 51 46 24 74 214 410
17:30 17:45 36 18 9 51 198 311
17:45 18:00 31 17 9 44 173 274
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00
TOTAL/8h 1289 1231 622 1856 5016 10013
coef, 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 2126 2032 1026 3062 8276
nr. med. pers./h 89 85 43 128 345
TOTAL [pers./h] 690




hs

TRAFIC PIETONAL

Post
Interval orar X1 X2 X3 X4 X5 TOTAL
Piata Gardi Tenaris/Silcotub Michelin Multicom centru / Zahana

dela la nr, [pers.

7:00 7:15 28 57 28 50 136 299
7:18 7:30 57 64 32 47 126 327
7:30 7:45 21 70 35 71 191 387
7:45 8:00 57 41 21 67 182 367
8:00 8:15 21 29 15 54 144 263
8:15 .8:30 29 12 7 32 86 166
8:30 8:45 20 35 18 27 74 174
8:45 9:00 23 20 10 26 73 152
9:00 9:15 34 10 6 32 87 169
9:15_ | 9:30 21 8 4 34 92 158
9:30 9:45 20 10 6 29 78 143
9:45 10:00 19 12 7 33 90 160
10:00 10:15

10:15 | 10:30

10:30 10:45

10:45 11:00

11:00 11:15

11:15 11:30

11:30 11:4S 30 11 6 43 90 181
11:45 12:00 28 14 7 41 115 204
12:00 12:15 33 8 3 48 196 287
12:15 12:30 40 8 3 57 196 304
12:30 12:45 34 13 8 49 89 192
12:45 13:00 35 6 3 51 149 243
13:00 13:15 43 11 8 62 157 283
13:15 13:30 30 6 2 43 151 232
13:30 13:45

13:45 14:00

14:00 14:15

14:15 14:30

14:30 14:45

14:45 15:00




TRAFIC PIETONAL

situatie estimati an , scenariulS-0 "Eira proiect”
Intervalorar | -~ X1 -~ X2 - oo X3 - e x4 oo . X5} TOTAL
" Piata Garii | Tenaris/Silcotub - | = Michelin- =~} "~ -: Multicom "> |- ‘centru/Zahana:- | - ,
dela la ‘ S S nr.pers. < T TR o
15:00 15:15 55 173 87 , 78 225 618
15:15 15:30 44 105 53 63 221 , 486
15:30 15:45 50 83 41 73 200 447
15:45 16:00 40 81 - 41 , 57 191 ' 409
16:00 16:15 70 73 37 100 186 ’ 465
16:15 16:30 52 " 36 18 74 175 355
16:30 16:45 69 32 16 99 175 391
16:45 17:00 57 24 12 83 , 146 323
17:00 17:15 58 44 23 84 204 413
17:15 17:30 49 44 23 71 204 A 391
17:30 | 17:45 34 17 8 49 188 297
17:45 18:00 29 16 8 42 165 261
18:00 | 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 | 19:00
TOTAL/8h ' 1229 : 1174 593 ' 1769 4782 9547
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 2027 ) 1937 978 2919 7891
nr. med. pers./h 84 81 ' 41 ' 122 329
TOTAL [pers./h] 657 ‘ '




J A4

AUTOBUZE

L

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

Interval orar @
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboara urci | coboari urci | coboarid urci | coboari urci | coboard urci | coboari
dela _la . . ___nr. pers.
7:00 7:15 34 47 1 35 37 3 9 3 30 3 11 3
7:15 7:30 4 3 83 4 18 6 8 7 13 7 9 6
7:30 7:45 35 2 3 10 14 7 5 12 13 6 4 8
7:45 8:00 51 16 49 7 4 7 2 8 4 6 2
8:00 8:15 3 4 5 2 3 6 0 2 3
8:15 8:30 8 : 10 2 1 1 2 2 1 1 2
8:30 8:45 4 2 4 3 2 4 3 3 2 3
8:45 9:00 11 6 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 | 9:15 7 10 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 | 9:30 6 2 10 3 3 2 2 3 2 2 2
9:30 9:45 53 8 6 2 2 2 2 2 1 2 2
9:45 10:00 12 4 2 2 4 5 2 2 4 4
11:30 11:45 1 0 1 2 1 2 1 ' 1
11:45 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1
12:00 12:15 11 1 3 3 1
12:15 12:30 4 1 11 5 1 1 1 1 1
12:30 ] 12:45 12 2 1 3 2 1 2
12:45 13:00 30 2 5 7 1 1 1
13:00 13:15 4 5 17 9 2 2 2
13:15 13:30 23 3 14 14 1 2 1 1 ) 2 3
15:00 15:15 20 5 3 6 65 6 2 20 0 7 1
15:15 { 15:30 20 13 8 15 23 12 3 23 0 13 1
- 15:30 15:45 22 7 2 2 39 2 2 46 0 2 2
15:45 16:00 12 5 12 2 36 10 1 25 0 . 9 2
16:00 16:15 14 S 2 8 14 1 15 0 1 0
16:15 16:30 6 3 4 5 23 52 0 0 0
16:30 16:45 8 2 2 3. 13 4 20 0 4 0
16:45 | 17:00 8 2 10 11 2 2 4 2 0 2 4




B
; T Stafil
| 2T SiTo
! Interval orar spre SUD spre SUD ] spre NORD spre SUD spre NORD
| o . urcdi | coboar} urci | coboari urci | coboari urci | coboari urci | coboard urcdi | coboarid_
“dela la’ o ’ o ] i nr.pers. ' o 4
17:00 17:15 4 1 4 9 14 3 15 0 3 0
17:15 § 17:30 9 2 11 6 7 8 2 6 0 7 2
17:30 17:45 15 2 14 6 9 2 4 8 1 4 0
17:45 18:00 11 2 7 S 8 2 9 7 2 8 0
TOTAL/8h 458 128 240 264 361 41 114 66 332 37 111 56
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 757 212 396 435 595 67 188 109 548 60 183 93
nr. med. pers./h | 32 9 17 18 25 , 3 8 . S 23 3 8 4
TOTAL [pers./h] 41 35 28 13 26 12




5o

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

AUTOBUZE
(.. A  [gmore cyaik e, Seen, S0 VE releat, G B0 )
— . Statil
Interval orar mmﬁ}_@_@ ' %@ﬂ]ﬁm}?‘/};ﬁhﬁlﬂ
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urca | coboari urci | coboara urca | coboara urca | coboari

de la la nr. Pers.

7:00 7:15 23 10 7 2 46 43 48 6
7:15 7:30 38 13 12 23 77 61 78 76
7:30 7:45 37 20 10 18 75 91 65 59
7:45 8:00 47 24 12 25 97 111 76 82
8:00 8:15 22 16 8 18 45 72 53 57
8:15 8:30 9 5 7 15 18 21 42 49
8:30 8:45 3 2 2 2 6 9 10 6
8:45 9:00 13 5 3 5 26 23 18 18
9:00 9:15 15 9 3 4 31 40 20 13
9:15 9:30 14 6 2 4 28 29 12 13
9:30 9:45 12 3 3 7 24 12 18 22
9:45 10:00 4 10 3 5 9 47 17 18
11:30 ] 11:45 4 1 2 5 37 23 30 22

. 11:45 }| 12:00 7 4 4 3 7 17 28 19

12:00 | 12:15 24 6 4 7 31 28 62 34
12:15 | 12:30 7 4 12 9 42 16 28 9
12:30 | 12:45 14 4 1 3 29 29 19 16
12:45 13:00 26 3 3 6 21 29 36 19
13:00 13:15 3 8 7 S 28 15 36 17
13:15 § 13:30 18 4 6 8 63 38 74 28
15:00 | 15:15 26 7 3 5 41 17 74 29
15:15 15:30 | 26 19 8 14 38 44 66 35
15:30 ]| 15:45 29 10 2 2 34 38 35 21
15:45 16:00 16 7 12 2 17 23 16 6
16:00 16:15 18 7 2 7 42 22 33 13
16:15 | 16:30 8 4 4 .4 21 16 61 15
16:30 | 16:45 9 2 2 2 - 34 32 14 7
16:45 17:00 10 2 8 8 6 15 17 9




N\

~ DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

" AUTOBUZE

{ Lo 0ZATCILCUI T EINS CENN ST RIATA|PTOI e LR SR 0 20)
‘- S
* Interval orar _ VO : U3 ; ———
. spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
] , urci | coboars urci | coboard urci | coboard urci | coboari
dela la ‘ ' - NI, pers.
17:00 17:15 S 2 3 7 40 27 20 i 6
17:15 § 17:30 14 4 8 5 41 30 42 17
17:30 17:45 22 5 14 4 - 29 18 20 21
17:45 18:00 19 5 6 4 23 20 17 19
TOTAL/8h 537 228 181 235 1101 1050 1183 777 0 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 885 377 298 388 1816 1733 1952 1282 0 0 0 0
" nr. med. pers./h | 37 16 12 16 76 72 81 53 0 0 0 0
TOTAL [pers./h] 53 28 148 134




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

ol

. - .. __ AUTOBUZE e ey
o terval orar P A GE T A A LOTTE FSTHTEREI
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD - spre NORD
urcd | coboari urcd | coboard urci | coboard urcd ] coboari ~urci |} coboari urci | coboari

dela la nr. pers.

7:00 7:15 32 45 1 33 35 3 8 3 28 3 10 3

7:15 7:30 4 3 79 4 . 17 6 8 7 12 7 8 6

7:30 7:45 33 2 3 9 13 7 5 11 12 6 4 8

7:45 8:00 49 15 47 7 4 7 2 8 4 6 2

8:00 8:15 3 4 ) 2 3 6 0 2 3

8:15 8:30 8 9 2 1 1 2 2 1 i -2

8:30 8:45 4 2 4 3 2 4 3 3 2 3

8:45 9:00 10 6 3 3 2 2 3 2 2 2

9:00 9:15 7 9 3 3 3 3 3 3 3 3

9:15 9:30 6 2 9 3 3 2 2 3 2 2 2

9:30 9:45 51 8 6 2 2 2 2 2 1 2 2

9:45 10:00 11 4 2 2 4 5 2 2 4 4
. 11:30 | 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1

11:45 | 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1

12:00 | 12:15 10 1 3 3 1

12:15 12:30 4 1 10 S 1 1 1 1 ] 1

12:30 12:45 11 2 1 3 2 1 2

12:45 { 13:00 28 2 5 7 1 1 1

13:00 13:15 4 5 16 8 2 2 2

13:15 | 13:30 22 3 13 13 1 2 1 1 2 3

15:00 15:15 19 S 3 6 62 6 2 19 0 7 1

15:15 { 15:30 19 12 8 14 22 11 3 22 0 12 1

15:30 15:45 21 7 2 2 37 2 2 44 0 2 2

15:45 | 16:00 11 S 11 2 34 9 1 24 0 8 2

16:00 16:15 13 5 2 8 13 1 14 0 1 0

16:15 16:30 6 3 4 5 22 50 0 0 0

16:30 | 16:45 8 2 2 3 12 4 19 0 4 0

16:45 | 17:00 8 2 9 . 10 2 2 4 2 0 2 4




W

{ ]
-! Interval orar I {T3]Michelin
: spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
P urci | coboari urci | coboari urci | coboari urci | coboari urci | coboari urcdi | coboard
dela la ‘ ‘ - . nr. pers. ' , ‘ !
17:00 17:15 4 1 4 8 13 3 14 0 -3 0
17:15 17:30 8 2 i0 6 7 8 2 6 0 7 2
17:30 {- 17:45 14 2 13 6 8 2 4 8 1 4 0
17:45 18:00 10 2 7 5 8 2 8 7 2 8 0
TOTAL/8h 437 - 122 229 252 344 39 108 63 317 35 106 54
. coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 721 202 378 415 567 64 179 104 522 58 174 89
nr. med. pers./h 30 8 16 17 24 3 7 4 22 2 7 : 4
TOTAL [pers./h] 38 33 27 11 24 11




Al

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

AUTOBUZE
C PrOEnOZaIOTCulaticINsCenYS 0Riat AP Lo ECIAESt¥2028) ]
_ - W Stafil T
Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci ! coboari urca | coboari urci | coboara urci | coboara

de la la . nr. pers.

7:00 7:15 22 9 7 2 44 41 46 6
7:15 7:30 36 12 11 22 73 58 74 73
7:30 7:45 35 19 9 17 72 87 62 57
7:45 8:00 45 23 11 24 92 106 73 78
8:00 8:15 21 15 8 17 43 69 51 55
8:15 8:30 8 5 7 14 17 20 41 47
8:30 8:45 3 2 2 2 6 8 9 6
8:45 9:00 12 5 3 S 24 22 17 17
9:00 9:15 14 8 3 4 29 38 19 12
9:15 9:30 13 6 2 4 26 27 11 12
9:30 9:45 11 3 3 7 23 11 17 21
9:45 | 10:00 4 9 3 5 8 45 16 17
11:30 } 11:45 4 1 2 5 35 22 28 21
11:45 { 12:00 7 4 4 3 7 16 26 18
12:00 { 12:15 23 6 4 7 29 26 59 32
12:15 | 12:30 7 4 11 8 41 15 26 8
12:30 § 12:45 13 4 1 3 27 27 18 15
12:45 13:00 24 3 3 6 20 27 34 18
13:00 | 13:15 - ‘3 8 7 5 26 14 34 16
13:15 13:30 17 4 6 8 60 36 71 26
15:00 15:15 24 7 3 5 39 16 71 27
15:15 15:30 24 18 8 13 36 42 63 33
15:30 | 15:45 27 9 2 2 32 36 33 20
15:45 | 16:00 15 7 11 . 2. 16 22 15 6
16:00 | 16:15 17 7 2 7 41 21 31 12
16:15 { 16:30 8 4 4 4 20 15 58 14
16:30 | 16:45 8 2 2 2 32 30 13 7
16:45 | 17:00 9 2 . 8 8 6 14 16 8




W

~ DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN_
i AUTOBUZE )
XSI0k(aTalproieciy

proghozajcirculatieifscen

esty2

028

ns ST e

Interval orar spre SUD , spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboard urci | coboari urci | coboari urci | coboari
dela '} la ' _ A nr. pars. -
17:00 17:15 S 2 3 7 38 25 19 6
17:15 ]} 17:30 13 4 8 S 39 28 41 16
17:30 | 17:45 21 5 13 4 27 17 19 20
17:45 18:00 18 5 6 4 22 19 16 18
TOTAL/8h 512 218 172 224 1050 1002 1128 741 0 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 844 359 284 370 1732 1653 1861 1222 0 0 0 0
nr. med. pers./h 35 15 12 15 72 69 78 51 0 0 0 0
TOTAL [pers./h] 50 27 141 129




Amenajarea unei autobaze secundare 1
si achizifia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zaldu e

R

Anexanr.11

Volume trafic, est. 2024-2028, scen. S-1 "cu project” [veh. fizice/ori]

1\



Amenajarea unei autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice

in municipiul Zaldu

Vexillum

PostA
intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaliu

vel. fizice/h

1400
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>
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Amenajarea unei autobaze secundare f‘ ' M
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
e

fn municipiul Zaldu

Anexanr. 12

Trafic echivalent, capacitate de circulatie, est. 2024-2028, scen. S-1 “cu proiect” [veh. etalon/ora]
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—

Vexillum

PostA
intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaliu

Vt/h/banda

1200

Amenajarea unei autobaze secundare

i achizitia de autobuze electrice

in municipiul Zalau
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Amenajarea unej autobaze secundare
si achizitia de autobuze electrice

Vexillum

fn municipiul Zaldu

PostA
intersectie bd, Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

bd. M, Viteazul E

veh. etalon/h

e
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Amenajarea unei autobaze secundare

si achizitia de autobuze electrice

in municipiul Zalau

Vexillum

PostB

intersectie bd. Mihai Viteazul - str. Fab

rici

bd. M, Viteazul E

veh. etalon/h
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AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $1 ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
iN MUNICIPIUL ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORI], SCEN..-I EST. 2024
POST A - INTERSECTIE BD. MIHAI VITEAZUL - VARIANTA ZALAU

. Valori/brate
Marime U.M. M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaliu
V, Vy/h 131 113 782
t s 4,3 4,3 4,3
t; s 2,8 2,8 2,8
C, Vi/h 1156 1173 674
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd -
intirzieri de control
Ve V/h 209 935 281
T h 1 1 1
d/brate s/veh 19 20 14
LOS/brate C C B
d/intersectie s/veh 19
LOS/intersectie C
Volume orare de trafic echivalent [V,/h]
dinspre/catre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
M. Viteazul V 782 127
M. Viteazul E 804 131
Varianta Zalau 113 168
brate V. [Vi/h) Vi [Vi/h] Vp [Vy/h]
M. Viteazul V 131 917 909
M. Viteazul E 113 950 935
Varianta Zaldu 782 258 281
Brate
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
rapoarte V/C 0,79 0,80 0,42
lungimi coloane Qg5 [veh.] 10 11 2




AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE $1 ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE
iN MUNICIPIUL ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-1, EST. 2028
~ POST A - INTERSECTIE BD. MIHAI VITEAZUL - VARIANTA ZALAU

< Valori/brate
Marime UM. M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaliu
V., V,/h 135 123 751
¢ S 4,3 4,3 4,3
t s 2,8 28 2,8
C, V./h 1153 1164 692
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd
intirzieri de control
Vi V./h 891 904 300
T h 1 1 1
d/brage s/veh 18 19 14
LOS/brate C C B
d/intersectie s/veh 18
LOS/intersectie C
Volume orare de trafic echivalent [V, /h]
dinspre/citre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaliu
M. Viteazul V 751 140
M. Viteazul E 769 135
Varianta Zalau 123 177
brate V. [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
M. Viteazul V 135 892 891
M. Viteazul E 123 928 904
Varianta Zaldu 751 275 300
Brate
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
rapoarte V/C 0,77 0,78 0,43
lungimi coloane Qqg [veh.] 10 10 2

h



Amenajarea unei autobaze secundare f /7
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
fn municipiul Zaldu . S

Anexanr. 13
Trafic pietonal st utilizind mijloace de transport in comun, est. 2024-2028, scen. $-1 "cu proiect”

ni
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TRAFIC PIETONAL

.z sltuatie estimati, an 2024; scenari

Post
Interval orar X1 X2 X3 X4 X5 TOTAL
Piata Garii Tenaris/Silcotub Michelin Multicom centru / Zahana

dela | 1la nT. pers. ) A

7:00 7:15 31 62 31 54 148 326

7:15 7:30 63 70 35 51 138 357

7:30 7:45 23 76 38 77 209 422

7:45 8:00 62 44 23 73 198 400

8:00 8:15 23 32 16 59 157 287

8:15 8:30 32 13 7 35 93 181

8:30 8:45 22 38 20 30 81 190

8:45 9:00 25 22 11 29 79 165
 9:00 9:15 37 11 6 35 95 184

9:15 9:30 23 8 4 37 101 173

9:30 9:45 22 11 6 32 85 __156

9:45 10:00 21 13 7 36 98 175

10:00 10:15

10:15 10:30

10:30 10:45

10:45 11:00

11:00 11:15

11:15 11:30

11:30 11:45 33 12 6 47 99 197

11:45 12:00 31 15 7 44 125 223

12:00 12:15 36 8 3 52 214 313

12:15 12:30 43 9 3 63 214 332

12:30 12:45 37 14 8 53 97 210

12:45 13:00 38 6 3 55 162 265

13:00 13:15 47 12 9 68 172 308

13:15 13:30 33 6 2 47 164 253

13:30 13:45

13:45 14:00

14:00 14:15

14:15 14:30

14:30 14:45

14:45 15:00




i

TRAFIC PIETONAL

situatie estimati an 2024, scenariu} $-1 "cu proiect”

—— e
Interval orar X1 . X2 S < S BEEEEN 7 TOTAL
SO b e Piatd G v “Ténaris/Siléotiab i o Michelin <SR | v aMultCom T L ¢ S
- d-e la R 1~a-- B e o - . T O '.';-Z:L.-A. - :’:<-.. e h e Ry e nr:,. . ers. ‘e ...!‘,.,,_::?._ Y -w-. -.,.4‘, - - .‘--k.
15:00 15:15 60 189 95 85 674
15:15 15:30 48 114 58 69 530
15:30 15:45 54 90 45 79 487
15:45 16:00 43 88 44 62 446
16:00 16:15 76 80 40 109 508
16:15 16:30 57 39 20 81 387
16:30 16:45 75 35 17 108 426
16:45 17:00 63 27 13 90 352
17:00 17:15 64 48 25 91 450
17:15 17:30 53 48 25 77 426
17:30 17:45 37 18 9 53 324
17:45 '| 18:00 32 17 9 46 285
'18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:4S
18:45 19:00
TOTAL/8h 1340 1280 646 1930 5215 10411
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 2211 2112 1066 3184 8605
nr. med. pers./h 92 88 44 133 359
TOTAL [pers./h] 716 i




TRAFIC PIETONAL

o

Post
Interval orar X1 X2 X3 X4 X5 TOTAL
Piata Garii Tenaris /Silcotub Michelin Multicom centru / Zahana

dela la , ur, pers.

7:00 7:15 34 68 34 60 164 360
7:15 7:30 69 77 39 57 152 395
7:30 7:45 25 84 42 85 231 467
7:45 8:00 68 49 25 81 219 442
8:00 8:15 25 35 18 65 174 317
8:15 8:30 35 15 8 39 103 200
8:30 8:45 24 42 22 33 90 210
8:45 9:00 27 24 13 32 88 183
9:00 9:15 41 13 7 39 105 204
9:15 9:30 25 9 5 41 111 191
9:30 9:45 24 13 7 35 94 173
9:45 10:00 23 15 8 40 108 193
10:00 10:15

10:15 10:30

10:30 10:45

10:45 11:00

11:00 11:15

11:15 11:30

11:30 11:45 36 14 7 52 109 218
11:45 12:00 34 17 8 49 139 247
12:00 12:15 40 9 3 58 237 347
12:15 | 12:30 48 10 3 - 69 237 367
12:30 12:45 41 16 9 59 107 232
12:45 13:00 " 42 7 3 61 180 293
13:00 13:15 52 14 10 75 190 341
13:15 13:30 36 7 2 52 182 280
13:30 13:45

13:45 14:00

14:00 14:15

14:15 14:30

14:30 14:45

14:45 15:00




™

| TRAFIC PIETONAL
situatie estimati an 2028, scenariui S-1 "cu proiect”

.Interval orar. X1 - - RS VAN DA « REPUIE NIRRT, C SRR R ) (B :.~-'~1-T0'l‘AL
Piata Girii =~ | “Tenaris/Silcotub "~ | -~ ~~Michélin™ U] UMultiéonmi s -3 | T Ucentru 7:2akhana T . :

T — R T T R
15:00 15:15 66 209 105 94 272 746
15:15 . | 15:30 | 53 ' 126 64 76 267 . 587
15:30 |- 1545 60 100 50 88 241 539
15:45 16:00 48 98 49 68 231 494
16:00 16:15 84 B 89 44 121 ‘ 224 562
16:15 16:30 63 43 22 90 212 429
16:30 16:45 83 -39 19 119 212 472
16:45 17:00 -~ 69 30 15 100 . 176 390
17:00 17:15 71 53 27 101 246 498
17:15 17:30 59 53 27 85 247 , 472
17:30 17:45 | 41 20 10 59 227 ' 358
17:45 18:00 35 19 10 ' 51 199 315
18:00 18:15

18:15 18:30

18:30 18:45

18:45 19:00

TOTAL/8h 1483 1417 715 2136 5772 11523

‘coef. 8-24h 1,65 1,65 - 1,65 1,65 1,65

TOTAL/24h 2447 2338 1180 3524 9524
nr. med. pers./h_ 102 97 49 147 397
TOTAL {pers./h} 792




it

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN
AUTOBUZE

il P TOENOZalCILCUl At eI NS CenYS MRt UIDTOlECLACStR2024)
_ T ~ Staf] ’ -
Interval orar WW =~ ' - m :
spre SUD spre NORD spreSUD spre NORD ~ spreSUD spre NORD
urcd | coboard urci | coboari urci | coboard urci | coboari urci | coboari urci | coboard
‘dela Ia nr., pirs.
7:00 7:15 35 49 1 36 38 3 9 3 31 3 11 3
~ 7:15 7:30 4 3 86 4 i8 6 8 7 13 7 9 6
7:30 7:45 36 2 3 10 14 7 5 12 13 6 4 8
7:45 8:00 53 16 51 7 4 7 2 8 4 6 2
8:00 8:15 3 4 5 B 2 3 6 0 2 3
8:15 8:30 8 10 2 1 1 2 2 1 1 2
"~ 8:30 8:45 4 2 4 3 2 4 3 3 2 3
8:45 9:00 11 6 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 9:15 7 10 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 6 2 10 3 3 2 2 3 2 2 2
9:30 9:45 55 8 6 2 2 2 2 2 1 2 2
9:45 10:00 12 4 2 2 4 5 2 2 4 4
11:30 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1 A
11:45 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1
12:00 | 12:15 11 1 3 3 1
12:15 | 12:30 4 1 11 5 1 1 1 1 1
12:30 12:45 12 2 1 3 2 1 2
12:45 13:00 31 2 S 7 1 1 1
13:00 13:15 4 5 17 9 2 2 2
13:15 13:30 24 3 14 14 1 2 1 1 2 3
15:00 15:15 21 5 3 6 68 6 2 21 0 7 1
15:15 | 15:30 21 13 [+] 15 24 12 3 24 0 13 1
15:30 15:45 23 7 2 2 40 2 2 48 0 2 2
15:45 16:00 12 5 12 2 37 10 1 26 0 9 2
16:00 16:15 14 S 2 8 14 1 15 Q 1 0
16:15 16:30 6 3 4 5 24 54 0 0 0
16:30 16:45 8 2 2 3 13 4 21 0 4 0
16:45 17:00 8 2 10 11 2 2 4 2 0 2 4




N

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

AUTOBUZE -
F Bl o R0 zar culaticl focenYorC Ul LoicCtRe sth2 024
r BT
| Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci ] coboari urci | coboari urci | coboari urca | coboari urci ] coboari urci | coboara
dela la nt. pers. . T
17:00 17:15 4 1 4 9 14 -3 15 0 3 0
17:15 | 17:30 9 2 11 6 7 8 2 6 0 7 2
17:30 | 17:45 15 2 14 6 9 2 4 8 1 4 0
17:45 18:00 11 2 7 S 8 2 9 7 2 8 0
TOTAL/8h 477 134 250 274 375 42 118 69 345 38 115 59
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 787 220 412 453 619 70 195 114 570 63 190 97
nr. med. pers./h 33 9 17 19 26 3 8 5 24 3 8 4
TOTAL [pers./h] 42 36 29 13 27 12
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DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

———— -y

Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urca | coboard urca ] coboard urci | coboard urci | coboari
dela la nr. pers, ' {
7:00 7:15 24 10 7 2 48 45 50 6
7:15 7:30 39 13 12 24 80 64 81 79
7:30 7:45 38 21 10 18 78 95 68 62
7:45 8:00 49 25 12 26 101 115 79 85
8:00 8:15 23 16 8 18 47 75 55 60
8:15 8:30 9 S 7 15 18 22 44 51
8:30 8:45 3 2 2 2 6 9 10 6
8:45 9:00 13 5 3 5 27 24 18 18
9:00 9:15 1S 9 3 4 32 41 21 13
9:15 9:30 14 6 2 4 29 30 12 13
9:30 9:45 12 3 3 7 25 12 18 23
9:45 10:00 4 10 3 5 9 49 17 18
11:30 | 11:45 4 1 2 5 38 24 31 23
11:45 § 12:00 7 4 4 3 7 17 29 20
12:00 § 12:15 25 6 4 7 32 29 65 35
. 12:15 § 12:30 7 4 12 9 44 16 29 9
12:30 § 12:45 .14 4 1 3 30 30 20 16
12:45 { 13:00 27 3 3 6 22 30 37 20
13:00 | 13:15 3 8 7 5 29 15 37 17
13:15 13:30 18 4 6 8 66 39 77 29
15:00 | 15:15 27 7 3 5 42 17 77 30
15:15 | 15:30 27 20 8 14 39 46 69 36
15:30 | 15:45 30 10 2 2 35 39 36 22
15:45 | 16:00 16 7 12 2 17 24 16 6
16:00 | 16:15 18 7 2 7 44 23 34 13
16:15 | 16:30 8 4 4 4 22 16 64 15
16:30 { 16:45 9 2 2 2 35 33 14 7
16:45 | 17:00 10 2 8 8 6 15 17 9



Yo

'DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPO

RTINCOMUN

" i AUTOBUZE ) )
L paEies et gxan, S AR, a5t X090
| - ~_-__ Statif :
! interval orar TMGTHTem B et/ B
i spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
i urcdi | coboari urci | coboari urci | coboari urcd ] coboari
~dela la’ - ' nr. pers.
17:00 17:15 5 2 3 7 41 28 21 6
17:15 17:30 14 4 8 S 42 31 44 17
17:30 17:45 23 5 14 -4 30 18 21 22
17:45 | 18:00 20 S 6 4 24 21 17 20
TOTAL/8h 558 237 188 245 1145 1092 1230 808 0 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 921 392 310 403 1889 1802 2 029 1332 0 0 0 0
nr. med. pers./h 38 16 13 17 79 75 85 56 0 0 0 0
TOTAL [pers./h] 54 30 154 141
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DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

AUTOBUZE
L pLognozZaYcirCulatielNscenysIRCUIPLOiCCtXesth2028)
S B Stafil — .
Interval orar ; 24T ST Sy SIlETTuB B3] e i)
spre SUD spre NORD _spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboard urci | coboari urcdi | coboari urci | coboar3 urci | coboard urci | coboari
__dela la Iir. pers.
7:00 7:15 39 S5 1 40 42 3 10 3 34 3 13 3
7:15 7:30 5 3 96 5 20 7 9 8 15 8 10 7
7:30 7:45 40 2 3 11 16 8 6 14 15 7 5 9
7:45 | 8:00 59 18 57 8 5 8 2 9 5 7 2
8:00 8:15 3 S 6 2 3 7 0 2 3
8:15 8:30 9 11 2 1 1 2 2 1 1 2
8:30 8:45 5 2 5 3 2 5 3 3 2 3
8:45 9:00 13 7 3 3 2 2 3 2 2 2
9:00 9:15 8 11 3 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 7 2 11 3 3 2 2 3 2 2 2
9:30 9:45 61 9 7 2 2 2 2 2 1 2 2
©9:45 10:00 14 5 2 2 5 6 2 2 S 5
11:30 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1
11:45 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1
12:00 12:15 13 1 3 3 1
12:15 | 12:30 S 1 13 6 1 1 1 1 1
12:30 12:45 14 2 1 3 2 1 2
12:45 | 13:00 34 2 6 8 1 1 1
13:00 13:15 5 6 19 10 2 2 2
13:15 13:30 26 3 16 16 1 2 1 1 ) 2 3
15:00 15:15 23 6 3 7 75 7 2 23 0 8 1
15:15 15:30 23 15 9 17 26 14 3 26 0 15 1
15:30 15:45 25 8 2 2 44 2 2 53 0 2 2
15:45 16:00 14 6 14 2 41 11 1 28 0 10 2
16:00 16:15 16 6 2 9 16 1 17 0 1 0
16:15 16:30 7 3 5 6 26 60 0 0 0
16:30 16:45 9 2 2 3 15 S 23 0 5 0
16:45 17:00 9 2 11 13 2 2 5 2 0 2 S




o

_ DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPO

RT IN COMUN

L AUTOBUZE
C M7 G o7 Citcu i i S Cen S MU oI ECtAes 820 281
-
':
: Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
(. urci | coboari urci | coboard urci { coboari urci | coboard urci | coboari urci | coboari
dela la ’ ‘ nr.pers. . .. - - S
17:00 { 17:15 5 1 5 10 16 , 3 17 g 3 0
17:15 } 17:30 10 2 13 7 8 9 2 7 g 8 2
17:30 } 17:45 17 2 16 7 10 2 5 9 1 5 0
17:45 | 18:00 13 2 8 6 -9 2 10 8 2 9 0
TOTAL/8h 528 148 276 304 415 47 131 76 382 42 127 65
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 871 C 244 456 501 685 77 216 126 630 69 210 107
nr. med. pers./h 36 10 19 21 29 3 9 5 26 3 9 4
TOTAL [pers./h] 46 40 32 14 29 13
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DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

AUTOBUZE
[m‘m__ M%%%!'ﬂm Q@Lm —}
- -t e- - - e e — oL R T e S
\:Sicentruy/jzatana
Interval orar spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboari urca | coboari urci [ coboari urca | coboard
dela la nr. pers. )
7:00 7:15 26 11 8 2 53 50 56 7
7:15 7:30 43 . 15 14 26 89 71 90 88
7:30 7:45 42 23 11 20 86 105 75 68
7:45 8:00 55 27 14 28 111 127 88 94
8:00 8:15 25 18 9 20 52 83 61 66
8:15 8:30 10 6 8 17 20 24 49 57
~ 8:30 8:45 3 2 2 2 7 10 11 7
8:45 9:00 15 6 3 6 30 26 20 20
9:00 9:15 17 10 3 5 35 45 23 15
9:15 9:30 16 7 2 5 32 33 14 15
9:30 9:45 14 3 3 8 27 14 20 25
9:45 10:00 5 11 3 6 10 55 19 20
11:30 11:45 5 1 2 6 42 26 34 25
11:45 12:00 8 5 5 3 8 19 32 22
| 12:00 | 12:15 27 7 5 8 35 32 72 39
12:15 12:30 8 5 14 10 49 18 32 10
12:30 | 12:45 16 5 1 3 33 33 22 18
12:45 13:00 30 3 3 7 24 33 41 22
13:00 { 13:15 3 9 8 6 32 17 41 19
13:15 13:30 20 5 7 9 73 43 85 32
15:00 15:15 30 8 3 6 47 19 85 33
15:15 15:30 30 22 9 16 43 51 76 40
15:30 15:45 33 11 2 2 39 43 40 24
15:45 16:00 18 8 14 2 19 26 18 7
16:00 16:15 20 8 2 8 49 25 38 15
16:15 16:30 9 5 5 S 24 18 71 17
16:30 16:45 10 2 2 2 39 36 16 8
16:45 17:00 11 2 9 9 7 17 19 10




“

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

. AUTOBUZE T -
f PTON0Zalcirch 83484 S
LAMiitcom b7 5/CERtTU |/4ZA1!
Interval orar spre SUD ~ SpreNORD spre SUD SpreNORD
] urci | coboari | urci | coboardi | urci | coboari urci { coboari
“dela [ a ' ' . nrpRrs. :
17:00 |} 17:15 6 2 3 8 45 31 23 7
17:15 17:30 16 5 9 6 47 34 49 19
17:30 | 17:45 25 6 16 5 33 20 23 24
17:45 1 18:00 22 6 7 5 26 23 19 22
TOTAL/8h 617 263 208 271 1267 1209 1361 894 0. 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 1019 j 433 343 447 2 090 1995 2 246 1475 0 0 Y 0
nr. med. pers./h | 42 18 ‘ 14 19 87 83 94 61 0 0 0 0
TOTAL [pers./h] { 60 33 170 155




Amenajarea unei autobaze secundare f
sl achizitia de autobuze electrice _ Vexillum
in municipiul Zaldu [ S———— PN |

Anexanr. 14

Evaluare emisii poluante (metoda dezagregati) si indicatori de transport

.'\{’



Amenajarea unef autobaze secundare M
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
n municipiul Zalau —_

Descrierea datelor de intrare, a datelor de iesire,
precum si a parametrilor de calcul utilizati

Al4-1
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Amenajarea unei autobaze secundare ( }
si achizitia de autobuze electrice Vexillum
in municipiul Zalidu —_—

LISTA DE SEMNATURI

- Prenume, nume , _ Semnitura

ing. Constantin-Alexandru VijilLA ﬁ ‘
intocmit ing. Raluca-Andreea SACOTA \yé

tehn. Petru CIONT b

€

"Al14-3
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Amenajarea unei autobaze secundare { ’ A
si achizigia de autobuze electrice Vex1|lum
n municipiul Zaliu | ap— C —

Prezentul memoriu constituie anexi la studiul de trafic elaborat in cadrul obiectivelor de investiti:
¢ Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m 5i 5 de 6-8 m);
* Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zaliu;
e Achizifia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (5 buc. de 6-8 m).
Descrierea detaliatd a procedurilor utilizate, metodelor aplicate si rezultatelor obtinute se gisesc fn cadrul
memoriutui tehnic i anexelor acestuia.

1. Investigarea traficului. Metadologie
in prezentul studiu de trafic, s-au efectuat recensiminte de trafic rutier fn posturi de recenzare de categoria 3,
amplasate in zona studiats, in vederea stabilirii relatiilor de trafic intre ramurile convergente, inclusiv variatia
volumului §i compozitiei fluxurilor de participanti.
fn studiul de trafic, s-au utilizat masuratori si investigatii de trafic, cuprinzind contorizarea si clasificarea
autovehiculelor si transportului nemotorizat, in baza investigatiior manuale suplimentare realizate, in perioadele:
e miercuri-vineri: 13..15.09.2023;
¢ marti-vineri: 16..22.09.2023.
Pentru calibrare, mésuritorile au fost actualizate in decembrie 2024.
Datele brute de trafic rutier au fost colectate i prelucrate in cadrul prezentului studiu conform prevederilor
AND 557-2015.
Pentru detalii suplimentare privind investigarea traficului actual, a se vedea par. 6.4.1 din studiu.

2.Evaluarea emisiiler GES utilizind date dezagregate de trafic, conform Anexa IL3.h
in cadrul prezentei documentatii, a fost aplicat instrumentul de evaluare JASPERS a emisiilor de gaze cu efect
de sera (GES) din sectorul transporturilor, indicat in cadrul Anexei nr. 11.3.b din cadrul Ghidului Solicitantului - conditii
specifice de accesare a fondurilor. .
Astfel, s-a aplicat Anexa nr. I1.3.b privind evaluarea GES, 5i anume calculul tabelar al cantitifilor de COz emise
datorita traficului rutier in zona studiati. Evaluarea s-a realizat in urmitoarele scenarii;
¢ 2024: anul anterior fnceperii interventiei, scenariul $-0 “firi proiect”;
* 2024: anul anterior inceperii interventiei, scenariul §-1 “cu proiect”;
2028: anul urmator finalizirii fizice a interventiei, scenariul S-0 "far3 proiect”;
e 2028: anul urmator finalizirii fizice a interventiei, scenariul §-1 “cu proiect”.
in prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregati de calcul.
Datele de intrare utilizate cuprind:
e lungimile, fn km, ale obiectivelor de studiu, preluate din elementele documentatiei de proiectare;
¢ vitezele medii de parcurgere a sectoarelor investigate, conform misuritorilor efectuate tn teren;
clase de bazi (intensitatea orard medie anuali a traficului):

- in baza recensimintului de trafic efectuat, precum si a aplicarii coeficientilor de evolutie
conform procedurii descrise in studiu (in baza P.M.U.D.), au rezultat volume zilnice orare
medii, pentru grupele de vehicule fizice considerate;

- vehiculele au fost grupate in categorii generale, conform instrumentului din Ghidul ]ASPERS:

* LDV (vehicule ugoare): grupele nr. 2...5 din Tab. 4;

= HDV (vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 4;
in scenariul S-1 "cu proiect”, s-a estimat o crestere medie cu 3 km/h a vitezelor de deplasare in cadrul
obiectivelor de studiu. ‘

Evaludrile au fost efectuate in ambele scenarii de prognoz3, pentru anii caracteristici consideratj.

Datele de iegire cuprind volumele de emisii CO in aria de studiu si indics estimarea reducerii acestora cu

péni la cca. 5,5 % pe durata perioadei de perspectiva.

Pentru detalii privind evaluarea emisiflor poluante, a se vedea par. 6.6 din studiu.
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! Amenajarea unei autobaze secundare

Vexillum §i achizitia de autobuze electrice

~~~~~~~~ b in municipiul Zaldu -

3. Concluzii .

In concluzie, avind in vedere obiectivele prezentei documentatii, se apreciaza faptul cd implementarea
proiectului propus va avea efecte pozitive atit asupra transferului unei pirti din cota modali asociats autoturismelor
cétre transportul nemotorizat si transportul in comun, cit §i, implicit, asupra desfaguririi traficului rutier in zonele
studiate i asupra emisiilor poluante din trafic. Misurile propuse pot conduce, printre altele, la:

diminuarea costurilor directe i indirecte asociate deplasirilor;

imbunatitirea accesibilitaii;

transferul unei pirti din cota modald asociati transportului privat cu autoturisme citre mijloace de
transport nemotorizate si transportul in comun;

reducerea gradului de poluare atmosferica si fonici;

reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;

cresterea nivelului de trai a populatiei;

cresterea atractiviti{ii ariei de studiu, la nivel pietonal si velo, aspect ce atrage dupa3 sine o crestere a
vitalititii social-economice locale;

ameliorarea calititilor ecologice ale ariei de studiu;

imbunatitirea microclimatului local.

Totodat, se formuleazd urmaitoarele aprecieri i recomandiri:

se apreciazi faptul ¢i populatia deserviti prin aria de studiu din prezenta documentatie reprezinti 100
% din populatia mun. Zaldu (=52 359 locuitori); '

implementarea scenariului 5-1 "cu proiect”, in ipotezele prezentate, poate conduce la imbunititirea
condiiilor de trafic in zona studiatj, fati de scenariul S-0 "firi proieci”, avind in vedere:

- ipotezele de interventie formulate in cadrul par. 6.5.1;

- reducerea volumului de trafic motorizat;

- evolutia traficului nemotorizat si a transportului in comun;

in urma evaluirilor realizate, se estimeazi urmitoarele aspecte principale asociate implementirii
obiectivului de investitie propus:

- reducerea emisiilor poluante datorate traficului rutier in aria de studiu, cu pan3 la cca. 5,7 %
pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR 29), fir3 a determina cresterea emisiilor
pcluante in afara ariei de studiu;

- cresterea cu cca. 9 % a numarului de utilizatori anuali ai pistelor pentru ciclisti (indicator RCR
64);

- cresterea numarului de utilizatori anuali ai mijloacelor de transport in comun, cu pani la cca.
15 % pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR 62);

- Tmbunititirea conditiilor privind siguranta circulatiei, fn special privind transportul
nemotorizat in aria de studiu;

fn scenariul S-1 "cu proiect”, se estimeazi o reducere a utilizirii transportulul privat cu autoturismele,
bazatd inclusiv pe cregterea cotei modale a transportul public in comun st/sau a modurilor nemotorizate
de transport, pentru aria de studiy;

se estimeaza ca masurile/activitifile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea
deplasdrilor aferente transportului privat cu autoturismele sau tnriutitirea conditiilor de trafic in afara
ariei de studiu;

se recomanda implementarea amenajarilor priricipale caracteristice obiectivului de investitie propus, si
anume:

- obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care
este realizat Studiul de oportunitate);

- obiectiv nr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local,
in zona intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu si Varianta de Ocolire a mun. Zal3u (teren S = 4
327 m?).

Al4-6
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Amenajarea unef autobaze secundare : ) '
si achiziia de autobuze electrice Vexillum
fn municipiul Zaliu |

Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m {9-11 m), care vor utiliza
noua autobazi, aautobuze ce urmeazi a fi achizitionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate
peste noapte pe acest amplasament. Se vor instala 40 statii de incafrcare lenti.
Vor putea utiliza autobaza §i urmitoarele:
* 5 autcbuze din gama 6-8 m;
= 5autobuze din gama 18 m; '
(care vor fi garate si incdrcate peste noapte in autobaza existenti de pe str. Fabricii),
* 20 autobuze electrice existente (pentru care existi deja statii de incircare lenti si
rapida - In autobaza existenti (2 buc.) 5i in stagia de capit Briadet (4 buc.));
- obiectiv nr. 3: achizitia a 5 (cinci) autobuze electrice (6-8 m), echipate cu sisteme ITS, pentru
serviciul de transport public local,
avind in vedere prevederile Planurilor de Mobilitate Urban3 Durabild (P.M.U.D.) si urmirind contributia
obiectivului de investifie la reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea traficului rutier
motorizat §i dezvoltarea mijloacelor de transport nemotorizate i a transportului in comun.
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Evaluare clase de baza
Intensitate orard medie an_ualil‘a t_ra_ﬁc_uh_xiﬂ
TOTAL: 0B.1+0B.2 + 0B. 3

2023, situatia existentad

" Autocamionete §i Autocamioane §i Autocamioane si Autobuze, | Tractoare si '
Strada Biciclete ] Motociclete | Autoturisme Microbu?e, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Au‘toveh. autocare si vehicule Treflurl
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu §avind MTMA > 3500]avind MTMA > 3 500} articulate i . rutiere
/ fira remorca kg kg, tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3 101
Varianta Zaldu 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6 36
bd. M. Viteazul (centru) 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 5 45
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
- Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 13 168 10095 265 1743 620 921 1051 572 S 251
Varianta Zalau 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11 89
bd. M. Viteazul (centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9 112
' Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143 0
Varianta Zaliu 0 144 26 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 972 109 11
TOTAL 8 1627 278 11

1




Evaluare clase de

baza

Intensitate orari medie anuali a traficului

TOTAL: 0B.1+0B.2 + 0B. 3 I,
S R © <r57 02 4SS CetaTiulS J0RGT BIDi0ioc R A "
Autocamionete §i Autocamioane §i Autocamioane §i .
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu$ derivate cu 2 ossii, derivate cu 3-4 ossii, Au_toveh. :;;Z:::Z’i T:aec;?::lis' Tre.nuri
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu |avind MTMA > 3500 avind MTMA > 3 500} articulate ; ) rutiere
/fic3 remorci : i kg tram\'/ale » speciale
) Volume medii trafic fizic / 8 ore )
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 I 315 498 489 290 3 104
Varianta Zaldu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 5 46
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 223 2,06 2,02 - 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zaldu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9 115
) Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV T T HDV "bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 150 0
'~ Varianta Zaldu 0 143 27 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 115 13
TOTAL 8 1617 292 13




Evaluare clase de baza
Intensitate orard medie anu

qlz‘i a traﬁcu_lui

TOTAL: OB.1 + OB. 2 + OB. 3

est. 2028, scenariul -0 "fird proiect”

¢l

. Autocamionete i Autocamioane si Autocamioane §i Autobuze, | Tractoare si '
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare si vehicule Trenuri
autospeciale { MTMA s 3 500 kg, cu {avind MTMA > 3500 |avind MTMA > 3 500} articulate i rutiere
/ frs remorca ke kg tramvaie speclale
A Volume medii trafic fizic / 8 ore
_bd. M. Viteazul (NV) 7 72 5199 132 . 939 341 538 528 411 3 ) 112
Varianta Zaliu 3 10 1413 33 331 ' 65 153 § 48 35 7 40
bd. M. Viteazul (centru) 85 83 10657 . 118 1186 384 373 310 586 6 S0
coeficienti trecere la trafic24h | 2,20 2,20 184 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 248
7 o ' Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) ) 15 159 9557 295 1934 688 .. 1022 1166 940 6 278
Varianta Zal3u 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12 99
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 2444 776 708 684 1339 | 10 124
- ' Volume trafic - medii orare 7
vehicule bicicl. LDV ” HDV ] busel.
bd. M. Viteazul (NV) 1 498 1 . . 171 . 0
Varianta Zaldu 0 141 ) ) 30 -0
bd. M. Viteazul {centru) 8 937 - ' 134 18
~ TOTAL 9 1576 335 18




Evaluare clase de

bazi

Intensitate orari medie anuali a traficului

TOTAL:0B.1+0B.2+0B.3

est, 2024, scenariul S-1 "cu’proiect”

4 s el

Autocamionete si Autocamioane si Autocamioane §i Autobuze, | Tractoare si .
Strada Biciclete | Motociciete | Autoturisme Microbu.ze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare si vehicule Tre-nun
autospeciale | MTMA s 3 500 kg, cu |avind MTMA > 3500| avdind MTMA > 3 500{ articulate . . rutiere
'/ fir4 remorci kg ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zal3u 3 11 1477 31 __ 306, . 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 5 46
coeficienti trecere la trafic 24 h 220 2,20 1,84 223 | . 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
] Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zalau 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul {centru) 170 192 20474 243 2260 ] 717 655. 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare ’
vehicule bicicl. | LDV o HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 144 6
Varianta Zaldu 0 7143 27 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 111 17
TOTAL 8 1617 282 23
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Evaluare clase de bazi

_.. Intensitate orara medie anualii a traficului
TOTAL: OB.1+ OB. 2 + 0B. 3

_est. 2028, scenariul S-1 "culproiect” |

Autocamionete si Ahutocamioane §i Autocamioane §i Autobuze, | Tractoaresi )
Strada Biciclete ] Motociclete | Autoturisme Microbu_ze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, ] derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare si vehicule Tre'nun
autospeciale § MTMA < 3 500 kg, cu javind MTMA > 3500} avind MTMA > 3 500} articulate - - rutiere
. / firs remorci ke kg tramvaie speciale
7 Volume medii trafic fizic / 8 ore )
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 939 ~ 288 451 430 481 4 98
Varianta Zalau 1 10 1413 33 331 73 163 51 39 7 44
bd. M. Viteazul (centru) 96 83 9722 118 1186 335 316 251 726 5 42
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 ) 2,02 1,90 2,21 2,29 1,75 248
o , Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 77 159 8748 295 1934 582 856 950 1101 7 244
Varianta Zaliu 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13 110
bd. M. Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 677 600 554 1660 10 104
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. | LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 3 i 464 133 23
Varianta Zaliu 0 .141 ] 33 0
bd. M. Viteazul (centru) 9 865 81 69
TOTAL 12 1470 247 92




Evaluare clase de bazi
Intensitate orard medie anuali a traficului

0B. 1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHI?PATE CU SISTEMEITS (10 BUC.)

2023, situatia existegita

) Autocamionete §i Autocamioane §i Autocamioane §i" Autobuze, | Tractoare si )
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Mlcrobu'ze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, AuFoveh. autocare si vehicule Tre.nun
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu {avind MTMA > 3500 avind MTMA > 3 500] articulate . rutiere
'/ s remorci kg kg tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 ] 307 485 476 250 3 101
Varianta Zalu 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6 36
bd. M. Viteazul (centru) 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 5 45
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 13 168 10095 265 1743 620 921 1051 572 S 251
Varianta Zalau 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11 89
bd. M. Viteazul {centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9 112
Volume trafic - medii orare
vehicule B bicicl. LDV o HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143 0
Varianta Zal3u 0 144 26 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 972 109 11
TOTAL 8 1627 278 11
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 1
vehicule " LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) .204 40 0
Varianta Zaldu 57 7 0
bd. M. Viteazul {centru) 387 30 3

AL
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Evaluare clase de

baza

Intensitate orara medie anuala a traficului B .
* OB. 1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTR!CE ECHIPATE cu SISTEME ITS [10 BUC. )

Autocamionete §i Autocamioane $i Autocamioane si Autobuze, | Tractoare i .
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbu.ze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Aufoveh. autocare si vehicule Tre.nun
autospeciale | MTMA <3 500 kg, cu {avand MTMA > 3500§avind MTMA > 3 500} articulate . . rutiere
/ Fir3 remorch kg ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zaliu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 S 46
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
7 Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zaldu 7 24 2715 69 630 122 269 97 - 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9 115
] - Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV} 1 509 150 0
Varianta Zaldu 0 143 27 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 115 13
TOTAL 8 1617 292 13
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 1 e
vehicule LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 203 42 0
Varianta Zal3u 57 8 0
bd. M, Viteazul (centru) 384 32 4




Evaluare clase de

baza

Intensitate orari medie anuali a traficului

OB 1 ACH]ZITIA DE AUTOBUZE ELECT RICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC )

o xS gt TR T g 5
Autocamionete §i Autocamioane i Autocamioane i .
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cus _ derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osfi, § Autoveh. i:::;:lr‘::i Tn;laec}t‘?::;sx 'I're.nuri
autospeciale | MTMA s 3 500 kg, cu {aviind MTMA > 3500§avind MTMA > 3 500} articulate i iale rutiere
/fir3 remorca Q tramvaie specia
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 7 72 5199 132 939 341 538 528 411 3 112
Varianta Zalau 3 10 1413 33 331 65 153 48 35 7 40
bd. M. Viteazul (centru) 85 83 10657 118 1186 384 373 310 586 6 50
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6 278
Varianta Zaliu 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12 99
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 2444 776 708 684 1339 10 124
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 498 171 0
Varianta Zaldu 0 141 30 0
bd. M. Viteazul (centru) 8 937 134 18
TOTAL 9 1576 335 18
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 1
vehicule LDV ' o HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 197 49 0
Varianta Zaldu 56 9 0
bd. M. Viteazu) (centru) 371 38 5

g




Evaluare clase de baza
Intensitate oraria medie anualai a traficului

est. 2024, scenartul 5-1 "cu'profect”

OB. 1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (10 BUC.)

Autocamionete §i Autocamioane si Autocamioane si .
. . . - R " Autobuze, | Tractoare i ,
Strada Bicicdete{ Motociclete | Autoturisme Mzcrobu.ze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, AuFoveh. autocare i vehicule 'I're.nun
autospeciale | MTMA s 3 500 kg, cu favind MTMA > 3500} avind MTMA > 3 500] articulate . . rutiere
/ £33 remorca kg kg; tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zaldu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 ' 5 46
coeficienti trecere la trafic24 h | 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
VariantaZaliu | 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 o 717 655 632 945 9 115
S ' Volume trafic - medii orare '
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 144 6
Varianta Zalau ) 0 143 27 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 111 17
TOTAL 8 1617 282 ) 23
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 1
vehicule LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 203 40 2
Varianta Zaliu 57 , ! 8 0
bd. M. Viteazul (centru) 384 31 5
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Evaluare clase de

baza

Intensitate orari medie anuali a traficului

— e

0B.1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTBME lTS (10 BUC)

LR Bl T H RS AT Sl da et i \iga O v,gqpmrfr..'.'.’:"“\?’r"“‘a"f., ‘\ru.g'(

Autocamioncte §i Autocamioane gi Autocamioane §i Autobuze, | Tractoare si ) )
Strada Biciclete] Motociclete | Autoturisme Microbu.ze, autospeciale cu derivate cu 2 osil, } derivate cu 3-4 osii, ] Autoveh. autocare si vehicule Trenuri
autospeciale § MTMA < 3 500 kg, cu Javind MTMA> 3500favind MTMA > 3 500| articulate ) : rutiere
/ fica remorca ke tramvaie speciale
Volume medii traﬁc fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 939 288 451 430 481 4 98
Varianta Zaldu 1 10 1413 33 331 73 163 51 39 7 44
bd. M. Viteazul {centru) 96 83 9722 118 1186 335 316 251 726 5 42
coeficienti trecere la trafic24h | 220 2,20 1,84 223 206 2,02 1,90 221 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 77 159 8748 295 1934 582 856 950 1101 7 244
Varianta Zaldu 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13 110
bd. M. Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 677 600 554 1660 10 104
Volume trafic - medii orare ]
vehicule bicicl. LDV B HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 3 464 133 23
Varianta Zalau 0 141 33 0
bd. M. Viteazul (centru) 9 865 81 69
TOTAL 12 1470 247 92
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 1
vehicule LDV HDV | busel.
bd. M. Viteazul (NV) 182 39 7
Varianta Zaldu 55 10 0
bd. M. Viteazul (centru} 339 24 20
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Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuali a traficului

2023, situatia existent3

" OB.2: AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

Autocamionete §i Autocamioane gi Autocamioane §i .
. R .. . . Autobuze, § Tractoare si .
Strada Biciciete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, AuFoveh. autocare si vehicule Tre‘nun
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu javind MTMA > 3500 avind MTMA > 3 500] articulate i rutiere
/ far’ remorca kg kg tramvaie speciale
o Volume medii trafic fizic / 8 ore _
bd. M. Viteazul {NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3 101
Varianta Zaldu 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6 36
bd. M. Viteazul (centru) 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 5 45
coeficienfi trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
- Volume medii trafic fizic / 24 ore _ ' T
bd. M. Viteazul (NV) 13 168 10095 265 1743 620 921 1051 572 5 251
Varianta Zaldu 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11 89
bd. M. Viteazul {centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9 112
] ' ] Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143 0
Varianta Zaldu 0 144 26 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 972 109 11
TOTAL 8 1627 278 11
~_Volume trafic - medii orare - pentru ob. 2
vehicule LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 206 83 0
Varianta Zaldu 58 15 0
bd. M. Viteazul {centru) 391 64 6




Lt

Evaluare clase de

bazi

Intensitate orari medie anuali a traficului

0B. 2: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

est. 2024, scenariul S-0 "fir3 project”

Autocamionete gi Autocamioane §i Autocamioane §i .
. - . . . R .. Autobuze, | Tractoare si .
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme chrobu?e, autospecialecu  § derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Au.toveh. autocare i vehicule Tre'nun
autospeciale } MTMA < 3 500 kg, cu Javand MTMA > 3500} avind MTMA > 3 500} articulate i X rutiere
/ Fir’ remorci g kg tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore '
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zal3u 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 " 358 345 286 413 5 46
coeficiengi trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
' Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zaldu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 ) 717 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV o o HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 150 0
Varianta Zaldu 0 143 27 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 115 13
TOTAL 8 1617 292 13
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 2
vehicule LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV} 205 87 0
Varianta Zaliu 58 16 0
bd. M. Viteazul (centru) 389 67 8




Evaluare clase de

baza

Intensitate orara medie anuala a traficului

7 77T 7 0B.2: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU
est, 2028, scenariul S-0 "farg

Autocamionete §i Ahutocamioane §i Autocamioane si Autobuze, | Tractoare si )
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Micrabuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, { Autoveh, autocare si vehicule Treflurl
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu [avind MTMA > 3500 javand MTMA > 3 500] articulate . iale rutiere
/ fard remorcs kg ke it Eisadl
" Volume medii trafic fizic / 8 ore o
bd. M. Viteazul (NV) 7 72 5199 132 939 341 538 528 411 3 112
Varianta Zalau 3 10 1413 33 331 65 153 48 35 7 40
bd. M. Viteazul (centru) 85 83 10657 118 1186 384 373 310 586 6 50
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 _ 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6 278
Varianta Zal3u 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12 99
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 2444 776 708 684 1339 10 124
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV ' HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 498 171 0
Varianta Zal3u 0 141 30 0
bd. M. Viteazul (centru) 8 937 134 18
TOTAL 9 1576 - 335 18
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 2
vehicule LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 202 97 0
' Varianta Zal3u 57 17 0
bd. M. Viteazul (centru) 380 76 10

AL
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Evaluare clase de

baza

Intensitate orarid medie anuali a traficului

OB 2 AMENA]AREA UNEIAUTOBAZB SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

i Cm T csiR2024NscenariShga pi‘ox'é'é't" AR R T T -
. Autocamignete §i Autocamioane sx At}tocamioane ;i“ Autobuze, | Tractoare si '
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, { derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare $.i vehicule Tre.nurl
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu {avind MTMA > 3500} avind MTMA > 3 500] articulate | - . rutiere
/ fars remorci kg kg tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zalau 3 11 1477 - 31 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul {centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 S 46
coeficienti trecere la trafic24h | 2,20 220 1,84 2,23 206 2,02 1,90 2,21 2,29 179 248
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zaldu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazut (centru) 170 192 20474 243 2260 . 717 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV ) HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 144 6
Varianta Zalau 0 143 27 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 111 17
TOTAL 8 1617 282 23
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 2
vehicule LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 205 83 3
Varianta Zaldu 58 16 0
bd. M. Viteazul {centru) 389 64 10




Evaluare clase de baza
Intensitate orard medie anuala a traficului

OB 2: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE ENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU
est. 2028, scenariul S-1 "cu,proiect”

W

¥

_ Autocamionete si Autocamioane §i Autocamioane §i Autobuze, | Tractoare si
Strada Bicidlete | Motociclete | Autoturisme Mlcrobu‘ze, autospeciale cu d’erivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Au‘toveh. autocare si vehicule Tre.nuri
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu Javind MTMA > 3500} avand MTMA > 3 500} articulate } . rutiere
J fira remorci , kg kg tramvaie speciale |
- Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 939 288 451 430 481 ) 4 98
Varjanta Zaldu 1 10 1413 33 331 73 163 ~ 51 39 7 44
bd. M. Viteazul (centru) 96 83 9722 118 1186 335 316 251 726 5 42
coeficienfi trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
, Volume medii trafic fizic / 24 ore )
bd. M. Viteazul (NV) 77 159 8748 295 1934 582 856 950 1101 7 244
Varianta Zaliu 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13 110
bd. M. Viteazul {centru) 211 184 17871 262 2444 » 677 600 554 1660 10 104
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 3 464 133 23
Varianta Zaliu 0 ) 141 - 33 0
bd. M. Viteazul (centru) 9 865 81 69
TOTAL 12 1470 247 92
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 2
vehicule LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 191 74 13
Varianta Zaldu 58 18 0
bd. M. Viteazul {centru) 356 45 38




o)

Evaluare clase de

bazi

Intensitate orara medie anuali a traficului

OB. 3: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECH!PATE CU SISTEME ITS (5BUC)

Autocamionete si Autocamioane §i Autocamioane gi .
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cus derivate cu 2 ossii, derivate cu 3-4 ozii, Autf)veh. al:;i::::::e;'i T’j:;?ca‘;isl Trefluri
autospeciale | MTMA s 3 500 kg, cu {aviind MTMA > 3500| avand MTMA > 3 500| articulate - . rutiere
! firs remorch kg, ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3 101
Varianta Zaldu 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6 36
bd. M. Viteazul (centru) 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 S 45
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 13 168 10095 265 1743 620 921 1051 572 5 251
Varianta Zatau 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11 89
bd. M. Viteazul (centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9 112
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el. ]
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143 0
Varianta Zalau 0 144 26 [}
bd. M. Viteazul (centru} 7 972 109 11
TOTAL 8 1627 278 11
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 3
vehicule LDV ' HDV bus el.
bd. M. Viteazul {NV) 102 ) 20 0
Varianta Zaldu 29 4 0
bd. M. Viteazul (centru) 194 15 2
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Evaluare clase de

bazi

Intensitate orard medie anuala a traficului

OB. 3: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC.)

est. 2024, scenariul S-0 "fira proiect”

. Autocamionete i Autocamioane §i A‘.xtocamioane §i Autobuze, | Tractoare si )
Strada Bicidete ] Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, } derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare i vehicule Tre‘nun
autospeciale | MTMA s 3 500 kg, cu Javind MTMA > 3500 }avind MTMA > 3 500} articulate - iale rutiere
/ Firs remorca ke kg tramvaie 7 specia
Volume medii trafic fizic / 8 ore 7
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zalau 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 S 46
 coeficienti trecere la trafic24h | 2,20 220 1,84 223 2,06 2,02 1,90 - 221 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
_bd. M. Viteazul (NV) 14 166 19988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
Varianta Zaldu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru} 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul {(NV) 1 509 150 0o
Varianta Zaldu 0 143 27 0
bd. M. Viteazul {centru) 7 - 965 115 13
TOTAL 8 1617 292 13
) Volume trafic - medii orare - pentru obh. 3
~ vehicule LDV ' HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 101 21 0
Varianta Zaldu 28 4 Y
bd. M. Viteazul (centru) 192 16 2




oM

Evaluare clase de bazi

Intensitate orari medie anuala a traficului

OB. 3: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC )

BAC A oe P on i a0n taai
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‘ Autocamit?nete si Autocamioane si Autocamioane si. Autobuze, | Tractoare si _
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Mlcrobu?e, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, AuFoveh. autocare si vehicule Trepun
autospeciale ] MTMA s 3 500 kg, cu favind MTMA > 3500}avand MTMA > 3 500] articulate . . rutiere
/ 63 remorca kg: ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 7 72 5199 132 939 341 538 528 411 3 112
Varianta Zaliu 3 10 1413 33 331 65 153 48 35 7 40
bd. M. Viteazul (centru) 85 83 10657 118 1186 384 373 310 586 6 50
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6 278
Varianta Zalio 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12 99
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 . 2444 776 708 684 1339 10 124
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 498 171 0
Varianta Zaldu 0 141 30 0
bd. M. Viteazul (centru) 8 937 134 18
TOTAL 9 1576 335 18
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 3
vehicule LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 99 25 1)
Varianta Zaldu 28 4 0
bd. M. Viteazul {centru) 186 19 3
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Evaluare clase de

bazi

Intensitate orarid medie anualii a traficului

OB 3: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC.)

est. 2024, scenariui S-1 "cu proiect”

Autocamionete §i Autocamioane si Autocamioane §i Autobuze, | Tractoare si '
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbu.ze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, ] derivate cu 3-4 osii, § Autoveh, autocare $'i vehicule Tre.nun
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu |avind MTMA > 3500{avand MTMA > 3 500} articulate . . rutiere
/ firs remorci kg ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3 104
Varianta Zaldu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6 37
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 . 109 1097 355 345 286 413 5 46
coeficienti trecere la trafic2¢h | 220 2,20 1,84 223 | 206 | 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 248
] ) Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV} 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6 257
) Varianta Zaliu 7 | 24 2715 69 630 © 122 269 97 56 11 92
bd. M. Viteazul (centru} 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9 115
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 144 6
Varianta Zalau 0 143 . 27 0
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 C 111 17
TOTAL 8 1617 282 23
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 3
vehicule LDV HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 101 20 1
Varianta Zaldu 28 4 0
bd. M. Viteazul {centru) 192 16 2
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Evaluare clase de baza
Intensitate orari medie anuali a traficului

’ !’R""’»"

Bz b

OB 3 ACH]Z!TIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC.)

,,VMW‘WW fre ‘:-\ car
s

Bite i : T Aty 2028 AR . “]
. AutocamiQnete si 'Aut'ocamioane ;x A\.ltocami'oane si. Autobuze, | Tractoare si -
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme chrobu'ze. autospeciale cu derivate cu 2 osii, { derivate cu 3-4 osii, AuFoveh. autocare i vehicule Tre.nun
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu {avind MTMA > 3500 avind MTMA > 3 500| articulate . rutiere
/ Firs remorci kg tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 939 288 451 430 481 4 98
Varianta Zaliu 1 10 1413 33 331 73 163 51 39 7 44
bd. M. Viteazul (centru) 96 83 9722 118 1186 335 316 251 726 5 42
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 2,48
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 77 159 8748 295 1934 582 856 950 1101 7 244
Varianta Zalau 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13 110
bd. M. Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 677 600 554 1660 10 104
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. | LDV o HDV bus el.
bd. M. Viteazul (NV) 3 464 133 23
Varianta Zalidu 0 141 33 0
bd. M. Viteazul (centru) 9 865 81 69
TOTAL 12 1470 247 92
Volume trafic - medii orare - pentru ob. 3 A
vehicule LDV HDV | busel.
bd. M. Viteazul (NV) 91 20 3
Varianta Zaldu 28 5 0
bd. M. Viteazul (centru) 170 12 10
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 1: ACHIZITIA OE AUTOSBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS {10 BUC.)

Date de iegire

[emisitie totale GEs {rcO2e) § 1030]
Emisii totole de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2023
- COMBUSTIBILI CONVENTIONALY ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LoV HDV Autoturisme LGV oGV1 0oGvV2 PSV electrice Trolelbuz electric Yramval
Emisil GES {tCO2¢e) 495 521 0. 0 0| ) 0 14 4]
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare closd de vehicule pentru core sunt Jurnizote date moi jos penteu onul 2023
Date de intrare
[Anul evalusnit T ]
Anul de referints pentru datele de trafic
Class de bazl
(intensitatea orard Transport Public
medic snustl a "Clase detaliste {intensitatea orard medie anuald a
traficulut) ! orard medie anuals a traficulul) ficulul}
lungimea Viteza Numdrul de Autoturisme Autobuz Emisfile totate GES
[ i Lt/ tul km medie km/h) ore (7334 HOV al LGV [+02 oGv2 PSv electrice Trolelbuz efectric Tramval (1C02e)
- 8760 : - 530
8760 | 12
8760] i 488,
L 7 ::- .
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIVA ACHTATIA OF AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE QU SISTEME TS (10 BUCY
Date de iegire

[Emisitie totate GES {tCO2e} | 1048]
Emisii tatole de GES pentru intregu! model de trofic pentru anul 2024
COMBUSTIBIU CONVENTIONAU ) ] . "~ ELECTRIC
: . Aiitoturtsme - Autobuz
Claso tov wov | Autoturisme | 16V o6V1 o6V2 PSV fectiico | Trolelt fectrt Tramvai
Emlshi GES {tCO2e) . 475] 553 0 0 0 0 0 [ 0 +7 0

Sub-totaluri pentru emisille GES pentru fiecore dosé de vehicule pentru care sunt fumnirate dote mai jos pentru ooul 2024

Date de intrare

[Anul evatuari 1
Anud de referingd pentvu datele de trofic
Case do bad - )
{Intensitatea arard - . N “ e . - . TFransport Publie - -
medie anuats a Case detatiste {intensitatea orarfi medie anuald 2
traficutul) (intensttatea orarl medie anuall a traficulul) traficulut)
Numins de Autoturisme Autcbur Emisiile totale GES
_ore wv LGV aGVY oGV2 psV. "] electrice | Troletbuz T etectrie | Tramval © {1co2e)
sre0] o 542
8760 o - T 12
8760) 32} i 492
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

OBIECTIV 1: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS {10 BUC.}

Date de iesire

[Emistile totale GES (tCO2e)

[ rosq

Emisii totale de GES pentru intregu! madel de trafic pentru onul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Autcturisme Autobur
Casa LDV HDV A i LGV oGVl oGV2 electrice Trofeibuz electric Tramval
Emishi GES {tCO2e) 419 6590 () 0| 0 0 0 24 0
Sub-totaluri pentru emisille GES pentru fiecare.clasd de vehicule pentru core sunt furnizate date mai jos pentru anul 2028
Date de intrare
scenaniul S-0 "'f3r3 proiect”
Janu! evatusrli 1 anul ulterior incheierii interventiel
Anul de referingi pentru dotele de trafic
Clase de bazd - .
(intensitatea orard Transport Pubfic
medie anusik a Clase detatlate {Intensitatea orar3 medie anuati a
freulul) orard medie anuall a trafioutui) ficulul)
tungimea Viteza Numind de Autaturisme Autobuz Emisiile totale GES
D § ulfs ul km medie km/h) ore v HDV Autoturisme oGVl oGVv2 PSV electrice Trolelbuz l efectric | Tramval (rCO2e)
Ry LY 8760 T e 577
, 8760 T 12
. 8760] 504
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 1: ACHiZITIA DE AUTGBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME TS (10 8UC)

Date de iegire

[Emisiile totala GES {1C02e}

R

1041

€misii totale de GES pentru intregu) madel de trofic pentru anul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC *~ -" "~
- Autoturisme | -Autobuz .
Clasa 5 LoV HDV Autoturisme LGV OGV1L oGv2 PSV £lectrice Trofeibuz etectric Tramval
Emish GES {tCO2e) 475 532 o . 0 0 0 [] [] 34 [)
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru flecare closé de vehicule pentru cure sunt furnitate dote mai jos pentru anul 2024
Date de intrare
. R scenariul S-1 "cu proiect™
{Anuf evatufril { B anuf anterior inceperii interventici
Anul de referingé peatru dotele de trofic
- Clase de bazd -
{Intensitatea crard Transport Public
medieamunalda Case detafiate {intensitatea orar3 medie anuald a
fiautul) K| orar3 medie anuald a traficulul) traficutul)
tungimea | Viteza | Numinidde l Autoturisme Autobuz Emisille totale GES
[ i ful/d fud km medie km/h ore LoV HDV Autoturlsme § LGV OGV1 OGV2 _PSV clectrice Trolelbuz l electric Tramval ({tCO2e)
8760 i ) 539
. 8760 12
M 8760 490
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

ACHIZITIA O AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS

Date de iegire

IEmlsme totele GES (tCO2¢)

1

976)

Ermisii totale de GES pentru intrequl model de trofic pentry anul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
C(asa LDV HDV LGV OGV1 QGV2 PSV electrice Troteibuz efectric Tramve)
Emisil GES (tCO2¢) 373 462 0 0 0 0 0 0 1] 142 [4
Sub-totaluri pentru emisiile GES penteu fiecare clasé de vehicule pentru care sunt furnizote date mal jos pentru anul 2028 i
Date de intrare )
_ . scenariul -1 "cu proiect”
[Anut evatuart il anul ulterior incheleril Intervenficl
Anul de referinté pentry datele de trofic
Clase de bard
{intensitatea orard Transport Publlc
medie anuall 2 Clase detaliate (intenshtates orard medie anuslé o
tul) {t i arard medle anual3 a traficutui) trafieutul}
tungimea Vitera Numéfrul de Autoturisme Autobuz Emisiile totate GES
D {rea tr {drumulul km medle km/h ore v HDV Autoturisme LGV oGVl oGvV2 PSV electrice Trofetbuz I efectric Yramval (tCO2e)
i . 8760 513
8760 12
8760 451
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

OBIECTIV 2 AMENAIAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBUC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAY

Date de iegire

{Emistite totate GES {tcO2¢) | 1 625)
Emisii tatale de GES pentru intregul model de trofic pentrv onul 2023
COMBUSTIBILI CONVENTIONALY - . ELECTRIC’
. Autoturtsme Autobur
Clasa Lov HOV Autoturisme LGV OoGV1 oGV2 PSV electrice Teoleibuz electric Tramval
{Emisf) GES {tCO26) 500 1 035 0 Q 0 [ Q| ] [J 30| 0]

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare closG de vehicule pentru care sunt furnizate dnte mai jos pentru onul 2023

Date de intrare

[Anut evatuani =y

Anul de referingd pentru dotele de trofic

Clase de bazd
(intensitatea crard - Transport Pubilc
medie anuald a Clase detatiate {Intensitatea orar medie anunld a
ficuluf) 1 orard medle anuali a traficutul) ) trafieutuf)
B tungimea | Viteza | Numirulde [ . Autcturisme Autobu Emisiile totate GES

( i / stut km medie km/h are v HOV Autsturisme LGV -OGV1 0OGV2 PSV electrice Teotelbuz electric (tCO2e)

E R L NSRRI TR 8760) . : s : e e e 893
edetaTos ., ..l e 830 876q] . Y v h 18
Pa M Vie®ts twby) [3H 8760, 4L 714

Yt




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic
OBIECTIV 2: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL 2AlAV

Date de iesire
{Emisille 1otate GES {t002e) T 1660]
Emisii totole de GES pentru intregul model de trafic peatru onul 2024
COMBUSTIBIU CONVENTIONAU ELECTRIC
‘Autoturisme Autobuz
Clasa OV HOV A LGV OGV1 0GV2 PSV electrice Troteibuz electric Tramval
Emisfi GES {tCO2e) 482 1143 [ 0 0 [ ] 0 35 [
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare closG de vehicule penteu care sunt furnizate date mai jos pentru onul 2024
Date de intrare
scenariul $-0 *'fars proioct”
{anul evaluaril 1 anul anterlor inceperii interventici
Anul de referintd pentru dotele de trafic )
Clase de bazl
{Intenshtatea orard Transport Public
medie anuaid a Clase detafiate {Intensitatea orarl medie anuats a
ficuius) orarl medle anuall a traficulul) ficuluf)
lungimea | Vitezra | NumBrulde ] Autoturisme Autobuz Emisiile tatale GES
Irea stul/d ut km medie km/h ore LoV HDV Autoturisme LGV oGvL oGV2 SV electrice Trotelbuz I electric I Tramval (tCO2¢)
N v . 8760, 914
8760 18
8750 728
/{-' -
_\:
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV §: AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVIGUL OF TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL 2ALAY

Date de iegire

{Emisilie totate Ges fro0ze) . I 1769

€misii totate de GES pentru intregui model de tiafic pentru onu! 2028

COMBUSTIBILE CONVENTIONALS _ . £LECTRIC

3 ! Autoturisme.| "] Autobuz

Clasa . WOV ]  HoVv A sme LGV oGVl oGV2 . PSV electrice Troleibuz elottric Tramval

Emisl) GES {vCO2¢e) 429 1291 0 0 0 0} 0 [ 0} 48 [)

Sub-totalun pentru emisiile GES pentru fiecorc clasa de vehicule pentru corc sunt furnizate dote mai jos pentev anul 2028

Date de intrare .

scenariul $-0 “(4ra protect”

{Anul evatusiti i BEE anul ulterior inchcicrii interventiel

Anul de referin}é pentru dotele de trofic

Qase de bazr$
(Intensitatea orard Teansport Public
medie anuals a Clase detallate (intensitatea orard medie anuatia
ficulul) { ¥ orard medle anuat} a traficului) trafieului)
tungimesa Viteza Numénd de T 7T Autoturisme Autabuz Ermistile totale GES
f rut/dr | km medie km/h ore LoV HDV ol LGV QGV1 oGV2 PSV efectrice Trolefbiz I electric ] TYramvat (tCO2¢}

W cmearkl L A T 6760 - =3 oy 980
v Lol . RSP L N i 19,
bot W Visand (cedna aR 8760 ? § 1. 769
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 2: AMENAIAREA UNEY AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLICLOCAL DIN MUNIGPIUL ZALAU
Date de iesire

{Emistile totale GES (tCO2e} 1 1652|
Emisii totale de GES penteu intregul model de trafic penteu anul 2024

S et

COMBUSTIBIL CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LoV MOV WGV OGV1L 0GV2 PSV electrice Trolelbuz etectric Tramvai
Emisli GES {tCO2¢e) 482 1100 0 0 0 0 0 0 0 70 [J]
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare closé de vehicule pentru care sunt furnizote dote moi jos pentru anul 2024
Date de intrare
scenariul §-1 ""cu project”
fanu evaluiti | anul anterior inceperii interventiel
Anul de referinté pentru datele de trafic
Clase de bazd
{intensitatea orard . Transport Public
medie snuall a Clase detallate {intensitatea orar3 medie anuald a
traficului) { i orar medie anuald a trafieutul) traficulut)
wmngimea Viteza Numdrul de Autoturisme Autobuz Emislile totale GES
2a Aui/d ful km medie km/h ofe LoV HOV Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV lectr Trolelbuz l electric Tramval {tCO2e)
E : 8760 j : 509
! 8760 ! 18
§760) i 724
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

GBiECTIVE: AMENAIAREA UNELAUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZAtAU

Oate de iegire

1 526]

[Emistite totate GES(r002¢6) E |

Emisii tatole de GES pentru intregul! model de trafic peatru onul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL . . . ELECTRIC
. - Autgturisme Autobur
Clasa tov 4§ wov | Autoturt LGV osv1 oGv2 electrt Trot fectrt Yramval
{Emisii GES {tCO2e) 391 869 of of 0 0 [3 ) 266 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru ficcare clasé de vehicule pentru care sunt furnizate date moi Jos pentru onul 2028
Date de intrare
scenariul S-1 "cu profect™
fanul evatudrii i LS antul uiterior incheieril interventiei
Anul de referingd pentru datefe de trofic c
Clase de bazd
{intensitatea orard Transport Public
N medie snualda Clase detallate {intensitatea orar3 medie anuald a
. traficutuf) orar medie anual} a traficutul) . traficutut)
tungimea Viteza Numirut de Auteturisme Autobuz Emisiile tatale GES
D trea stul/drumulul fon medie km/h) ore LBV HDV Autaturisme oGVl oGV2 PSV electrice Troleibuz ] electric Tramval {tCO2e)
poz Y VRAMnSUNY) L e 14 i ’ '3 836
o e L . 8760 R - 20
brd W Vi ennng) - - 8760 %) - an. 571
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 3: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (S 8UC.)

Date de iesire

[Emisfile totate GES (tCO2e)

s15]

Emisii totole de GES pentru intregul model de teofic pentru onut 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Autoturisme Autcbuz
Clase Lov KOV Autoturisme LGV oGV1 oGV2 electrice Teotelbur electric Tramvai |
Emisii GES (tCO2e) 247 261 [ 0 [ LJ [ 7| 0
Sud-totolurf pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule penteu care sunt furnizate dote mai jos pentru onul 2023
Date de intrare
{anul evahudi 4 |
Anul de refering§ pentru datele de trofic
Clase de bazd
{intensitatea orard Transport Public
medle anualda Qase detaflate (intensitatea orard medie anualia
ficutul) orard medie anuaid a traficuiul) ficutul)
Lungimea Vitewz Numind de Autoturisme Autobia Emisille totale GES
D irea i/ i km medie km/h ore tov HOV rt 0GV1 0GV2 PSV clectrice Trofelbuz | electric Tramvai (tCO2e)
§ R : s 8760 g : . 265
8760 j— 6|
8760] 244
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

GBIECTIV 3:ACHIZITIA OE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC.)
Date de iesire

fEmisine.cotate GES (tCO2e) | 523}
Emisii totole de GES pentru intrequi model de trafic pentru onul 2024
COMBUSTIBIL CONVENTIONAU ELECTRIC
I . Autoturisme{ Autobuz .
Claso tov HOV | A LGV 0GV1 aGv2 PSV electrice 1 } 3
Emisit GES (tCO2¢} 238 277 0 [ 0 o] [ 0 of of |
Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasé de vehicule pentru core sunt Jurnizate date moi jos pentru anul 7024
Date de intrare
scenariuf $-0 “fdrd prolect”
[Anul evatudri _ ianul anterior inceperii interventici
Anui de referinté pentru detele de trafic
Clase de baad .
{Intensitatea orard Transport Public
medie snualia’ < s - - Qasedetafiste - - B v [Intensitatea orars medic anuald a
| tafaulul) ) ) “(intenshatea orar3 medle anuals 3 i) trafieutuf)
L. .. .. . 'f | Autoturtsme Autobuz Emislile totale GES
tronsonutul/drumulut WGV oGV o6v2 | psv | elearce Troletbur | electte | Tramwal | (2¢02¢)
B o . C2n
L]
246




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 3: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS (5 BUC.)
Date de iesire

{Emisiile totale GES (tCO2e) 1 547]
Emisii totale dr. GES pentru intregul model de trofic penteu anul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC
Autoturisme Autobur
Clasa v HOV Autaturisme GV OGV1 oGV2 PSY electrice Troleibur | efectric Tramval
Emisll GES (tCO2e) 210 325 o] 0 0| 0 0 0 0 12 [
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare closé de vehicule pentru core sunt fJumirate date mai jos pentru anul 2028
Date de intrare
scenariul $-0 “lara proiect”
{Anut evatulirit I | anul ulterior incheierii interventiel
Anul de referinté pentru dotele de trafic
Clase de bazd
{intensitatea orard : Transport Public
eedle anuald a Clase detaliate (Intensitatea orard medie snuatl a '
traficutul) (Intensitatea orarh medle anuald a tul) trafiqulul}
tungimea { Viteza | Numirulde Autoturisme Autobuz I Emisiile totale GES
D i Hul/ u km medie km/h are Lov HDOV Autoturisme LGV OGV1 oGV2 PSV electrice Troleibuz J clectrie Tramval (1CO2e)
PN S T - 8760 - T } 289
PP N . BI60, : . 6
8760] L - ) 252

YA}
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

GBIECTIV 31 AQIIEMA BE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATECU SISTEMEITS (5 BUC)-
Date de iesire

[erhtsitte totate GES (tc02e) | 521
Emisil totale de GES pentru intregul madel de trafic pentru onul 2024
COMBUSTIBILI CONVENTIONALL- ELECTRIC
Autotirtsme ‘Autobuz
Clasa WV |° HOV | Autoturlsme ] LGV ‘oGV1 oGV2 PsV fectrt b fectrl |
Emnlsil GES {tCO2e) 238} 266} [ 0 0] 0] 0 [] 17! [
Sub-totcluri penteu cmisiile GES pentru fiecare closd de vehicule pentru core sunt furnitate dote mai jos pentrv onul 2024
Date de intrare
scenariul S-1 “cu prolect”
[anut evatusr | BEIEZTT) anut anterior inceperii interventicl
Anu! de referingd pentru datete de trofic
R Uasedebard -
{Intensttaten orard * transport Public N N
medie anuall 8 Clase detaflate {Intensitstea orard medie anuald o
ficutul) {Intensitatea orars medie anuald a traficutul) ) : ficutul) :
Lunginea Viteza Numirul de . Autoturisme Avtchuz Emistilc totale GES
[ i fyl/drumutul km medie km/h) are HDV Autoturtsme LGV 0GV1 oGV2 PSV tectrt Troleib {ectr! Tramval (tcO2e)
- B : [ 8160] R e ) 210
L - S ' e e . §
9] 8760 A 245
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

OBIECTIV 3: ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS {5 BUC)

Date de iesire

{Emisiiie totale GES (tC02e) 1 488]

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru onul 2028
COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC
. Autoturisme Autobur
Clasa v HDV Autoturisme LGV OGV1 OGV2 efectrice Trolefbuz electric Tramval
{Emisii GES (tCO2e) 186 231 i [ 0 0 0| 0| 0 0. 71 0;
Sub-totaluri pentrus emisiile GES pentru fiecare closé de vehicule pentru care sunt fumizate dote moi jos pentre anul 2028
Date de intrare
scenariul S-1 "tu proiect”
[anut 3 1 anul ulterior inchoierii inferventie
Anul de referintd pentru datele de trofic
Clase de bazd
{intensitaten orard Transport Public
medie anvald a Clase detaliate {intensitatea orard medle anuald a
) orard medte anuall a traficutul) ficulul)
tungimes | Viteza | Numdrulde ‘L Autoturisme Autobuz Emisifia totate GES
i /i tul km medie km/h ore wv Hov Autoturisme o6v1 oGv2 oSV clectriec Troleibuz I electric Tramval {tCO2e}
e : - 8760, . ) 256
8760 6
8760 225
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

TOTAL "QRIECTIV 1+ OBIECTIV 2 + OBIECTIV 3
Date de iesire

{Emtsitte totate GES (tCO2e) ] 3170]
Emisii totole de GES pentru intregul model de teafic pentru onul 2023
COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC
. Auvtoturisme Autobuz
Clasa LDV HDV Autgturisme wGv | .o6v1 0GV2 PV electrice Troteld h T i
Emisil GES (¥CO2e) 1242 1877 of 0 0 0 ¢ L o] 52 o]
Sub-tatoluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasé de vehicule pentruy core sunt furnirate dote moi jos pentru anul 2023
Date de intrare
[anu! evaludril _
Anuf de referinid pentru dotele de trafic
Case de bazd
(intenshatea orard Teansport Public
medle anuats 2 Clase detafiate ’ {intenstiatea orard medie anuatia’
] {! Itatea orard medie anual3 a traficuhd) traficulul}
tungimea Vitera Numindde Autoturisme Autobuz Embsille totale GES
trensonulul/drumutul km medic km/h ore WV HDV Autoturisme GV oGVl oGv2 Ked electrice Trolefbuz electric Tramval {tCO2e}
8760 ] 1688
8769, 36
8760, 1447
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

TOTAL OBIECTIV 1+ OBIECTIV 2 + OBIECTIV 3

Date de iegire

{Emislile totale GES (¢CO2e)

| 3729

Emisii totale de GES pentru intregul model de teafic pentru anul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC
Autaturisme Autobuz
Clasa [T") HDV A [ LGV 0oGV1 o6V2 PSV electrice Trolelbuz electric Yramval
Emisil GES (tCO2¢) 1195 1973 0 0 o ) of 0 61 j
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecore clasd de vehicule pentru core sunt furnizate date mai jos peatru anul 2024
Date de intrare
scenariul S-0 “f3r3 proiect”
[Anus evatusn! | anul anterior inceperil Interventici
Anul de referin{é pentru datele de trofic
Clase de bazd
{Intenshatea orard Transpore Public
medleanuallia Clase detallate (Intensitatea orard medie anuatd a
ficulut) { orarl medie anualh a 1) kS Alul)
tungimesa Viteza Numirul de l Autoturisme I Autobur Emislile totale GES
{D b 1 km medie km/h ore LV HDV Autoturisme LGV 0GV1 06V2 PV lectrf feit electric § {tCO2e)
. 8760) 1727
8760 36
8760 1468
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

TOTAL OBIECTIV i + OBIECTIV 2 + OBIECTIV3
Date de iesire

[Emisiiic fotate GES (1CO2e) [ 3 408}
Emisil totote de GES pentru intregul modei de trofic pentru onvl 2028

COMBUSTIBIU CONVENTIONALL . -ELECTRIC
Autaturisme Autdbuzr ”
Clasa LoV HDV isme LGV 0GV1 oGV PSV electrice | Trolelbwz electric Yramval
[Emisti GES (tCO2e) 1058( 2 266 0| o] ~ o] o [ o 0 85, [
Sub-totaluri pentru emisiite GES pentru fiecore clasé de vehicule pentru care sunt furnizate dote mai jos pentry onul 2028
Date de intrare
scenariul S-0 "aréd proicct”
fanut evaluadl 1 @ anu! uiterior ncheleril intorventiei
Anul de referinté peatru datele de trafic
Clase de bazs
{intensttatea orard Transport Public
medie anualia Clase detellate (Intensitatea orard medie anuald a
1) arard medie anuald a traficuiul}”’ trafiosiul)
-lungimea Viteza Numdndde . . .. . {.Autoturisme .. Autobuz Emisiite totale GES
trea futfe Tl km medie km/h ore v HDV Autotutisme GV oGV1 0GV2 PSSV electrice Trolelbur I electric i Tramval {tcO2e)
i ey E . 8760, £ : 1 846]
. 8760] . 37
’ ‘ 8760 1 szq
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

TOTAL OBIECTIV 1+ OBIECTIV 2 + OBIECTIV3’
Date de iesire

[Emisiite totale GES {tCO2e) 1 3214]
Emisii totale de GES pentry intregul model de trofic pentru anul 2024
COMBUSTIBILE CONVENTIONAU ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa Lov HOV A i LoV OGV1 o6v2 PSV efectrice Troleibuz efectric Tramval
Emisii GES {tCO2¢} 1195 1896] 0 o 0] [] 9 [] 0 120 G

‘Sub-totoluri penteu emisiile GES pentru fiecore clasé de vehicule pentru care sunt Jurnizate dote moi jos pentru anul 2024

Date de intrare

scenariul S-1 "cu proicet”

{Anul evatubril | snul anterior inceperll interven
Anul de referinté pentru datele de trofic
Clase de bazd
{intenshates orard Transport Publlc
medie anualla Clase detaliate {Imensiates orard medie anuald a
traficutul) (t Iatea orari medie anual3 a traficulul) traficutul)
Lungimea Vitexa Numrul de Autoturisme Auvtabur Emisiile totate GES
O h ful/di ul &m medic km/h ore LoV HDV Autoturisme LGV OGV1 oGV2 PSV electrice Troletbur I etectric Tramval {tCO2e) -
8760/ . ‘ 1718
8760 i . : 6]
8760 ) ; 1 460




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

Date de iesire

[Embsiile totate GES (tCO2e) 1 2 990}
Emisii totale de GES pentru intiegul model de trafic pentru onut 2028

COMBUSTIBIL CONVENTIONAU N - ©*  ELECTRIC
. R Autoturtsme " "} Autchw
Clasa . 1oV MOV | Autoturisme LGV 0GV1 oGV2 " pSV lectrt teth fectrl |
Emist] GES {tCO2e) . 849 1561 0 (Y 0 0 0] 0 Q. 479 0
Sub-totoluri pentru emisifle GES pentru fiecare clusé de vehicule pentru care sunt furnizate dote moi jos pentru anul 2028
Date de intrare
[Antt evaluiri L K anul ulterior Incheierll interventiel
Anul de referinté pentru datele de trofic
Clase de bazd
(intensltates orard Teansport Publlc
medle anuald a Case detallate {Intensitatea orard medle anuatl a
feutut) . { arard medie snuald a traftcutul) Aculul)
Lungimea Viteza Numirul de Autoturisme . Autobur Emislile totale GES
tul/drur km medie km/h) ofe Autoturisme LGV oGV1 oGV PSV electrice Trolelhue electric Tramval {tC0O2¢)
: aper - 8760] L - H L 1.605|
i 8760 : 38
8760 ) T T 1 347!
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