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HOTARAREA NR. 218
din 22 august 2024
privind aprobarea STUDIULUI DE TRAFIC pentru fundamentarea achizitiei de autobuze electrice
echipate cu sisteme ITS si a modernizarii autobazei, respectiv amenajarii unei autobaze secundare

pentru serviciul de transport public local de persoane in Municipiul Zalau,
finantate prin Programul Regional Nord-Vest (PR NV) 2021-2027

Consiliul Local al Municipiului Zalau,

Avand 1n vedere:

Motivele cuprinse in Referatul de aprobare nr. 64558/ 20.08.2024 si Raportul de specialitate al
Directiei Tehnice nr. 64559/ 20.08.2024.

Avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local;

In conformitate cu prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale; :

in baza art. 129 alin. 2 lit. b, alin. 4 litera d), alin. 7 lit. s si art. 139 alin. 3 lit. a, g din OUG nr. 57/2019
privind Codul Admlmstratlv cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE

Art.1.Aprobarea Studiului de trafic pentru fundamentarea achizitiei de autobuze electrice
echipate cu sisteme ITS si a modernizarii autobazei, respectiv amenajarii unei autobaze secundare
pentru serviciul de transport public local de persoane in Municipiul Zalau, finantate prin Programul
Regional Nord-Vest (PR NV) 2021-2027, prevazut in Anexa 1, parte integrantfdin prezenta hotarére..

Art.2.Abrogarea HCL 90 din 21.03.2024 privind aprobarea Studiului de oportunitate pentru
fundamentarea achizitiei de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS pentru transportul public local de
persoane in Municipiul Zaldu, finantate prin PR NV 2021-2027 si a Studiului de trafic pentru fundamentarea
achizifiei de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS si a modernizarii respectiv amenajarii unei autobaze
secundare pentru serviciul de transport public local de persoane in Municipiul Zalau, finantate prin PRNV
2021-2027.

Art.3. Cu ducerea la mdeplmlre a prezentei hotarari se incredinteazd Directia Tehnica si Directia
Economica

Art.4. Prezenta hotarare se comunici cu:

- Institugia Prefectului judetului Silaj
- Primarul municipiului Zalau

- Directia administratie publica

- Directia economica

- Directia tehnica

- Directia patrimoniu

CONTRASEMNEAZA
SECRETAR GENERAL
Marina Bianca_ Fazacas
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Disclaimer

Prezentul document a fost elaborat de citre S.C. Vexillum S.R.L. Satu Mare pentru a fi utilizat de citre Proiectantul
General/Beneficiar, conform termenilor contractuali dintre parti. Nicio ter{4 parte nu poate utiliza in scop comercial informatii,
date i analize din prezentul document fira acordul scris prealabil al Proiectantului General/Beneficiarului si al Elaboratorulun S.C.
Vexillum S.R.L. Satu Mare. .

Determindrile din cadrul prezentului studiu s-au-realizat in baza masuritorilor de trafic efectuate in septembrie 2023,
precum si in baza analizelor suplimentare realizate fn cadrul ariei de studiu, conform recomandirilor normativelor tehnice in
vigoare. i

Precizia estimarilor referitoare la evolutiile traficului pe durata perioadei de perspectivi este influentatd de acuratetea
coeficientilor de evolutie adoptati, precumn si masurile adoptate de citre autorititi privind organizarea traficului rutier, sistemul
de transport public i alte misuri sau amenajiri. Analiza si interpretarea variantelor propuse si rezultatelor obtinute s-au realizat
in mod identic pentru toate scenariile investigate.

La elaborarea prezentului studiu de trafic, au fost utilizate informatii atit din Planul de Mobilitate Urbana Durabils elaborat
de cdtre S.C. FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru mun. Zaldu in anul 2017, respectiv Planul de Mobilitate Urbani Durabili
elaborat de ¢dtre TTL Planning si Civitta, cit si din normative de specialitate i alte documente publice sau puse la dispozitie de
citre Proiectantul General/Beneficiar. .
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6.2. SCOPUL LUCRARII

Principalul scop al prezentei documentatii este fntocmirea unui studiu de trafic rutier in cadrul
urmatoarelor obiective de investitii {(Fig. 1): '
* "Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m 5i 5 de 6-8 m)”;
* “Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zal3u";
o "Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din municipiul Zaldu”,
conform caietului de sarcini nr. 65086,/24.08.2023 furnizat de citre Beneficiar.
Prin obiectivul de investitie propus, sunt previzute:
* obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme lTS (pentru care este
realizat Studiul de oportunitate);
 obiectiv nr. 2: constructia unei autobaze secundare. pentru serviciul de transport public local, in zona
" intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu si Varianta de Ocolire'a mun. Zalau (teren S = 4327 m?), '
Sunt.luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11.m), care vor utiliza rioua
autobazd, aautobuze ce urmeazi a fi achizifionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate peste noapte pe
acest amplasament. Se vor instala 40 statii de Tncircare lenti.
Vor putea utiliza autobaza §i urmatoarele:
- 5autobuze din gama 6-8 m;
- 5autobuze dingama 18 m;
(care vor fi garate si incdrcate peste noapte in autobaza existentd de pe str. Fabricii),
- 20autobuze electrice existente (pentru care existd deja statii de incircare lent3 si rapidi - in
autobaza existentd (2 buc.) si In statia de capit Bridet (4 buc.));
¢ obiectiv nr, 3: modernizarea autobazei existente pentru serviciul de transport public local, situati
pe str. Fabricii nr. 30/A (suprafata totald 18 060 m2). Sunt luate in considerare urmitoarele autobuze
care vor utiliza autobaza ce va fi modernizati: .
- 5autobuze (6-8 m) si 5 autobuze (18 m) - vor fi garate si incircate peste noapte in autobaza
- existentd; .
- 20 autobuze electrice existente - pentru care existd deja statii de incircare (20 lente si 2
rapide);
= 40 autobuze electrice 10 m (9-11m) - garate si fncircate lent in autobaza secundari.
Obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte includ: -
e cresterea utilizirii transportului publiclocal de cdlatori si a modurilor nemotorizate de transport;
» imbunititirea calititii cilitoriilor cu transportul public local si a sigurantei deplasarilor
nemotorizate;
¢ reducere timpului de célitorie cu transportul public local, fira a inrautiti conditiile de trafic;
¢ cresterea frecventei transportului public local;
¢ reducerea congestiei din traficul rutier;
* imbunétatirea sigurantei circulatiei,
la nivelul mun. Zalau, jud. Silaj.
in prezentul studiu de trafic, se au in vedere Planul de Mobilitate Urbani Durabili elaborat de citre S.C.
FIP Consulting S.R.L. Bucuresti pentru mun. Zalau in anul 2017, respectiv Planul de Mobilitate Urbani
Durabild elaborat de céitre TTL Planning si Civitta, urmirind contributia obiectivului de investitie la

reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea traficului rutier motorizat si promovarea
mijloacelor de transport nemotorizate si a transportului in comun.

Tn cadrul acestui studiu de trafic, au fost analizate si prelucrate conditiile de trafic existente in prezent, in baza

normativelor in vigoare, a documentelor relevante disponibile si a studiilor suphmentare efectuate, avand in vedere
urmatoarele aspecte principale:

* evaluarea i analiza critica a situatiei existente (diagnoza circulatiei);
* estimarea evolutiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, in scenariile "fira
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* evaluarea impactului masurilor propuse in proiect asupra conditiilor de circulatie si asupra emisiilor
poluante in zona studiati.

J"!.nw. R i 4f) : | b - ,"-:‘"_. e " . ﬁ .
A \' . s . i .. o o N . ‘
fWXcazu'-} P DN”“ . ;L" - Wf»": e ~‘ . . "’
<= FfeN _ )
spreCarei \
spre dlesd % *
: H obiectiv 2 |
) o i
;
- !
| =,
| g
i =
i 2
| 3
| ?_;\
i ¢ |
1 ‘ .
| ) '
| | <
i ,-5’
v
| s :
| §
s
".’v‘. i
.‘.'/.' "./ . ‘ﬁ
,/ ‘ v
\‘00 . »
,\,0.
(\&" e
A&
«
o’
%
7
ymbrava S U
_4l0/t~. . \\ , kY :‘ |-
“_ BR 4 \’Il}:. :, RN "Rt N y ‘l'.
co N
N Simton Bému ius .
"v B I \\\f . ‘ x5 .
" V{simior T / } ?pmltssum
_ . 'l’ ' spréClul )}3}7)/ % ‘?
500 m ' e BT AY /
! ANA A l l.«\ -— i ‘.._-l_,. -~ l, ‘ : . ':- s ' &é__*.‘ . ‘

harta Open StreetMapv)n o
Fig. 1 Amplasamente obiective investitie



[ —

Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS .
Vexillum Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zaldu
A | Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu

6.3. INTRODUCERE
6.3.1. Generalitati

Ingineria de trafic reprezintd ramura ingineriei transporturilor care se ocupi de planificarea, organizarea si
proiectarea atit a operatiilor legate de traficul rutier propriu-zis, cit si a retelelor, terminalelor i a interactiunii dintre
participantii 1a trafic, drumuri si celelalte ci de comunicatie. In acest sens, studiul de trafic reprezinti un element
cheie atit in proiectarea §i modernizarea drumurilor si strizilor, cdt si in gestionarea conditiilor de trafic.
Rezultatele §i prognozele furnizate de studiul de trafic stau la baza stabilirii capacititii de circulatie, a nivelului de
congestie si a nivelului de serviciu pentru sectorul de drum sau stradi analizat ori pentru zona studiati. De asemenea,
datele de trafic colectate §i estimarea evolutiei acestora in viitor reprezmta aspecte care stau la baza dimensiondrii
structurilor rutiere din punct de vedere al capacititii portante.

Determinarea caracteristicilor traficului de perspectivi, in special a intensititii si componentei sale au o
deosebitd importantd pentru proiectarea lucranlor de amena]are a retelei rutiere si pentru utmzarea rationald a
acesteia. :
Proiectarea strazilor si spatiilor adiacente trebuie si fie realizate astfel incét utilizatorul s3 aibi o idee cit mai
clard asupra solutiilor pe care le are la dlspozme pentru alegerea unei rute si adaptarea vitezei la conditiile de
circulatie. -

Scopul pnmordxal care trebuie sd fie asigurat de citre orice sistem de transport este siguranta circulatiei.
Orice calatorie este una finalizatd cu succes atata timp cat ea se desfisoari si se incheie in siguranti. Obiectivele
suplimentare avute in vedere la proiectarea si organizarea unui sistem de transport sunt:

¢ imbundtitirea eficientei transporturilor;

e asigurareaunor viteze de deplasare corespunzitoare;

‘e reducerea timpilor de deplasare;

¢ limitarea congestiei in trafic;

o reducerea consumului de carburant;

» reducerea costurilor;

¢ limitarea efectelor negative asupra mediului inconjuritor;

¢ asigurarea informarii continue a participantilor la trafic asupra conditiilor de circulatie.

In conditiile societstii actuale, desfisurarea serviciului de transport este rezultatul eforturilor depuse de
specialistii care i§i aduc aportul la realizarea unei activititi eficiente. In acest sens, inginerii constructori avand atat
studii §i cunostinte de specialitate in domeniul drumurilor, precum si pregitire elaborati in domeniul Ingineriei de
Trafic rutier, au un rol esential in evaluarea si interpretarea parametrilor de trafic. Studiul de trafic are un rol
determinant in gestionarea mobilitatii, insa evaluaréa si aplicarea misurilor recomandate sunt conditionate de
cooperarea factorilor implicati, care prin ac';lumle lor pot influenta pohtlca de transport la nivel local (oras, comuni)
sau la nivele superioare (judet, regiune, stat etc.).

Implementarea unui sistem de transport eficient necesit, in permanents, o atent3 analizi si evaluare asupra
modului In care se desfigoarad deplasirile.

Structura retelei stradale §i elementele geometrice ale strazilor trebuie sa asigure:

e legdturi directe si fluente intre zonele de origine si destinatie ale mediilor urbane;

* racorddri adecvate cu accesele citre constructiile din zonele rezidentiale, comerciale, administrative,
social-culturale etc,;

¢ asigurarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico-edilitare supra- si subterane;

¢ asigurarea spatiilor pentru amplasarea mobilierului stradal si a dotirilor urbanistice;

¢ asigurarea amplasdrii dispozitivelor pentru dirijarea circulatiei.

6.3.2. Mobilitate si accesibilitate

Mobilitatea reprezinti abilitatea/posibilitatea utilizatorilor retelei rutiere de a efectua deplasdri catre multiple
destinatii, in timp ce accesibilitatea se refera la posibilitatea acestora de a accede in cadrul zonelor/destinatiilor din
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care conecteaza diferite puncte de interes, oferind posibilitatea efectuirii deplasirilor la un cost rezonabil.
Accesibilitatea este un factor major in ceea ce priveste valoarea unei zone/regiuni. Acest concept este strans legat de
existenta facilitatilor de transfer, precum parcajele, statiile de transport in comun etc.

Un sistem de transport bine structurat si eficient trebuie si asigure atit mobilitatea, cat si accesibilitatea
utilizatorilor. De asemenea, este indicat ca cele doud concepte si fie indeplinite separat, pentru a fi asiguratd
desfasurarea eficientd si In siguranti a traficului.

Orice schimbare referitoare la transportul urban se poate realiza doar pe baza unei retele bine puse la punct si
eficiente. Dezvoltarea infrastructurii in transporturi stimuleazi cregterea economica a unei regiuni. Totodats, ea
atrage dupd sine crearea de noi locuri de munci, mobilitate si accesibilitate. Toate acestea insi trebuie realizate cu un
impact negativ minim asupra mediului inconjuritor.

Importanta mobilitatii pasagerilor si a mirfurilor a devenit o problemi de actualitate la nivel international.
Desfasurarea transporturilor implicd o serie de mijloace pe care utilizatorii le folosesc pentru a se deplasa in cadrul

retelei. Cantitatea i varietatea traficului sunt direct proportionale cu numirul punctelor de origine si destinatie din
cadrul retelei.

6.3.3. Incadrare in zona de influenti
6.3.3.1. Generalititi

Regiunea de Nord-Vest (Transilvania de Nord) a Romaniei este una din cele 8 (opt) regiuni de dezvoltare ale
tarii si include 6 (sase) judete: Bihor, Bistrita-Nédsdud, Cluj, Maramures, Satu-Mare si Silaj. Suprafata regiunii este de
cca. 34 000 km2. Regiunea dispune de o pozifie geografica strategici, invecinindu-se atit cu Ungaria la vest si cu
Ucraina la nord, cét si cu regiunile de dezvoltare Centru, Vest si Nord-Est din Roma4nia. Regiunea Nord-Vest este

printre cele mai industrializate regiuni ale tarii, ponderea industriilor fiind aici cea mai ridicats, comparativ cu
celelalte regiuni ale tarii.

Judetul Salaj este situat in partea de nord-vest a Roméniei i se invecineazi cu judetele:
¢ Bihor, la vest;
s Satu Mare, la nord-vest;
e Maramures, la nord;
o Cluj, la estsisud. .
Municipiul Zaldu este regedinta jud. Silaj, fiind situat in partea central3 a acestuia.

Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului najional, mun. Zaliu este
o localitate de rangII.

Municipiul Zaldu face parte din Zona Metropolitan3 Zaliu, Impreuni cu orasele Cehu Silvaniei, Jibou, §imleu
Silvaniei si alte 15 comune. Acestea insumeaz3 in anul 2020 o populatie totald de aproximativ 150 000 de locuitori.

Distantele rutiere faga de alte localitisi sau obiective din regiune sunt:

e cca. 80 km de mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj;

e cca. 90 km de mun. Satu Mare, jud. Satu Mare; )

® cca. 90 km de mun. Baia Mare, regedinga jud. Maramures; S

e cca. 115 km de mun. Oradea, jud. Bihor. .
Accesul rutier major citre/dinspre mun. Zaliu se realizeazd pe drumurile nationale:

¢ DN 1F Cluj-Napoca - Zaldu - Carei - frontiera Ungaria;

¢ DN 1H Alesd - Nusfalau - Jibou - Ristoci;

» DJ 191C Nugfaldu - Crasna - Zaliu - Brebi - Creaca.

Municipiul Zaldu este conectat la refeaua nationala de cii ferate, Statia de cale ferati din localitate este
amplasatd pe linia secundari 412 Jibou - Carei.

6.3.3.2. Ariade studiu

Avénd in vedere cele 3 (trei) obiective de investitie: .
¢ Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de'18 m i § de 6-8 m);
¢ Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zaliuy;
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si, cu precidere, primul dintre acestea, se apreciazd ci aria de studiu cuprinde intregul teritoriu al mun.
Zalau, datorita faptului cd obiectivele propuse se referia la modernizarea si extinderea parcului de mijloace de
transport in comun care deservesc intreaga comunitate locali (Fig. 2).
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6.3.3.3. Populatie

Conform Institutului National de Statisticd, populatia rezidentd a mun. Zaldu in anul 2021 era de 52 359
locuitori.
Din punct de vedere al distributiei populatiei mun. Zaldu pe grupe de vérst3, valorile fnregistrate in au
ponderile cele mai ridicate pentru categoriile cuprinse intre 30 si 54 de ani.
Avénd in vedere cele 3 (trei) obiective de investitie:
* Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care’S de 18 m §i 5 de 6-8 m);
* Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zal3u;
¢ Modernizarea autobazei pentru serviciul de trarilsport publiclocal din municipiul Zaliu,
$i, cu precadere, primul dintre acestea, se apreciazd ca populatia deserviti prin aria de studiu cuprinde
intreaga populatie a mun. Zalau, datorita faptului c3 obiectivele propuse se referi la modernizarea si
extinderea parcului de mijloace de transport in comun care deservesc intreaga comunitate locala.

Asadar, se apreciazd cd obiectivele propuse deservesc o populatie care insumeazi cca. 52 359 locuitori,
reprezentdnd 100 % din populatia mun. Zaliu.

6.3.3.4. PIB. Somaj

La nivelul anului 2020, a avutloc o scddere de 5 % a produsului intern brut, generati de pandemia COVID-19.
Pe termen lung, prognozele arati cresteri medii ale PIB de 2 % pean in perioada 2020-2030 si de 1,8 % pe an
in perioada 2031-2050. ‘
Rata somajului a prezentat o tendin{ de scadere in perioada 2014-2019, atat la nivelul Zonei Metropolitane,
cat sila nivelul judetului Salaj si municipiului Zaldu. fn anul 2‘020, rata somajului la nivelul mun. Zaldu a fost de 1,2 %.

6.3.3.5. Grad de motorizare

Conform P.M.U.D. elaborat de citre S.C. TTL Planning si Civitta, gradul de motorizare in cadrul mun. Zal%u a fost
de 550 autovehicule / 1 000 locuitori, in anul 2020, considerind totalul vehiculelor inregistrate in mun. Zaliu.

Dacd evaluarea se referd doar la autoturisme personale, gradul de motorizare este de 386 autoturisme / 1 000
locuitori, in crestere cu 4 % fati de anul 2014,

6.3.4. Particularititi ale transportului existent
6.3.4.1. Distributie modali

Conform P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning §i Civitta pentru mun. Zalau, distributia modala a
deplasarilor 1a nivelul anului 2020 este:
65 % autoturisme;
25 % pietonal;
8 % transport public;
¢ 2% bicicleta.
Conform P.M.U.D. elaborat de catre S.C. FIP Consulting S.R.L. pentru mun. Zaldu, distributia modali a
deplasarilor 1a nivelul anului 2017 este: .
¢ 46 % autoturisme;
26 % pietonal;
19 % transport public;
9 % bicicleta.

In general, principalele probleme generale identificate conform sintezei P M.U.D. elaborat de cdtre S.C. FIP
Consulting S.R.L. sunt:

o traficul greu din oras;

» necorelarea ciclurilor de semaforizare;

¢ starea tehnica a strazilor;

¢ intersectii necorespunzatoare sau cu circulatie ingreunati.

L 2
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6.3.4.2. Transport privat, cu autoturismul

Deplasarea cu autoturismul reprezinti principala modalitate de deplasare a populatiei, in prezent, in cadrul
mun. Zalau. 4
Privind transportul privat cu autoturismul, se precizeazi urmitoarele probleme principale existente:
o deficiente privind parcajele;
¢ conditiile de trafic congestionat;
* lipsa trotuarelor;
» lipsa pistelor pentru biciclisti; .
o lipsa statiilor pentru transport in comun / frecventa redus# de transport in comun;
e starea tehnici a strizilor; ‘ '
¢ semaforizarea existenti;
¢ lipsa facilitdtilot de accesibilitate,
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L.

6.3.4.3. Transport public de calatori

In prezent, transportul public de cilitori in municipiul Zaliu este asigurat de cdtre operatorul S.C. Transurbis
S.A. La momentul actual, exista in vigoare contractul nr. 82882/15.11.2019 de delegare a gestiunii serviciului de
transport public de persoane, intre mun. Zaldu si operatorul S.C. Transurbis S.A., avind durata de 5 ani.

In prezent, transportul public de cilitori in mun. Zaliu se desfagoara pe 27 linii.

La nivelul anului 2022, flota operatorului este formati din 62 de autobuze, cu o vechime medie de 12 ani.
Dintre acestea, 20 buc, (reprezentind 32 %) sunt electrice.

Privind transportul in comun, se precizeaza urmitoarele probleme principale existente:

o distantele mari intre statii;

o frecventele reduse de circulatie;

¢ vechimea parcului auto al operatorului;
¢ pretul biletelor / abonamentelor,

conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L. .

De asemenea, unele statii sunt deloc sau slab semnalizate, respectiv in unele cazuri lipsesc informatii privind
traseele gi/sau frecvenfa autobuzelor. De asemenea, nu existi afigaje electronice privind intervalul de timp pani la
sosirea urmitorului autobuz. _

Conform studiului de oportunitate intocmit de citre S.C. Palcora Xpert Solutions S.R.L. Bucuresti pentru
fundamentarea achizifiei de autobuze electrice echipate cu sisteme 1.T.S. pentru transportul public local de persoane
in municipiul Zaldu, evolutia numarului de calitori utilizind transportul in comun in perioada 2014-2022 s-a
desfasurat conform Fig. 3.
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6.3.4.4. Transportnemotorizat

6.3.4.4.1. Deplasdricu bicicleta

in general, la nivelul mun. Zaliu, deplasirile cu bicicleta se realizeazi pe partea carosabild sau pe trotuare
ori acostamente, diferitele fluxuri de trafic intrepatrandu-se. '
In mod izolat, exist3 piste pentru cicligti, semnalizate rutier la nivelul platformelor strazilor existente.
Privind transportul cu bicicleta, se precizeaza urmatoarele probleme principale existente:
¢ lipsa rastelelor;
¢ obstructionarea datorita traficului auto si vehiculelor sta;ionaté;
¢ lipsa unor statii de bike-sharing sau Inchiriere;
» lipsa pistelor / traseelor pentru biciclisti;
¢ starea tehnica a strazilor,
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L.

6.3.4.4.2. Deplasdri pietonale

in aria de studiu a prezentei documentatii, deplasirile pe jos se realizeazi astfel:
e obiectivnr, 2:
- nuexistd trotuare amenajate;
- deplasdrile pe jos se realizeazi pe acostamente;
¢ obiectivnr. 3:
- trotuare, pe ambele parti ale bd. Mihai Viteazul.
Privind transportul pe jos, se precizeaza urmitoarele probleme principale existente:
e starea tehnici a trotuarelor;
¢ lagimeainsuficientd a trotuarelor;
» conflicte cu autovehicule;
e timpilimitati de traversare la intersectii semaforizate,
conform sintezei P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L.

Trotuarele existente sunt amenajate cu diferite imbrécaminti si se gisesc in stiri diferite de degradare, pe
alocuri fiind delimitate de partea carosabila prin borduri denivelate.

6.3.5. Viziunea de dezvoltare a mobilititii urbane

6.3.5.1. Cartea Verde Europeani a Transportului Urban, 2007

Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “spre o noui cultur3 a mobilititii urbane”! - a apirut in anul
2007 si se refera la faptul cd zonele urbane se confruntd cu provocarea de a imbina dezvoltarea economici si
accesibilitatea, pe de o parte, cu imbunatétirea calitatii vietii si reducerea emisiilor poluante, pe de alti parte. Astfel,

existd 5 (cinci) provocdri pentru care trebuie gésite raspunsuri si solutii in contextul actual european al dezvoltirii
durabile: '

o trafic fluid;

¢ mai putina poluare;

¢ transporturban inteligent;
s transporturban accesibil;
¢ ' transporturban sigur.

Planul de actiune pentru mobilitatea urbana (2009) cuprinde recomandari grupate in 6 (sase) teme principale:
e promovarea unej politici integrate; A
e centrarea pe cetdfeni;
¢ transport urban mai ecologic;
¢ consolidarea finantarii;
¢ schimbul de experientd si de cunostinte;
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¢ optimizarea mobilitatii urbane.

6.3.5.2. Cartea Alba "Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - citre un
sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”

Cartea Alba “Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - citre un sistem de trariéport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”2 prevede necesitatea reducerii cu 60 % a emisiilor poluante
din transport pand in anul 2050. De asemenea, este previzuti reducerea cu 50 % a utilizirii autovehiculelor poluante

in mediul urban, pand in anul 2030, respectiv asigurarea unui transfer din cota modali asociata autoturismelor citre
transportul nemotorizat, feroviar si maritim.

6.3.5.3. Alte documente - nivel continental si national

In ultimul deceniu, au fost redactate la nivelul Uniunii Europene o serie de alte documente prin care este
prezentatd viziunea de dezvoltare durabild a mobilitdtii. Aceasta se bazeaza pe a51gurarea unei mobilititi curate $l
durablle, respectiv implementarea unor solutii i sisteme care sa permita mobllltatea si accesibilitatea sigure si
eficiente.

La nivel national, aceste prevederi au fost preluate si integrate intr-o serie de documente strategice sectoriale,
precum: '

e Strategia Nationald privind Schimbdrile Climatice;
o Strategia pentru Dezvoltare Regionali;

s Programul Operational Regional;

¢ Master Plan General de Transporturi;

e Strategia Energeticd a Roméniei;

¢ Planul National de Redresare i Rezilient3 etc.

prin care sunt prevazute masuri §i planuri care vizeazi inclusiv mobilitatea urbani durabila, alituri de alte
sectoare si domenii de interventie.

6.3.5.4. Master Planul General de Transport al Roméaniei

Master Planul analizeazi obiectivele majore ale sistemului national de transport si constituie un instrument
strategic de planificare a interventiilor majore (proiecte si alte actiuni) semnificative pentru obiectivele de transport
la scard nationald. P.M.U.D. este corelat cu obiectivul specific privind asigurarea unei "retele de transport propice
mediului inconjurator”, prin implementarea proiectelor de varianti de ocolire §i, indirect, contribuie la
"imbunatétirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de mirfuri in cadrul retelei TEN-T de bazi si
aretelei extinse, prin constructia unei retele de autostrazi §i drumuri expres”.

6.3.5.5. Planul de Dezvoltare al regiunii Nord-Vest, 2021-2027 -

%

Obiectivul general al Planului de Dezvoltare il reprezintd "cresterea inteligentd si sustenabild a economiei
regionale, valorificind diversitatea locald §i stimuldnd inovarea, in vederea diminudrii disparititilor intra si
interregionale i cresterea standardului de viaa”.

Prioritatile identificate sunt:

¢ economie competitiva, bazat3 pe inovare si digitalizare;

¢ capital uman §i social dezvoltat;

¢ cadru de via}3 sustenabil, autentic si atractiv;

¢ mediu natural valorificat responsabil;

¢ conectivitate fizici si digitala ridicat;

* protectia mediului natural i antropic, utilizarea eficients a resurselor si reducerea emisiilor poluante.
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6.3.5.6. Planul Urbanistic General

Planul Urbanistic General (P.U.G.) are "atét caracter director si strategic, cdt si caracter de reglementare si
reprezintd principalul instrument de planificare operationals, constituind baza legald pentru realizarea programelor
si actiunilor de dezvoltare”. .

Obiectivele specifice propuse prin P.U.G. includ:

e dezvoltarea unei administratii eficiente care si rispundi nevoilor mediului economic;

s cresterea competitivitatii firmelor mici si mijlocii;

e clusterizarea activititilor economiei locale si fictionalizarea relatiilor intre agentii economici;

* dezvoltarea infrastructurii pentru a creste conectivitatea cu ple;ele de materii prime si cu cele de
desfacere;

s cresterea calitdfii resursei umane;

¢ dezvoltarea urbani durabilj;

» imbunatitirea si dezvoltarea transportului in comun in oras si inspre-dinspre localitatile din
imprejurime.

Din perspectiva mobilitiyii §i a transportului, municipiul Zaliu beneficiazi de o infrastructurd rutierd si
pietonald extinsd, care oferd conditii relativ optime pentru deplasirile pe refeaua majori de strizi. Sistemul de
circulatii ofera acces majorititii locuitorilor la functiunile complementare locuirii din zona central, si de asemenea
oferd acces catre zonele cu densitéti de locuri de munci.

Se remarca o presiune foarte mare pe traseul principal al oragului pe directia de traversare nord-sud, tn
lipsa unor variante adecvate care s3 poati prelua in mod eficient o parte din tranzitul pe aceasti directie.

Un alt aspect de reginut este reprezentat de lipsa facilitijilor pentru cei care utilizeazi/ar dori si utilizeze
bicicleta pentru deplasarea in interiorul localititii (deplasdri zilnice, pentru transportul citre serviciu i functiuni
complementare) si in relatie cu zonele cu caracter de loisir din oras si din vecindtatea lui.

In ceea ce priveste deplasirile pietonale, pnnc1palele deficiente se intdlnesc in zonele dezvoltate pe foste
parceldri agricole - din periferia tesutului constituit, acolo unde mai multe strizi nu beneficiaza de trotuare pentru
circulatia pietonal, cu toate cd exista astfel de cazuri si pe cateva strazi mici centrale.

Transportul in comun al rezidentilor este afectat de vitezele mici de deplasare (si in consecini intirzieri)
pe traseul din zona centrali - foarte aglomerat la ore de varf, dar i de calitatea scizuti a statiilor de transport
din majoritatea zonelor orasului (acestea de cele mai multe ori nu beneficiazi nici micar de zone de asteptare
dedicate), cu exceptia zonei centrale.

Deplasarea vehiculelor de marfa din zonele de productie din nord se realizeazi deficitar - prin traversarea
orasului, in lipsa unei centuri ocolitoare adecvate si a unor relatii directe pentru aceasta §i zonele de productie.

Recomanddrile din perspectiva mobilitatii si a transportului includ:

o reabilitare trotuare §i implementarea unei benzi dedicate pentru transportul public si pisti de biciclete
( banda unica comund, cu prioritate pentru biciclete) pe Bulevardul Mihai Viteazul; Ajustarea organizirii
circulatiei in profil transversal de la doua benzi pe sens cu circulatie nediferentiat, la doui benzi pe sens
cu circulatie diferentiata - 0 banda pentru transport in comun i biciclete, respectiv 0 band3 pentru toate
celelalte vehicule;

¢ amenajarea §i modernizarea statiilor de transport public in comun.

6.3.5.7. Planul de Mobilitate Urbani Durabila

P.M.U.D. reprezintd un document strategic si un instrument util pentru dezvoltarea §i implementarea unor
politici §i masuri specifice, pentru o anumiti perioadi de perspectiva.

in cadrul P.M.U.D. elaborat de citre S.C. FIP Consulting S.R.L, suntindicate 3 (trei) scenarii de interventie, fiind
recomandat scenariul nr. 1.

De asemenea, s-a indicat o prioritizare a interventiilor propuse.

in cadrul P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning si Civitta, sunt indicate proiectele principale previzute in
P.U.G,, incluzind:

e moderniziri de strizi;
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¢ promovarea transportului in comun;
* promovarea transportului nemotorizat etc.
Directiile de actiune §i proiectele de dezvoltare a mobilitatii urbane cuprind urmitoarele capitole:
o dedicate infrastructurii de transport;
¢ optimizarea exploatirii parcajelor;
¢ proiecte organizationale;
e proiecte partajate pe niveluri teritoriale.
Au fost indicate 3 (trei) scenarii de interventie:
o do-minimum;
¢ do-something;
s do-maximum.
Totodats, planul de actiune indicat in P.M.U.D. include numeroase obiective si proiecte asociate. In ansamblu,
se estimeazd modificarea cotelor modale §i evolutia negativi a traficului motorizat, respectiv evolutia pozitivi a
transportului nemotorizat si a transportului in comun. '
Conform P.M.U.D. elaborat de citre TTL Planning si Civitta pentru mun. Zaldu, se prognozeazi urmitoarea
evolutie pentru repartitia modal3, pentru perioada 2021-2027:
* reducerea cu 39 % a transportului motorizat cu autoturisme (de la 65 % la 26 %);
¢ cresterea cu 8 % a traficului pietonal (de la 25 % la 33 %);
e cregterea cu 19 % a transportului public (de 1a 8 % la 27 %);
e cresterea cu 10 % a transportului cu bicicleta (de la 2 % la 12 %).
Populatia din aria de studiu a proiectului ar putea fi conectatd prin transport public de célitori la
numeroase puncte din aria urbani si periurbani a localitatii.
in cadrul P.M.U.D. sunt indicate obiective si directii de actiune privind transportul public de calatori:
¢ achizitia de autobuze electrice, conducédnd la cregterea procentuali a acestora;
¢ sistem ,smart” de management al transportul public si al traficului;
e optimizare trasee;
¢ amenajarea si modernizarea statiilor etc.

6.3.6. Scenarii de interventie

Scenariile de interventie care vor fi considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea
evolutiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, precum si a emisiilor poluante datorate
traficutui rutier, sunt (Tab. 1): :

Tab. 1 Scenarii de interventie
ok e Detalii e R
¢ scenariul "Business-as-usual” sau “a face minimum®”; '
¢ nuse implemeénteaza proiectul propus;
7 ¢ pdstrarea tendingei actuale de dezvoltare si evolutie;

scenariul ¢ scenariul "a face ceva”;
"cu proiect” . e se implementeazi proiectul propus.

scenariul de referinti
"fara proiect”
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6.4. ANALIZA CIRCULATIEI EXISTENTE - DIAGNOZA CIRCULATIEI

6.4.1. Investigarea traficului actual. Metodologie

Conform AND 584-2012 (art.6, pct. c-d), in cazul in care se estimeazi modificiri in generarea traficului rutier,
se elaboreaza studii de trafic, avind in vedere atit anul de bazi cit si perioada de perspectiva a proiectului. Astfel,
studiile de trafic pot fi intocmite in baza unorinregistriri de circulatie de scurta durat3, completate cu anchete origine-
destinatie (0-D). in prezentul studiu de trafic, s-au efectuat recensiminte de trafic rutier in urmitoarele
posturi de recenzare de categoria 3, amplasate in zona studiati, in vederea stabilirii relatiilor de trafic intre
ramurile convergente, inclusiv variaia volumului §i compozitiei fluxurilor de participanti (Tab. 2, Fig. 4):

Tab. 2 Posturi recenzare traﬁc

Post Amplasament . Recenzie pe |

¢ bd. Mihai Viteazul (nord-vest);

A intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu -
: ¢ Varianta Zaldu;

e .bd. Mihai Viteazul (centru);

B intersectie bd. Mihai Viteazul - str. Fabricii —
: s str. Fabricii.

In aria de studiu, s-a urmirit evaluarea 'condi;iilor existente de circulatie si a efectelor implementarii
proiectului propus asupra conditiilor de trafic. Astfel, s-a considerat ci este justificatd §i relevantd recenzia In
posturile analizate.

inregistririle au fost efectuate manual, de citre operatori experimentati, instruiti {n acest sens. Datele brute

de trafic rutier au fost colectate si prelucrate in cadrul prezentului studiu conform prevederilor AND 557-2015 s5i C
242-93 - Anexa nr. 9, pct. 4.

In cadrul prezentului studiu, s-au efectuat recensaminte de scurti durata, cumulatintre orele 7:005i 19:00,
in toate zilele lucritoare din perioadele:
¢ miercuri-vineri: 13..15.09.2023;
¢ marti-vineri; 19...22.09.2023.
Toate investigatiile s-au desfasurat pe intervalele suborare principale de 15 minute ale fiecirei ore de analizi:
hh:00-hh:15, hh:15-hh:30, hh:30-hh:45, hh:45-hh:00.
Datele recensdamantului au fost alese in perioade relevante din punct de vedere al desfisuririi traficului
rutier in zona studiati.
Intervalele orare care definesc perioadele de vérfalese pentru recenzarea vehiculelor sunt (Tab. 3):

Tab. 3 Intervale recenzare vehicule
i1 | Intervale Ore incepere Ore incheiere Durati [ore] |
"~ dimineafa 7:00 10:00 3
amiaza 11:30 13:30 2
dupd-masa 15:00 18:00 3
i TOTAL 8
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Recensamantul circulatiei s-a desfasurat pentru categoriile de vehicule indicate in AND 557-2015 (Tab. 4):

Tab. 4 Recensdmént trafic: categorii de vehlcule

] Nr. crt. Categorii de vehicule recenzate

] 1 | Biciclete:

* | » Diciclete simple / cu motor;

| . Motociclete:

; 2 ‘ e motociclete i motorete;

: : e scutere;

| 3 ! Autoturisme:

i ‘ ¢ toate autoturismele, inclusiv de teren, cu / fira remorca;

' 4 Mlcrobuze autospeciale:

i ‘ ¢ microbuze de transport persoane (max. 8+1 locuri), cu / fari remorci;

: 5 Autocamxonete si autospeciale cu MTMA <3 500 kg, cu / fird remorcs;

. 6 . Autocamioane, autobasculante, autofurgonete, autocisterne si alte autovehicule cu 2 osii, avind A
: ; MTMA > 3500 kg; : .
: ” ! Autocamioane, autobasculante, autoremorchere, automacarale si alte autovehicule cu 3 sau 4 osii,
! ¢ avdnd MTMA > 3 500 kg; '

! . Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 osii, remorchere cu trailer:

' e autotractoare cu semiremorci sau peridoc;

| 8 | e autoremorchere cu trailer;

! |« autoremorchere cu peste 4 osii;

| ‘ * automacarale cu mai mult de 4 osii;

f* 9 + Autobuze §i autocare;

10 ' Tractoare, utilaje agricole, utilaje de constructii si vehicule speciale, cu / fird remorcs;

' 11 - Trenuri rutiere (autocamioane cu 2...4 osii, cu remorcé).

6.4.2.

Volume de trafic fizic
6.4.2.1. Constatiri generale

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) inregistrate l1a nivelul septembrie 2023, pe intervale de
investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 1.

in privinta traficului fizic pe strazile analizate, la nivelul septembrie 2023, se remarca urmitoarele aspecte
principale:

trafic de intensitate foarte ridicatd (bd. Mihai Viteazul) si, respectiv, medie (Varianta Zal3u, str.

Fabricii) in cadrul obiectivelor studiate;

tendinte de aglomerare, cu varfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiazi si dupa masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de 'muncd, institutii educationale, tranzit, activitagi
comerciale/culturale/recreationale etc.;

trafic greu pronuntat pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;
tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasari locale;

gradele reduse de ocupare a autoturismelor;

lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabil3;

lipsa unei retele eficiente de piste pentru bicilisti;

deficiente privind conditiile de deplasare pietonal3, in zona postului A..

6.4.2.2, Cafegorii de vehicule
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e ponderea semnificativi a autovehiculelor grele pe bd. Mihai Viteazul, in special spre nord-vest (datoriti
faptului ci ponderea autoturismelor din totalul de autovehicule este mai redusi decat in zona centrald);

e deplasarile care se efectueazi cu bicicleta sunt limitate procentual §i se realizeaz3 pe trotuare sau partea
carosabild, tn conditii dificile i periculoase, diferitele fluxuri de trafic intrepatrandu-se.

Tab. S Distributie procentualé vehlcule, sep 2023

bd. Mihai Viteazul (nord-vest)
Varianta Zalau
bd. Mihai Viteazul (centru)
str. Fabricii

6.4.2.3. Distributialocala a traficului. Caracteristici actuale ale mobilitagii

Distribu;ia traficului reprezintd una din caracteristicile actuale ale mobilitatii in zonele studiate. Pentru fiecare
post de recenzare considerat, s-au stabilit zonificiri O-D simplificate, locale, reprezentand strizile concurente. in baza
datelor de trafic recenzate, au fost sintetizate deplasdrile efectuate intre ramurile intersectiilor considerate, la nivelul -
sep. 2023, rezultand astfel distributiile procentuale ale deplasirilor (Anexa nr. 2).

fn baza rezultatelor obtinute, se remarca urmitoarele aspecte principale:

¢ pentru intersectia bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu, min. 83 % din deplasari se realizeaza pe traseul
bd. Mihai Viteazul;

o iegirile de pe Varianta Zaldu se reahzeaza echilibrat catre limita mun. Zaléu (spre nord-vest), respectlv
spre centrul mun, Zaldu (spre sud-est);

e pentru intersecfia bd. Mihai Viteazul - str. Fabricii, min. 89 % din deplasdri se realizeazd pe traseul bd.
Mihai Viteazul;

¢ 89 % diniegirile de pe str. Fabricii se realizeazi la dreapta, citre nord-vest.

6.4.3. Ore de varf

{n cadrul recensdmantului efectuat, au fost identificate orele de varfale intensititii traficului rutier echivalent,
in Vi/ora.
insumand volumele de trafic echivalent inregistrate pentru intreaga zoni studiati, a rezultat faptul ci
intervalul orar de varf general este 15:45 - 16:45.
Alte aspecte remarcate in privinga orelor de varf includ: .
¢ trafic de intensitate foarte ridicata (bd. Mihai Viteazul) si, respectiv, medie (Varianta Zaliu, str.
Fabricii) in cadrul obiectivelor studiate; '
¢ tendinte de aglomerare, cu varfuri locale ale intensitatii de trafic (dimineata, la amiazi §i dupa-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de muncd, institutii educationale, tranzit, activititi
comerciale/culturale/recreationale etc,;
o trafic greu pronuntat pe bd. Mihai Viteazul, datoriti lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;
¢ tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasiri locale;
+ gradele reduse de ocupare a autoturismelor;
e lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabili;
¢ lipsa uneiretele eficiente de piste pentru bicilisti;
* deficiente privind conditiile de deplasare pietonala, in zona postului A.

Pentru orele de varf stabilite, au fost evaluati factorii aferenti, considerand intervale suborare de trafic de 15
minute (ec. (1)).

Qt,max
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unde:
* Qumax - volum de trafic echivalent orar maxim (ora de varf) [Vi/ori];
¢ Qumaxis - volum de trafic echivalent suborar maxim (interval de 15 minute) [Ve/ord).
Factoru orelor de varf obtinuti sunt sintetizati in Anexa nr. 3. Referitor la acestia, se precizeazi urmaitoarele
aspecte:
¢ trafic cu tendin{d de concentrare in anumite intervale de timp suborare (Fv < 0,90) se remarci pe
strazile §i intervale de recenzare din Tab. 6, indicnd faptul c3 deplasirile din aria de studiu prezinti
tendinta de aglomerare in intervale suborare de varf,

Tab. 6 Ore de varf, sep. 2023: trafic concentrat in intervale suborare
Trafic concentrat/intervale suborare

Nr.crt. Obiective

! dimineata amiaza dupi-masa
L1 bd. Mihai Viteazul (nord-vest) [ o

2 Varianta Zaliu [ o .

3 bd. Mihai Viteazul (centru)

4 str. Fabricii i o ° o !

¢ valorile Fv2 0,93..0,95, indici distributie relativ uniformai a traficului in intervale de timp suborare pe
durata orei de varf, conform Tab. 7.

Tab. 7 Ore de varf, sep. 2023: trafic uniform in intervale suborare
Trafic concentrat/intervale suborare

N ert. IOblect:ive dimineata amiaza dupi-masa
1 bd. Mihai Viteazul (nord-vest) | . . i
2 Varianta Zalau .
3 bd. Mihai Viteazul (centru) i . . o
4 str. Fabricii

6.4.4. Volume de trafic echivalent
6.4.4.1. Clase de intensitate a traficului

Pentru evaluarea volumelor orare de trafic echivalent inregistrate, exprimate in vehicule etalon autotunsme
Vi/ord, intensitdsile fizice au fost multiplicate cu factorii de echivalare aferenti (ec. (2)):

Q=Q-cx (2)

unde:
* Qu-volum de trafic orar echivalent, in vehicule etalon/ora [Vi/h];
* Q- volum de trafic orar, in vehicule fizice/ori (cf. par. 6.4.2.1);
* cx- coeficient de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon, conform SR 7348-2001, pentru
declivitdti longitudinale aplicabile in cazul de fat3 (Tab. 8):

Tab. 8 Coeficienti de echivalare a vehiculelor fizice In vehicule etalon autoturisme’

" Nr. . . K

Cert. Categorii de vehicule d<zvn
1 " Biciclete 0,5

P2 Motociclete 0,5

2. Auntntnrieme 10
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Autocamlonete s: autospecnale cu MTMA < 3 500 kg, ‘
cu / fard remorci

Autocamioane si derivate cu 2 osii, avind MTMA > 3 500 kg 3,5
Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, avdnd MTMA > 3 500 kg 35
Autovehicule articulate ‘ 40
Autobuze si autocare s 3,5
Tractoare si vehicule speciale ' 3,0°
Trenuri rutiere - 50
Vehicule cu tractiune animali : S

Astfel, volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon Vi/ord/bandi) inregistrate in posturile de
recenzare, la nivelul septembrie 2023, pe intervale de investigare conform Tab. 3; sunt prezentate in Anexa 'nr."2.."

Conform clasificarii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 intensitatea traficului in zona analizata se poate mcadra
astfel (Tab 9,Fig. 5): ' '

IR foarte intens
- EEEER intens
EEREE mediu

‘ redus

B foarte redus

hdrﬂ Open Street Map - -
Flg 5 incadrare volume trafic ech)valent sep. 2023

Tab. 9 lncadrare traﬁc echivalent [veh etalon/h]

ekl

foarte intens
intens .

>600
360..600
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Intensitatea orara de calcul

Nr. crt. Intensitatea traficului
s « ' [veh. etalon/h/bandi]
: 4 : redus 30..160. .
' 5 5 foarte redus <30

in privinfa volumelor de trafic echivalent pe strazile analizate, la nivelul sep. 2023, se remarci urmitoarele
aspecte principale:
* traficfoarte intens pe bd. Mihai Viteazul, atit spre limita de nord-vest ct si in zona centrali;
¢ trafic modiv pe Varianta Zaldu si pe str. Fabricii;
* confirmarea ponderii majoritare a autoturismelor;
* variatia zilnic3 generala a volumelor orare de trafic echivalent este similari traficului fizic.

Volumele de trafic orar echivalent (In vehicule etalon/or#) inregistrate in intersectiile analizate, la nivelul sep.
2023, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 2.

6.4.4.2. Debite orare de calcul

Debitul orar de calcul reprezinta numirul de vehicule etalon care pot trece prin sectiunea unei strazi intr-o or
de varf gi care, pe parcursul unui an, poate fi depésit intr-un numar limitat de ore. Conform C 242-93, intensitatea
maxima orara a unei artere se poate calcula prin trei metode. Pentru localititi mari, caracterizate de trafic intens si
grad de motorizare de min. 100 autoveh./1000 loc. (caz aplicabil in studiul de fati), debitul orar de calcul Qc

[Vi/ora] se evalueazi ca sumi a mtensntaplor pentru ambele sensuri din doui jumitifi de ora succesive,
maxim solicitate.

Astfel, In cazul obiectivelor analizate in prezentul studiu, rezulti:
* intervalele orare de varf;
¢ debitele orare de calcul Qc [Vi/ori].

Debitele orare evaluate pe parcursul unei zile sunt utilizate la calculul privind capacitatea de circulatie a
strazilor analizate.

6.4.5. Capacitatea de circulatie
6.4.5.1, Strazi
Capacitatea de circulatie a strazilor analizate in prezentul studiu a fost evaluaté conform STAS 10144/5-89 -
tab. 35i 9, in functie de:
e categoria tehnica a strazii;
¢ numarul benzilor de circulatie;
e viteza medie de deplasare a vehiculelor
si
¢ distantaintre intersectiile majore.
in cazul de fa, s-a considerat cd strazile analizate sunt caracterizate de flux discontinuuy, intrerupt la intersectii

sau alte amenajdri rutiere. Astfel, au fost considerate urmitoarele valori ale capacititii de circulatie pentru strizi
(Tab. 10):

Tab. 10 Capacitate de circulatie strazi: valori adoptate

. Nr. " Striiz Tronsoane Viteze medii Capacitateade 1
,crt fkm/h] circulatie [Ve/ord] |
{ 1 | bd. Mihai Viteazul (nord-vest) Lupului - limita NV 30 1600
2 Varianta Zaliu 30 1600
3 i bd. Mihai Viteazul (centru) Al Tineret: - Value Centre 30 3100

4

str. Fabricii 30 900
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Comparand valorile adoptate pentru capacitatea de circulatie (Tab. 10) cu debitele orare de calcul Qc [Vi/or3]
si considerdnd cd prima este depasitd dacd are valori inferioare Qc, se obtin graficele prezentate in Anexa nr. 4.
Debitele orare de calcul utilizate in comparatie au fost evaluate conform procedurii descrise la par. 6.4.4.2. .

Tn urma calculelor efectuate, au rezultat valorile gradelor de incircare orari ale strazilor studiate conform Tab.

11.

Tab. 11 Grade Tncarcare strazx, sep 2023

bd. Mihai Viteazul (nord-vest)
Varianta Zalau . " 16
bd. Mihai Viteazul {centru) Al Tineret. - Value Centre 39
str. Fabricii 23

Astfel, se desprind urmatoarele constatari principale:
¢ gradele de incdrcare ale strazilor studiate sunt, in general, limitate;
¢ pe Varianta Zaldu si str. Fabricii nu au fost identificate intervale orare in care capacitatea de circulatie
este depésita.
¢ pe bd. Mihai Viteazul (cu preciddere in zona de nord-vest) se formeazi conditii de congestie in
trafic in orele de varf de amiaza i dupd-masda. Conditiile de congestie se manifesti prin:
- volume reduse de trafic (datoriti conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare.

6.4.5.2. Intersectie giratorie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaliu

. Pentru intersectia giratorie analizatd, a fost evaluatd capacitatea de circulatie utilizind metodologia indicati
fn normativul AND 600-2010, in vigoare la momentul actual. Metodologia respectivi este adaptatd dupa HCM 2010
(engl. Highway Capacity Manual). In acest sens, procedura aplicati in prezenta documentatie include recomandari ale
documentatiei originale HCM 2010 privind calculul capacititii intersectiilor giratorii.

Capacitatea de circulatie a fost evaluati pentru intervalul orar de varf aferent (Tab. 12).

Tab 12 Capacxtate de c1rcu]a;1e - mtersecpe giratorie postA sep. 2023

Calculele detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 4. Etapele de calcul considerate sunt:

¢ evaluarea fluxurilor de intrare pe fiecare ramur, in vehicule fizice, conform datelor de trafic recenzate;

¢ echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon, utilizind coeficientii de echivalare aferenti fiecirei
ramuri, conform procedurii descrise in par. 6.4.4.1;

o stabilirea debitelor de intrare (Vy), iesire (Vi), respectiv conflict (V) pentru fiecare ramuri a intersectiei
considerate. La evaluarea debitului de conﬂlct Ve pentru ramura “i” s-au insumat toate fluxurile de trafic
care se deplaseaza prin fata ramurii “i” si intrd fn conflict cu debltul de intrare Vb, conform mdlca;nlor
HCM 2010;
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* evaluarea capacitdfilor si intdrzierilor de control (Tab. 12) ale fiecirui brat considerat si la nivelul
~ intersectiei, conform AND 600-2010. Perioada de analiza considerati a fost T = 1 or3;

* evaluarea rapoartelor volum/capacitate (V/C) pentru fiecare brag considerat, conform HCM 2010 (Tab.
12). '

¢ stabilirea nivelurilor de serviciu ale fiecarui braf considerat i la nivelul intersectiei, conform
incadrarilor din AND 600-2010 si HCM 2010 (Tab. 12);

o evaluarea lungimilor coloanelor de autovehicule formate, Qss [veh.] (admisibil a fi depasite in 5% din
cazuri), utilizand ec. (3):

v ? 3600 V

v v
— € Gy
(1-7) +155-7)" 3600

Qs =900 T -[g-1+ (3)

unde:
- T-perioada de analizi consideratj;
- V/C-raportvolum/capacitate;
- ¢-capacitatea bragului.
Principalele constatiri formulate sunt:

* seconstatd functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C);

¢ rapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;

¢ intarzierile de control sunt de max. 19 s/veh.

6.4.5.3. Intersectie dirijatd, negiratorie, nesemaforizati

Pentru intersectii la acelasi nivel, cu circulatie dirijatd, negiratorii si nesemaforizate, s-au efectuat calcule de
capacitate conform metodei L.C.U. (engl. Intersection Capacity Utilization), ideal pentru planificarea transporturilor,
care furnizeaza atit gradul de incédrcare a intersectiilor, cat si nivelul de serviciu in zon4, conform propriei clasificiri.
" Rezultatele metodei 1.C. U. sunt similare utilizarii rapoartelor V/C, metoda fiind proiectati in compatibilitate cu
tehnicile HCM, oferindu-se posibilitatea utilizirii simultane a celor doui metode in cadrul unui studiu de trafic.
Capacitatea de circulatie a fost evaluati pentru intervalul orar de varf aferent post B: intersectie bd.
Mihai Viteazul - str. Fabricii.
Etapele de calcul considerate sunt:
¢ evaluarea fluxurilor de iesire de pe fiecare ramurj, in vehicule fizice, conform datelor de trafic recenzate;
¢ echivalarea vehiculelor fizice fn vehicule etalon, utilizind coeficiensii de echivalare aferenti fiecirei
ramuri, conform procedurii descrise; »
¢ utilizarea modulului de calcul electronic specializat, in vederea stabilirii procentului de solicitare a
intersectiilor gi, respectiv, a nivelului de serviciu. in calcule s-au utilizat:
- lungimea ciclului de referintd = 120 s, conform indicatiilor recomandate pentru metoda I.C.U.;
- valorile capacititilor de circulatie ale strazilor consideraté, conform Tab. 10;
- timpi pierduti pentru efectuare viraje.
Astfel, s-au obtinut rezultatele din Tab. 13, indicind rezerve considerabile de capacitate, respectiv un nivel de
serviciu recomandabil (C).

Tab. 13 Capacitate de circulagie - intersectie dirijata, negiratorie, nesemaforizati, sep. 2023
i Nr. : Grad utilizare :
: Intersectie . . Nivel de serviciu
i crt intersectie [%]

1 post B: intersectie bd. Mihai Viteazul - str. Fabricii 69 | C
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6.4.6. Model electronic de simulare a traficului

6.4.6.1. Generalitati

Simularea traficului rutier prin aplicatii electronice reprezinti modelarea matematici a sistemului de transport
studiat, utilizdnd aplicatii software dedicate, in vederea analizdrii unor situatii sau ipoteze care depisesc capacitatile
de calcul manual (datorita dimensiunilor sistemului, posibilitdtilor existente, ipotezelor multiple etc.).

In cadrul prezentului studiu de trafic, a fost utilizati aplicatia electronici Simulation of Urban Mobility (SUMO),
dedicatd modelelor microscopice de simulare a traficului rutier. Astfel, a fost construit un model microscopic de
simulare a traficului rutier in zona analizatd (Fig. 6), care a avut in vedere elemente individuale ale sistemului de
transport §i comportamentul individual al participantilor la trafic. Fiecare categorie de vehicule a fost modelati

utilizdnd culori diferite. Parametri de calcul utilizagi corespund indicatiilor dezvoltatorului aplicatiei electronice
utilizate.

bd. Mihaj Viteazu)

Tw

. bd. Mihaj Viteazyl

pweneh

Fig. 6 Model simulare trafic

Modelele microscopice de simulare a traficului sunt utilizate la scara largd in probleme de planificarea,
proiectarea si analiza transporturilor. Modelele de simulare a traficului au potentialul de a furniza o abordare

obiectiva, eficientd si flexibild asupra alternativelor de management §i proiectare in domeniul ingineriei de drumuri
si trafic.

Principalele componente ale sistemului de transport au fost modelate astfel:
[ ]

reteaua stradala: nodurile gi legaturile vor fi importate in aplicatie conform situatiei fizice reale. Astfel,
pozitiile, lungimile, orientarile, numarul de benzi si alte caracteristici ale infrastructurii rutiere modelate
corespund realitafii; '

e compozitia si distributia traficului: conform rezultatelor investigatiilor de trafic efectuate. in acest
sens, s-au utilizat (par. 6.4.6.2):

zonificarea 0-D propusa pentru modelul utilizat;
distribugia modelata a traficului rutier, respectiv matricele 0-D aplicate.

6.4.6.2. Matrice O-D. Distributia modelati a traficului

conform Fig. 7.
Utilizand:

Avand in vedere obiectivele studiului §i zonele analizate, s-a propus o zonificare 0-D cuprinzind 7 (sapte) zone,

* masurdtorile de trafic efectuate In cadrul analizei circulatiei (volume de trafic, compozitia traficului etc.),
¢ clemente ale situatiei existente pe teren

si

¢ distributia procentuali a traficului existent,

au fost stabilite matricele O-D aferente orei de virf generale (conform’ par. 6.4.3), pentru fiecare

categorie de vehicule consideratd (Tab. 4). Matricele O-D corespunzitoare investigatiilor asupra orei de varf, la
nivelul sep. 2023, sunt prezentate in Anexa nr. 5.
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6.4.6.3. Calibrare model

Fig. 7 Zonificare 0-D

acuratete conditiile reale de circulatie.

Calibrarea modelelor microscopice de simulare a traficului este definiti ca procesul de identificare a
parametrilor optimi de corelare a datelor culese in situ cu cele simulate, astfel incat modelul si reprezinte cu suficienti

Calibrarea parametrilor de modelare microscopici din cadrul modelului presupune compararea si
minimizarea diferentelor dintre indicatorii selectati (ex. volume de trafic, viteze de deplasare, timp de parcurgere) si
joacad un rol esential in minimizarea diferentelor dintre rezultatele simulirii electronice si masurétorile din teren.
Importanta acestui proces se reflectd in urmitoarele aspecte:

muncii;

* estimarea conditiilor viitoare de trafic, in functie de evolutia demografici si conditiile economice/piata
®

etapizarea unor proiecte de infrastructurg;

identificarea impactului cererii viitoare de trafic asupra capacitatii sistemului de transport multimodal;
identificarea de posibile solutii pentru imbunitisirea conditiilor de trafic;
[ ]

identificarea de posibile solutii privind dezvoltarea/extinderea infrastructurii rutiere;
etc.) asupra conditiilor de trafic;

estimarea efectelor unor obiective noi (ex. centre comerciale, spitale, constructii rezidentiale/de birouri
[ ]

estimarea efectelor anumitor politici de trafic (ex. sectoare de drum cu taxa);
evaluarea emisiilor de substante nocive datorate traficului.
Un model de Incredere trebuie sa includa:

 definirea unui criteriu de evaluare a performantei modelulu;
parametri care pot fl calibrati i optimizati;
[ ]

performantei modelului:

algoritmul utilizat pentiu calibrarea modelului.
[ ]

in cazul prezentului studiu, s-a aplicat o procedura de calibrare bazati pe criteriile de evaluare a
volumele de trafic (par. 6.4.6.3.1);

¢ timpul i viteza medie de parcurgere ale unor trasee (par. 6.4.6.3.2).
6.4.6.3.1, Calibrare volume trafic
Geoffrey E. Havers, ec. (4)):

Pentru calibrarea modelului utilizand criteriul volumelor de trafic, s-a aplicat parametrul st

atistic GEH (dupd
2 (Vg = Vp)?

GEH =\/ ( S 0)

_uﬁde:.

Vs + Vo

Vs - volum de trafic simulat;

“
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Astfel, se exemplificd aplicarea parametrului GEH in cazul a 4 (patru) rute pentru care s-au observat, respectiv
simulat, volume de trafic in intervale suborare principale de 15 minute, in cadrul orei de varf generale (Tab. 14).

Dacd GEH < 5 in min, 85 % din cazurile simulate, modelul se considera valid. in cazul de fat3, valorile obtinute
pentru parametrul GEH sunt corespunzitoare, validind astfel modelul utilizat.

Tab. 14 Calibrare mode! simulare trafic: parametrul GEH (sel.)

Nr — ,Tra§eu —— Orairiceput Oraﬁnal ::Volume trafic. e ;"f"'G'E'H
crt. -dinspre citre g . observate sxmulate I
1 15:45 16:00 114 124 0,9
. ‘2 M. Viteazul M. Viteazul 16:00 16:15 124 119 0,5
3 (Panic) (Gara) 16:15 16:30 123 122 . 0,1
Fa 16:30 16:45 119 116 0,3
5 - ' 15:45 16:00 117 131 1,3
[ 6 : M. Viteazul M. Viteazul 16:00 16:15 129 124 0,4
[~7..%  (Gard) (Panic) 16:15 16:30 120 128 0,7
.8 16:30 16:45 137 123 1,2
{ 9 15:45 16:00 230 229 0,1
10 ;| M.Viteazul M. Viteazul 16:00 16:15 223 225 0,1
P11 (centru) (Gara) 16:15 16:30 220 226 0,4
Lo12 16:30 16:45 223 218 0,3
13 o 15:45 16:00 209 225 _ 1,1
14 - M. Viteazul M. Viteazul 16:00 16:15 218 218 0,0
- 15, - (Gara) (centru) 16:15 16:30 229 222 0,5
I 16 16:30 16:45 222 216 0,4

6.4.6.3.2. Calibrare timpi si viteze de parcurgere

Pentru al doilea criteriu de calibrare, s-a optat pentru verificarea si compararea intervalelor de timp si vitezelor
de deplasare observate/mdsurate pe teren (to), respectiv simulate (ts), de parcurgere a diferitelor trasee studiate.
Astfel:

¢ s-amodelat deplasarea a cite 100 de autoturisme pe traseele:
- bd. Mihai Viteazul (limita nord-vest);
Varinta Zalau;
- bd. Mihai Viteazul (centru);
str. Fabricii;
o au fost Inregistrate valorile observate/méasurate pe teren (to), respectiv simulate prin modelul prOpus
(ts), pentru parcurgerea traseelor analizate, in ambele sensuri; :
e masuratorile in situ au fost corelate cu indicatiile modelului de simulare privind distangele parcurse de
vehicule, preluate cu acuratete sporita prin importarea hirtii electronice;
¢ algoritmul de calibrare a constat in aplicarea ec. (5)3 si a conditiei de validare aferente:

" ks = Kol
Z"k—, 2 <007 (5)

i=1

3 conform:

- Yu M., Fan W. - Calibration of microscopic traffic simulation models using metaheuristic algorithms, Int. J. Transp. Sci. &
Tech. 6 (2017), pp. 63-77, doi: 10.1016/}.ijtst.2017.05.001;

- KimS.J, Kim W, Rilett L.R. - Calibration of microsimulation models using nonparametric statistical techniques, Transp. Res.
Rec. 1935 (200S), pp. 111-119;

= Abdalhaq BK, Baker M.I. - Using meta heuristic algorithm to improve traffic simulation, J. Algorithm Optim. 2 (2014); pp.
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unde:
- ks-criteriu de calibrare simulat (timp de parcurgere sau viteza de deplasare);
- ko - criteriu de calibrare observat (timp de parcurgere sau viteza de deplasare);
- n-numdr determinari.
In cazul de fat3, s-au obtinut (Tab. 15);

Tab. 15 Calibrare model simulare trafic: timpi parcurgere traseu

Nr : Timpi de parcurgere ~ Viteze de deplasare :
’ . - Strada Rezultat Rezultat
crt. to[s ts[s km/h km/h :
: [s] 1 sy volkm/mlveplamm  TCH

© bd. M. Viteazul
1 189 195 0,03 :
1 (limita NV) 8 0 35 36 0,03
2 VariantaZaldu 68 71 0,04 35 36 0,02
' d. M. Vit 1
g - Dbd-MViteazu 87 88 0,02 30 31 0,04
i (centru) , :
4 Fabricii 43 44 0,03 30 30 0,00

Astfe], valorile obtinute confirmai calibrarea modelului de simulare propus.

6.4.6.3.3. Verificdri suplimentare

Totodatd, s-a analizat vizual animatia privind deplasarea vehiculelor modelate in cadrul simulirii
microscopice. Un model nu poate fi considerat calibrat daci animatiile electronice nu sunt realiste. in cazul de fata, s-
a concluzionat faptul cd desfagurarea traficului in cadrul modelului electronic reds cu fidelitate conditiile reale de
circulatie In zona studiat, acest lucru confirménd aplicabilitatea modelului de simulare propus.

6.4.6.4. Modelarea parametrilor de trafic

Estimarea parametrilor de trafic: viteze medii, intdrzieri si timpi de deplasare ai autovehiculelor in cadrul zonei
studiate s-a efectuat utilizind modelul microscopic de simulare a traficului. Metodologia aplicati include urmitoarele
etape:

¢ simularea electronicd a numairului deplasarilor orare dintre zonele 0-D considerate (Fig. 7, Anexa nr. 5),
din cadrul orei de varf, pe categorii de vehicule;

* stabilirea unor rute relevante (Tab. 16, Fig. 8) pentru care au fost evaluati comparativ timpii de
parcurgere, timpii pierduti (intrzierile) si, respectiv, vitezele medii de deplasare pe parcursul
deplasdrii vehiculelor, in medie pentru ambele sensuri.
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Tab 16 Rute anahzate

Bd ‘M Vlteazul (Pamc)/bd M Vlteazul (Gara) '
Bd. M. Viteazul (Panic) / Varianta Zalau
. 'Bd. M. Viteazul (Gara) / Varianta Zalau
Bd M. theazul (Value Centre) / Bd. M. Viteazul (centru)
‘ _Bd. M. Viteazul (Value Centre) / str. Fabricii
“Bd. M. Viteazul (centru) / str. Fabricil

6.4.7. Traficpietonal ‘ _ . '
. In cadrul prezentului studiu, au fost investigate deplasirile piét&ri:a'lé utilizdnd mersul pe jos, pe timp de zi, in
intervalele orare: 7:00 - 10:00, 11 :30 - 13:30, 15 :00 - 18:00 h. lnvestlga;ule s-au realizat in multiple zile lucritoare
din septembrie 2023, in posturile indicate in Tab. 17 si Fig. 9.

Au fost realizate contorizari ale deplasarilor pletonale in zonele indicate, fira a considera in mod particular
sensul deplasirii.

Tab 17 Postun recenzare traﬁc pietonal

zile lucrétoare

Pia;a Gérii '
Tenaris / Silcotub ‘ ' ' zile lucrdtoare’
Michelin o zile lucritoare
Multicom o zile lucrdtoare
bd Mihai Viteazul (centru / Zahana) . . zile lucratoare

Masuratorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24
ore). Astfel, au rezultat valorile medii zilnice §i.orare pentru amplasamentele studiate (Tab. 18, Fig. 10):

Tab. 18 Traﬁc pletonal sep 2023

Piata Garii
Tenaris /-Silcotub 2056
_ Michelin . ‘ 1038
Multicom 129 3099




Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS f

Amenajarea unej autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zal3u
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu

Vexillum

Nr. pietoni, valori medii

| .

. Post Postur

| l Jori /zi

i X5 | bd. Mihai Viteazul (centru / Zahana) 349 8375
i TOTAL | [ 697 16720

Variatiile orare zilnice sunt indicate n Fig. 11, iar valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 6.

nr. mediu pers./ord

400
350
300
250
200
150
100

50

. — j.... (,_, gy e
; " ot B O A -

spre Carel § -
spre Alesd \%

&

X4 | '(()Bifec_tji\{CB" ’

Y

)
ks

MR \ogy [
PR /h'é,’ &) ‘}_wm}
D7 e SR
j(/-il‘zl‘lq\ 'R s P{;{C{uj-Napoca
; 77 i Gy ol XS D _4..33::{‘:}
harta Open Street Map

Fig. 9 Amplasament posturi recenzare trafic pietonal
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Fig. 10 Trafic pietonal, sep. 2023: valori medii orare
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Fig. 11 Trafic pietonal, sep. 2023: variatie medie zilnic

- Analiza traficului pietonal {n posturile de recenzie indicd urmatoarele aspecte principale: :
* intensificarea traficului pietonal In intervale suborare (dimineata, amiaz3, dupi-masi) care coincid cu
deplasarea populatiei citre/dinspre locul de munci sau alte puncte de interes.
Se remarcd varfurile locale de trafic pietonal in zonele -unitafilor industriale Tenaris/Silcotub si,
- respectiv, Michelin, avind in vedere desﬁsixrarea activitdfilor profesionale in mai multe schimburi.
De asemenea, in zona centrald se disting deplasirile ocazionate de activititile educationale (scoli, licee);
o valori limitate ale traficului pietonal pentru zona Garii Zalau, asociate mersului trenurilor sau al
autobuzelor care efectueazi curse regionale;
e valori extrem de reduse ale traficului pietonal in zona intersectiei bd. Mihai Viteazul ~ Varianta Zaliu;
o lipsa unor coridoare de mobilitate sustenabils;

¢ deficiente privind conditiile de deplasare pietonald, in zona intersectiei bd. Mihai Viteazul - Varianta
Zalau,

6.4.8. Deplasiri utilizind mijloace de transport in comun

Frecventele zilnice si siptiménale de circulatie ale mijloacelor de transport in comun relevante pentru
amplasamentele studiate, sunt sintetizate in Tab. 19 i Fig. 12. Se remarci faptul ca liniile cu cele mai frecvente
deplasdri sunt: nr. 1, nr. 22, respectiv nr. 6.

Tab 19 Frecven;e de circulatie mijloace de transport in comun
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1

Linia Frecventa circulatie [curse/zi] TOTAL
Luni-vineri Sambita Duminica [curse / saptimani]
18 ' 2 ' 2 2 6
22 : 84 58 58 : 200
30 36 20 8 64
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Fig. 12 Frecvente de circulatie mijloace de transport in comun

in prezent, traseele de transport in comun local nu se deplaseazi citre nord-vest dincolo de statia Piata
Garii.

in cadrul prezentului studiu, a fost efectuati o investigare asupra numarului de persoane care utilizeaz3
mijloace de transport in comun in aria de studiu, in intervalele orare: 7:00 - 10:00, 11 :30 - 13:30, 15 :00 - 18:00 h.
Investigatiile s-au realizat in multiple zile lucritoare din septembrie 2023. Au fost realizate contoriziri ale
pasagerilor care coboara din autobuze sau urci in acestea, in statiile indicate in Fig. 13.

Masurdtorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24
ore]. Astfel, au rezultat valorile medii zilnice §i orare pentru statiile studiate.

S-au obtinut valorile medii orare pentru numérul pasagerilor contorizati (Tab. 20), precum si variatia orara
zilnicd a acestora (Fig. 14):

Tab. 20 Deplasari cu mijloace de transport in comun - numir pasageri, sep. 2023

Nr. pasageri/ora, valori medii

Post Statii spre sud spre nord TOTAL
urca coboara urci coboara
T1 Piata Garii 32 9 17 18 76
T2 Tenaris / Silcotub 25 3 8 5 41
T3 Michelin 23 3 8 4 38
T4 Multicom 37 16 13 16 82
TS bd. Mihai Viteazul 27 73 82 54 286

(centru / Zahana)

TOTAL 194 104 128 97 523
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Fig. 14 Deplasari cu mijloace de transport in comun - numir pasageri: variatie medie zilnici

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 6.
Analiza deplasdrilor utilizdnd mijloace de transport in comun indici urmitoarele aspecte principale:
. se remarcd intensificarea numarului de pasageri din mijloace de transport in comun, in intervale
suborare care coincid cu deplasarea populatiei citre/dinspre locul de munci / scoli / alte obiective;
¢ in Piata Gdrii, frecventa célitorilor este corelatd cu mersul trenurilor, programele de lucru pentru
persoane care fac naveta, respectiv deplasirile multimodale utilizdnd autobuze / microbuze care
efectueaza curse regionale; _
e se remarcd virfurile locale de t'rafc in zonele unitatilor industriale Tenaris/Silcotub si, respectiv,
Michelin, avind in vedere desf?a$urarea activitatilor profeswnale in mai multe schxmbun

A . e (X% 10 e e . PP -~
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6.4.9. Deplasari cu bicicleta

Deplasarile cu bicicleta au fost contorizate in cadrul investigatiilor de trafic realizate tn posturile de recenzare.
Masuritorile pe durata de 8 ore au fost multiplicate cu un coeficient de echivalare la trafic zilnic (pentru 24 ore).
Astfel, au rezultat valorile medii zilnice si orare pentru amplasamentele studiate (Tab. 21):

Tab. 21 Deplasiri cu bicicleta, sep. 2023

| oo '. Obiéct‘ivé' o | - Nr. ci-clisti,valorimedii
1 _ . _ /zi Jora
bd. M. Viteazul (NV) 13 1
Varianta Zaldu 7 0
bd. M. Viteazul (centru) 165 7
Fabricii 26 1
[ TOTAL B § 211 9

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexanr. 14.
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6.5. PROGNOZA CIRCULATIEI

6.5.1. Generalitati. Evolutie estimata

Momentele-cheie pe parcursul perioadei de perspectivi sunt considerate astfel:
e 2024 - anul anterior inceperii interventiei; '
o 2027 - anul urmator finalizirii fizice a interventiei.
Scenariile de interventie considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind estimarea evolutiei
parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectivi, sunt cele preze‘ntéte fn Tab. 1.
Pentru estimarea traficului pe durata perioadei de perspectivd, s-a utilizat o proceduri de evaluare a
coeficientilor de evolutie a traficului rutier, pe categorii de vehicule, precum si a traficului pietonal, astfel:
* pentruanul de baza 2023, au fost considerati coeficienti de evolutle umtan,
¢ Iinscenariul S-0 "fira proiect”:
- s-au evaluat coeficientii de evolutie in baza informatiilor pfezehtate fn P.M.U.D. 2021-2027
elaborat de cdtre TTL Planning si Civitta pentru' mun. Zalu (pct. 3.6.2 - tab. 22 din P.M.U.D'.);
- stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului este prezentat3 in Anexa nr. 7, rezultind (Tab.
22): ) o

Tab. 22 Coeficienti de evolutie a traficului, scen. S-0

Biciclete . 1,00 1,03 EE¥E

Motociclete © 1,00 0,99 0,95

Autoturisme - 1,00 0,99 0,95

Microbuze, autospeciale 1,00 1,03 1,11

Autocamionete §i autospeciale cu MTMA < 3 500 kg, : 1.00 1,03 ‘ 1,11
cu / fard remorci '

Autocamioane i derivate cu 2 osii, 1,00 1,03 1,11

avind MTMA > 3 500 kg ’ '

Autocamioane si derivate cu 3-4 osii, 100 1,03 1,11
avand MTMA > 3 500 kg !

Autovehicule articulate 1,00 1,03 1,11

Autobuze, autocare §i tramvaie 1,00 1,16 1,64

Tractoare gi vehicule speciale 1,00 1,03 ‘1,11

Trenuri rutiere - L00 1,03. L1
~ Pietoni . o ‘ . 1,000 099 - 094 ..
Pasageri mijloace de transport fn comun 1,00 0,99 . 0,94

e inscenariul $-1 "cu proiect”: . ,
' - s-apornit de la scenariul de referinga S-0 "fara proiect”, utilizindu-se coeficientii de evolutie
in baza informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-2027 elaborat de citre TTL Planning si
Civitta pentru mun. Zaldu (Tab. 22);

- pentru anul 2024 - anul anterior inceperii interventiei, nu s-au consxderat modificiri in
evolutia estimata fatd de scenariul de referingi S-0 “fird proiect”;

- pentruanul 2027 - anul urmator finalizirii fizice a interventiei, s-a considerat un transfer
de 10 % din cota modald asociati autoturismelor citre transportul nemotorizat §i in comun,
distribuit astfel: ' ' ‘

*  259% catre biciclete;
* 75 % cdtre mijloace de transport in comun.

-
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De asemenea, in baza prevederilor P.M.U.D,, in scenariul S-1 se estimeazi o evolutie a
traficului pietonal §i al numérului de pasageri utilizind mijloace de transport in comun,
astfel:
* pandin2024:  + 3 %, avind in vedere obiectivele conexe deja implementate sau
in curs de implementare;
* pandain2027: +149%,

6.5.2. Scenariul de referinta S-0, "fara proiect”

Scenariul de referintd S-0 ("Business-as-usual” sau ”a face minimum”) este scenariul in care nu se
implementeazd proiectul propus, pastrindu-se tendintele/situatiile actuale de dezvoltare si evolutie tn aria de
studiu, inclusiv privind conditiile de trafic §i reglementirile privind circulatia rutiera.

6.5.2.1. Cerereade transport

Cererea de transport in cadrul scenariului de prognozi S-0 "fira proiect” a fost estimata in baza metodologiei
si coeficientilor de evolutie prezentati in par. 6.5.1 si, respectiv, Tab. 22.

6.5.2.2, Volume de trafic fizic

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ord) estimate pentru posturile de recenzare considerate, pe durata
perioadei de perspectiva, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 8. Astfel, in privinta
evoluiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strazile analizate, in scenariul S-0 "fird proiect”, se remarci
urmatoarele aspecte principale:

‘ ¢ o evolutie estimata cuprinsd intre +0,2 % (2024) si £0,0 % (2027) a volumelor de trafic fizic pe durata
perioadei de perspectivi;

¢ trafic de intensitate foarte ridicati (bd. Mihai Viteazul) §i, respectiv, mediev(Varianta Zaliu, str. '

Fabricii) in cadrul obiectivelor studiate;

* tendinte de aglomerare, cu vérfuri locale ale intensititii de trafic (dimineata, la amiaza si dupi-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numarului de deplasiri ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de muncd, institutii educationale, tranzit, activititi
comerciale/culturale/recreationale etc,;

¢ trafic greu pronuntat pe bd. Mihai Viteazul, datorita lipsei unei alternative de ocolire a municipiului;

¢ tendinta populatiei de a utiliza autoturismul, inclusiv pentru deplasiri locale;

¢ gradelereduse de o:cupare a autoturismelor;

s lipsaunor coridoare de mobilitate sustenabil;

* lipsa uneiretele eficiente de piste pentru bicilisti;

+ deficiente privind conditiile de deplasare pietonali, in zona postului A.

6.5.2.3. Volume de trafic echivalent

Aplicind metodologia descrisd si ipotezele de prognozi considerate, au rezultat volumele orare de trafic
echivalent (in vehicule etalon Vi/or3/band4) estimate pentru perioada de perspectivi, prezentate in Anexa nr. 9.

Conform clasificarii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 9), evolutia intensitiii traficului echivalent in zona
analizata se poate fncadra conform Fig. 15.

in privinta evdlu;iei estimate a volumelor de trafic echivalent pe strizile analizate, in scenariul S-0 "firs )

proiect”, pe durata perioadei de perspectivd, se remarcad urmitoarele aspecte principale:
« mentinereaincadrarilor din prezentale intensititilor de trafic pe durata perioadei de perspectivi, pe
strazile studiate, considerand prognoza conform indicatiilor P.M.U.D. (a se vedea par. 6.5.1);
» pistrarea tendintelor de aglomerare din prezent, cu varfuri locale ale intensititii de trafic echivalent.




T/

Vexillum

Achizifia de autobuze electrice echipate cu sisteme’ ITS

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zaldu’
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zal3u

hﬁrn.Open Street Map

-0 "fafa

' intens -
mediu
redus
foarte redus

Fig. 15 incadrare’ vo]ume trafic echlvalent ést. 2024 2027 scen. S-0 "faré proiect”

6.5.2.4. Capacitatea de circulatie .

6.5.2.4.1. Strazi

[ ] foarte jhtené’ .

in scenariul S-0 "fari prmect s-au consnderat valorile capacutaﬁi de cxrculane pentru strazi conform Tab. 10.
Evaludnd cererea de transport conform par, 6.5.2.1, au rezultat graﬁcele zilnice de variatie prezentate in Anexa nr. 9.
Astfel, se estimeazi urmatoarele valorl ale gradelor de Tncarcare oraré ale’strazilor studiate (Tab. 23)

bd. Mihai Viteazul
(nord-vest)

Tab 23 Grademcarcare strazn, est 2024-2027, scen. S- 0

Lupului = limita NV -

77 > 100 ‘82

Varianta Zaliu

(centru)

bd. Mihai Viteazul

Al Tineret. - Value Centre

str. Fabricii

16  34. 17
40 85 42
24 63 24

Astfel, se desprind urmitoarele constatiri principale aferente scenariului -0 "fira proiect”:
* cresteri medii ale‘'gradelor de incircare pentru strizile $tudiate, cu pani la 1...4 % pe durata pé’ﬁo'adei

de perspectiva. Cresterile sunt mai pronungate pentru bd: Mihai Viteazul (nord vest), cu pani la 7.. 10
%, respectiv mai reduse pentru Varxanta Zalau i str. Fabricii (1.. 2 %)
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¢ pe bd. Mihai Viteazul (zona de nord-vest) se formeaza conditii de congestie in trafic in orele de
- varf de amiazd §i dupd-masa. Conditiile de congestie se manifests prin:
- volume reduse de trafic (datoritd conditiilor dificile de avansare);
- densitate mare;
- viteze reduse de deplasare.

6.5.2.4.2. Intersectie giratorie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Aplicand metodologia prezentatd, au rezultat urmatorii parametri privind.capacitigile estimate ale intersectiei
giratorii analizate, pe durata perioadei de perspectiva (Tab. 24): '

Tab. 24 Prdgnbza circulatiei: capacitate de circulatie - intersecie giratorie post A, scen. S-0
post A: intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Elerﬁent : An Bray intersectie Total inters.
, ‘ ' M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
R . 2023 18 19 14 18
Intirziere de ;ontrol 093 5 50 T2 T
"d"” [s/veh]

2027 23 24 15 22

2023 0,77 0,78 040 ' -
v/ 2024 0,79 0,80 . 0,42 -

2027 0,83 0,84 0,45 -

~Nivel de serviciu 2023 ¢ €. . B ¢
LOS . 2024 C C B g

2027 C C C

- Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 9.
Astfel, se desprind urmitoarele constatiri brincipale aferente prognozei circulatiei, in scenariul $-0:
* se pdstreaza functionalitatea intersectiei giratorii la nivel de serviciu recomandabil (C);
* Trapoarte V/C < 1 pentru toate bratele intersectiilor;
. . intarzierile d_é control ajung la max. 24 s/veh.

6.5.2.4.3. lntersect:e dm]ata, negiratorie, nesemaforizatd

Aphcénd metodologxa prezentatd in cadrul par. 6.4.5.3, au rezultat urmatorii parametri privind capacitatea
intersectiei anahzate pe durata perioadei de perspectlva (Tab. 25):

Tab. 25 Prognoza,cirfcula;iei: cap. de circulatie, inters. dirijatd, negiratorie, nesemaforizati, scen. $-0

Nr. - . Grad utilizare intersectie Nivel de serviciu
Intersectii An

crt. [%] LOS

1 CB: int e bl. Mihai 2023 6H9 C
stB: rsec .

3 po | intersectie | 1 ai 5094 e c
Viteazul - str. Fabricii

3 2027 72 C

Calculele de capacitate sunt prezentate In Anexa nr. 9.
Astfel, se estimeazd pastrarea unui nivel de serviciu recomandabil pentru post B: intersectie bd. Mihai Viteazul
- str. Fabricii, pdnd in a doua jumitate a perioadei de perspectiva.

6.5.2.5. Parametri de trafic

Estimarea parametrilor de trafic: viteze medii, intdrzieri si timpi de deplasare ai autovehiculelor in cadrul zonei
studiate s-a efectuat utilizdnd modelul mlcroscopxc de simulare a traficului (par. 6.4.6.4), Pentru rutele relevante

ctohilita ITal 14 Tia QY an fack atabhiakl Anmamanatinn FHemil An wamniemmnsen tlemmenl! wlnedet? Al wnrmambies silbamala




.

Vexillum

T Achizitia de autobuze electrice echipate-cu sisteme ITS -
Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public.din mun. Zaldu
Modernizarea autobazei pentru serviciul de tkansport public local din mun. Zalau

250

70

60
50
40

30
20
10

Astfel, in scenariul S-0 "fard proiect”, se estimeaza urmatoarele:

200

150
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'[s],

degradarea conditiilor de circulatie pe durata perioadei de perspectivd, astfel:

timpi de parcugere: min, + 1 %;
timpi pierduti: min. + 1 %;
viteze de deplasare: £ 0 %,

fata de situatia din prezent.
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Fig. 16 S-0 "fara proiect”™ timpi de parcurgere [s)
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Fig. 17 S-0 "fdrd proiect”: timpi pierduti [s]
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Fig. 18 5-0 "fard proiect”: viteze medii de deplasare [krh/h]

© 6.5.2.6. Trafic pietonal

Aplicand coeficientii de evolutie previzuti in Tab. 22, rezultd evolufia estimats a traficului pletonal pentru
perioada de perspectiva, in scenariul S-0 "fard proiect” (Tab. 26):

Tab. 26 Trafic pietonal - est. 2024-2027, scen. S-0 "fira proiect”

Nr. pietoni, valori medii

Post Amplasament jora /i
‘ , 2023 est. 2024 est. 2027 2023 est. 2024 est. 2027
X1 Piata Garii 90 89 84 2152 2126 2027
X2 Tenaris / Silcotub 86 85 81 | 2050 2032 1937
X3 Michelin 43 43 41 1038 1026 978
X4 Multicom 129 128 122 3099 3062 2919
X5 bd. Mihai Viteazul 349 345 329 8375 8276 7891
(centru / Zahana)
TOTAL 697 690 657 16 720 16 522 15 752

Evaludrile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 10.

In acest scenariu de evolutie, se estimeazd o reducere a traficului pietonal in aria de studiu, cu:
.e cca.~-1,1%pandinanul 2024;
¢ cca.-5,8 % pandinanul 2027,
fatd de situatia din prezent.

6.5.2.7. Deplasari utilizind mijloéce de transportin comun

Aplicand coeficientii de evolutie prevazugi in Tab. 22, rezultd evolutia estimati a deplasirilor utilizind mijloace
de transport in comun pentru perioada de perspectivd, in scenariul S-0 "fir3 proiect” (Tab. 27):
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Tab. 27 Deplasdri cu mijloace de transport in comun - numdr pasageri, est. scen. S-0 “fr3 proiect”
Nr. pasageri/ora, valori medii

spre sud spre nord
o urci coboara urca ' ‘coboari
8 Statii -
& NS NI NI VIS
™M ™M (2] ™
8 & § 8 & & § & & @ & 8
N g g S8 g g & g g & g 4
Q (Y] Q Q LY 8 8 8
T1 7 Pia;a Garii 32 32 30 9 9 8 17 17 16 18 18 17
T2 Tenaris / Silcotub 25 25 24 3 3 3 8 8 7 5 S 4
T3 Michelin 23 23 22 3 3 2 8 4 4 4
T4 Multicom 3737 35 16 16 15 13 12 12 16 16 15
bd. Mihai Viteazul - . :
TS5 77 76 72 3 72 69 g2 81 .78 54 53 51
(centru / Zahana) : _
TOTAL . 194 193 183 104+ 103 97 128 126 120 a7 96 91

Evaludrile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 10. _
in acest scenariu de evolutie, se estimeazi o reducere a numirului de pasageri utilizind mijloace de transport
in comun in aria de studiu, cu: o R
e cca.-1,2 % pand inanul 2024;
+ cca. ~-5,8 % pandinanul 2027,
fata de situatia din prezent.

6.5.2.8. Deplasiri cu bicicleta

Aplicand coéﬁcién;ii de evolutie previzuti in Tab. 22, rezultd evolufia estimatd a deplasérilor cu bicicleta.
pentru perioada de perspectiva, in scenariul S-0 "fard proiect” (Tab. 28):

Tab. 28 Deplasari cu bicicleta, est. scen. S-0 "fard proiect”
Nr. cicligti, valori medii . .

Obiective * . A .est. 2024 . est. 2027 .
/i Jora /zi Jford
bd. M. Viteazul (NV) 14 1 15 1
Varianta Zaldu 7 0 7 : 0
bd. M. Viteazul (centru) 170 7 187 8
Fabricii | 27 1 30 1
TOTAL 218 9 239 10

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 14.
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6.5.3. Scenariul $-1, "cu proiect”

6.5.3.1. Aspecte generale

Scenariul de S-1 ("a face ceva”) este scenariul in care se implementeazi proiectele propuse.
Prin obiectivul general de investitie propus, sunt previzute:
¢ obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care este
* realizat Studiul de oportunitate); .
¢ obiectiv nr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transbort public local, in zona
intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu si Varianta de Ocolire a mun. Zal%u (teren S=4327 m?),
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza noua

autobazd, autobuze ce urmeazi a fi achizitionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate peste noapte pe acest

amplasament. Se vor instala 40 statii de incircare lenti.
" Vor putea utiliza autobaza si urmitoarele:

S autobuze din gama6-8m;

5 autobuze din gama 18 m;

(care vor fi garate si incircate peste noapte in autobaza existents de pe str. Fabricii),

20 autobuze electrice existente (pentru care existi deja statii de incircare lenta §irapidd - in
autobaza existentd (2 buc.) §i In statia de capiat Bradet (4 buc.));

In cadrul acestui obiectiv, sunt incluse urmitoare subactivitati:

construirea/extinderea clidirilor depourilor si autobazelor;

construirea/extinderea spatiilor de garare/parcare;

achizitionarea/montarea echipamentelor de diagnostic pentru mijloacele de transport public;
crearea/reabilitarea instalatiilor automatizate de spalat vehicule de transport public.

in cadrul proiectului, se prevede realizarea urmdtoarelor obiective:

imprejmuire teren;

acces intrare/iegire din bd. M. Viteazul si centura ocolitoare;
platforma betonata parcare autobuze;

copertine addpostire autobuze (fnchise pe cel putin 3 laturi);
spalatorie autobuze;

cladire dispecerat cu dotiérile aferente;

asigurarea cu utilitati §i racordarea la retele de utilitati;
sistem de canalizare pluvialg;

sistem de iluminat;

sistem monitorizare video si anti-efractie;

¢ obiectiv nr. 3: modernizarea autobazei existente pentru serviciul de transport public local, situati
pe str. Fabricii nr. 30/A (suprafaga totald 18 060 m2). Sunt luate in considerare urmitoarele autobuze
care vor utiliza autobaza ce va fi modernizata:

5 autobuze (6-8 m) si 5 autobuze (18 m) - vor fi garate si incircate peste noapte in autobaza
existentd;

20 autobuze electrice existente - pentru care existd deja statii de tncircare (20 lente gi 2
rapide);

40 autobuze electrice 10 m (9-11m) - garate si fncarcate lent in autobaza secundara.

in cadrul proiectului, se prevede realizarea urmitoarelor obiective:

modernizarea cladirilor existente;

modernizarea si extinderea spatiilor de garare a autobuzelor, prin reabilitarea/modernizarea
platformelor si realizarea de copertine (minim 10 m pentru adipostirea autobuzelor
electrice};

achizitionarea/montajul echipamentelor de diagnostic pentru mijloacele de transport public
modernizare spalitorie auto;

refacerea canalizdrii pluviale existente;

gk
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- realizarea sistemului de iluminare pe timp de noapte;

- realizarea sistemului de supraveghere video;

- refacerea imprejmuirii autobazei;

- pentru constructia noilor copertine pentru autobuze se impune redimensionarea magazlel de
piese existente prin demolarea acesteia §i constructia unei magazii noi cu schimbarea
amplasamentului. A

Obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte includ:
¢ cresterea utilizirii transportului public local de cilitori si a modurilor nemotorizate de transport;
) imbunataprea calititii célatoriilor cu transportul public local si a sigurantei deplasanlor
nemotorizate;
¢ reducere timpului de cilétorie cu tr‘ansportul public local, fard a inrdutiti conditiile de trafic;
¢ cresterea frecventei transportului public local;
e reducerea congestiei din traficul rutier;
“e: mbundtdiirea sigurantei circulatiei,
1a nivelul mun. Zaldy, jud. Sélaj.

6.5.3.2. Cerereade transport

Cererea de transport in cadrul scenariului de prognoza S-1 "cu proiect” a fost estimat in baza metodologiei si
coeficientilor de evolutie prezentati in par. 6.5.1. Avind in vedere inclusiv prevederile P.M.U.D., in scenariul S-1 "cu
proiect”:

¢ s-a pornit de la scenariul de referingd S-0 "fara proiect”, utilizindu-se coeficientii de evolutie in baza
informatiilor prezentate in P.M.U.D. 2021-2027 elaborat de citre TTL Planning si Civitta pentru mun.
Zalau (Tab. 22);
e pentru anul 2024 - anul anterior inceperii interventiei, nu s-au considerat modificri in evolutia
estimata fajd de scenariul de referinga S-0 "fira proiect”;
* pentru anul 2027 - anul urmator finalizirii fizice a interventiei, s-a considerat un transfer de 10 %
din cota modald asociatd autoturismelor citre transportul nemotorizat si fn comun, distribuit astfel:
- 25 % catre biciclete;
- 75 9% catre mijloace de transport in comun.
De asemenea, in baza prevederilor P.M.U.D,, in scenariul S-1 se estimeazi o evolutie a traficului
pietonal si al numarului de pasageri utilizind mijloace de transport in comun, astfel:
- péndain 2024: + 3 %, avand in vedere obiectivele conexe deja implementate sau in curs
de implementare;
- pandin2027: +14 %.

6.5.3.3. Volume de trafic fizic

Volumele de trafic orare (in vehicule fizice/ora) estimate pentru posturile de recenzare considerate, pe durata
perioadei de perspectivd, pe intervale de investigare conform Tab. 3, sunt prezentate in Anexa nr. 11. Astfel, in
privinta evolutiei estimate a volumelor de trafic fizic pe strizile analizate, in scenariul §-1 "cu proiect”, se remarci
urmitoarele aspecte principale: ‘

* o evolutie estimata cuprinsa intre +0,2 % (2024) si -5,3 % (2027) a volumelor de trafic fizic pe durata
perioadei de perspectiva;

e trafic de intensitate foarte ndlcata (bd. Mihai Viteazul) si, respectiv, medie (Varianta Zaliu, str.
Fabricii) in cadrul obiectivelor studlate

. tendmte de aglomerare cu varfuri locale ale intensitatii de trafic (dimineata, la amiaz4 si dupi-masa).
Perioadele respective coincid cu sporirea numaérului de deplasari ale populatiei citre/dinspre punctele
de interes majore: domicilii, locuri de muncs, institutii educationale, tranzit, activitati
comerciale/culturale/recreationale etc.; ’

¢ transferul unei pirti din cota modalid asociati autotunsmelor cdtre mijloace de transport

[N UU A NI S R A S X T R | . A
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6.5.3.4. Volume de trafic echivalent

Aplicind metodologia descris3 si ipotezele de prognozi considerate, au rezultat volumele orare de trafic
echivalent (in vehicule etalon Vi/ord/banda) estimate pentru perioada de perspectivi, prezentate in Anexa nr. 12.

Conform clasificarii din Ordinul M.T. nr. 49/1998 (Tab. 9), evolutia intensititii traficului echivalent in zona
analizatd se poate incadra conform Fig. 19,

in privina evolutiei estimate a volumelor de trafic echivalent pe strazile analizate, in scenariul S-1 "cu

proiect”, pe durata perioadei de perspectivi, se remarci urmitoarele aspecte principale:

* mentinereaincadrérilor din prezentale intensitatilor de trafic pe durata perioadei de perspectiva, pe
strazile studiate;

* pdstrarea tendintelor de aglomerare din prezent, cu varfuri locale ale intensititii de trafic echivalent.

mmmam foarte intens

PO . [ intens
 sobiectiv3 .
o 3 i 7 mediu

= redus

el
" e
} o e tow, S

=

'
i

Fig. 19 Incadrare volume trafic echivalent, est. 2024-2027, scen. S-1 "cu proiect”

6.5.3.5. Capacitatea de circulatie
6.5.3.5.1. Strdzi

in scenariul $-1 "cu proiect”, s-au considerat valorile capacitatii de circulatie pentru strazi conform Tab. 10.

Evaluénd cererea de transport conform par. 6.5.2.1, au rezultat graficele zilnice de variatie prezentate in Anexa nr. .

12. Astfel, se estimeazd urmdtoarele valori ale gradelor de incircare orari ale strizilor studiate (Tab. 29):
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'I’ab 29 Grade incarcare strazi, est 2024 2027, scen. S 1

bd. Mihai theazul
(nord-vest)

Lupului - limita NV

Varianta Zal3u o R ‘ 16 33 16 34 18 36
bd. MihaiViteazul .\ o ot ~Value Centre - 39 84 40 85 40 84
(centru) R , ‘
str. Fabricii ’ 23 63 24, 63 24

Astfel, se desprind urmdtoarele constatéri principale aferente scenariului S-1 "cu proiect”: :

¢ reduceri medii ale gradelor de incdrcare pentru strizile studiate, cu péné la -0,8 % pe durata penoadex

“de perspectivi. Reducerile sunt mai pronuntate pentru bd. Mihai Viteazul (nord-vest), cu péna la-17.%;
datorita redistribuirii citre autobuze si biciclete a unei parti din cota modali asdciati autoturismelor;

* pe bd. Mihai Viteazul (in zona de nord-vest) se reduce riscul formarii condipilor de congestie fn

. traficin orele de varf de amiazi i dupa-masa.

6.5.3.5.2. Intersectie giratorie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaldu

Aplicand metodologia prezentatd, au rezultat urmatorii parametri privind capacitatile estimate ale mtersecpel

glratorn analizate, pe durata perioadei de perspectivi (Tab. 30):

- Tab. 30 Prognoza c1rcula;|e| capacxtate de c1rcula;ne

mtersec;le gxratorle postA scen, S 1

i or: e Bt m..- P

fita: Zala

14

14

14

0,40

0,42

0,43

o)

2)1Xg!

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 12,

Astfel se desprind urmétoarele constatiri prmcnpale aferente prognozei circulatiei, in scenariul S- 1
s se pastreaza funcnonalltatea mtersec;lex giratorii la mvel de serv1c1u recomandabnl (C]

- & rapoarte V/C < 1 pentru toate bra;ele mtersec;nlor
‘ L intarzierile de control ajung la max. 20 s/veh.

' 6.5.3.5.3. Intérsectie dirijatd, negiratorie, nesemaforizatd

' Apllcénd metodologla prezentatd in cadrul par. 6.4.5.3, au rezultat urmadtorii parametri privind capacitatea

intersectiei anallzate pe durata perioadei de perspectiva (Tab. 31):
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Tab. 31 Prognoza circulatiei: cap. de circulatie, inters. dirijata, negiratorie, nesemaforizats, scen. -1

Nr.

Intersectii An Grad utilizare intersectie Nivel de serviciu
crt. [%] LOS
1 . 2023 69 C
3 post B: intersectie bd. Mihai 2074 ;0 - c
Viteazul - str. Fabricii . :
3 ‘ rranTEn 2027 70 C

Calculele de capacitate sunt prezentate in Anexa nr. 12,

Astfel, se estimeazd pastrarea uniui nivel de serviciu recomandabil pentru post B: mtersecpe bd. Mihai Viteazul
- str. Fabricii, pAnd In a doua jumatate a pericadei de perspectivi.

6.5.3.6. Parametri de trafic

Estimarea parametrilor de trafic: viteze medii, intarzieri §i timpi de deplasare ai autovehiculelorin cadrul zonei
studiate s-a efectuat utilizand modelul microscopic de simulare a traficului (par. 6.4.6.4). Pentru rutele relevante
stabilite (Tab. 16, Fig. 8), au fost evalua}i comparativ timpii de paréurgere, timpii pierduti si, respectiv, vitezele
medii de deplasare pe parcursul deplasarii vehiculelor (Fig. 20, Fig. 21, Fig. 22).
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Fig. 20 S-1 "cu proiect™: timpi de parcurgere (s]
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Fig. 21 S-1 "cu proiect™ timpi pierduti [s]
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Fig. 22 S-1 "cu proiect”: viteze medii de deplasare [km/h]

Astfel, in scenariul S-1 "cu proiect”, se estimeaza urmitoarele:
o degradarea conditiilor de circulatie pe durata perioadei de perspectivd, astfel:

- timpi de parcugere: +0%;
- timpi pierduti: - min. + 2 %;
- " viteze de deplasare: + 0 %,

faga de situatia din prezent.

6.5.3.7. Trafic pletonal

Aplicand coeﬁcxen;u de evolugle prevazusi in Tab 22 i principiile de prognozd adoptate rezu]ta evolutia
estimati a traficului pietonal pentru perioada de perspectiva, in scenariul $-1 "cu proiect” (Tab 32)

Tab. 32 Trafic pietonal - est. 2024-2027, scen. S-1 “cu proiect”
Nr. pietoni, valori medii

Post Amplasament ' Jord /zi
. 2023 est.2024 est.2027 2023  est.2024 est 2027
X1 Piafa Garii 90 92 102 2152 2211 2447
X2 Teniaris / Silcotub 86 88 97 = 2056 2112 2338
X3 Michelin 43 44 49 1038 1066 1180
X4 Multicom 129 133 147 3099 . 3184 3524
X5 od. Mihai Viteazu! 349 359 397 8375 8605 9524
(centru / Zahana)

TOTAL ‘ 697 716 792 16720 17178 18013

Evaludrile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 13, : 4
in acest scenariu de evolutie, se estimeaza o crestere a traficului pietonal in aria de studiu, cu:
o cca. +2,7%péandinanul 2024,
¢ cca.+13,7% pénd inanul 2027,
fata de situa;ia din prezent.

6.5.3.8. Deplasari utilizind mijloace de transportin comun

Aplicand coeﬂcnen;n de evolufie prevazuti in Tab. 22 si principiile de prognozi adoptate rezultd evolutla
estimata a deplasanlon utilizand mijloace de transport in comun pentru perioada de perspectwa in scenamul 5 1"
proiect” (Tab. 33):.
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Tab. 33 Deplasdri cu mijloace de transport in comun - numir pasageri, est. scen. S-1 "cu proiect”
Nr. pasageri/ora, valori medii

spre sud spre nord
L. urci coboara urca coboari
- Statii
& 35 I § 3 5 I 5
Q =) ) 9 =) S ¢ = ) PG 8 8 ;
‘ a X Y] P It N S ~ N P N N
8 %8 Y ¢ 8% N % % ° 8 8
- |
‘'T1 Piata Garii 32 33 36 9 9 10 17 17 19 i8 19 21
T2 Tenaris / Silcotub 25 26 29 3 3 3 8 8 5
- T3 . Michelin 23 24 26 3 3 8 8 9 4 4 4
T4 - Multicom 37 38 42 16 16 18 13 13 14 16 17 19
" ! bd. Mihai Viteazul |
TS 1 77 79 8 73 75 83 82 85 94 54 56 61
! i (centru / Zahana)
' TOTAL 194 200 220 104 106 117 128 131 145 97 101 110

Evaludrile detaliate sunt prezentate fn Anexa nr, 13.

fn acest scenariu de evolutie, se estimeazi o crestere a numirului de pasageri utilizind mijloace de transport
in comun in aria de studiu, cu: ‘

e cca. +2,7%pand inanul 2024,
¢ cca. +13,7 % péanad inanul 2027,
fata de situatia din prezent.

6.5.3.9. Deplasiri cu bicicleta

Aplicand coeficientii de evolutie prevazuti in Tab. 22 si principiile de prognozi adoptate, rezulti evolutia
estimat3 a deplasérilor cu bicicleta pentru perioada de perspectiv3, in scenariul S-1 "cu proiect” (Tab. 34):

Tab. 34 Deplasari cu bicicleta, est. scen. S-1 "cu proiect” ~
Nr. cicligti, valori medii

Obiective est. 2024 est. 2027
/zi Jora /zi fora ¥
bd. M. Viteazul (NV) ‘ 14 1 77 3 3
Varianta Zalau 7 0 2 0 &
bd. M. Viteazul (centru) 170 7 211 9
Fabricii 27 1 9 0
TOTAL ‘ i 218 9 299 12

Valorile detaliate sunt prezentate in Anexa nr. 14.
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6.6. EMISII POLUANTE

In cadrul prezentei documentatii, a fost aplicat instrumentul de evaluare JASPERS a emisiilor de gaze cu efect
de serd (GES) din sectorul transporturilor, indicat in cadrul Anexei nr. 11.3.b din cadrul Ghidului Solicitantului - condI;n
specifice de accesare a fondurilor. .

Astfel, s-a aplicat Anexa nr. I1.3.b privind evaluarea GES, si anume calculul tabelar al cannta;llor de COz emise
datoritd traficului rutier in zona studiati. Evaluarea s-a realizat in urmitoarele scenarii:

.

2024: anul anterior mcepern interventiei, scenariul S-0 "fir3 proiect”;
2024: anul anterior inceperii interveh;iei scenariul S-1 "cu proiect"-

2027: anul urmadtor finalizarii fizice a mtervenpel, scenariul S-1 "cu pronect".

in prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregati, urmirind urmitoarele principii de calcul:

in cadrul zonei studiate, au fost considerate tronsoanele strazilor analizate, cu lunglmlle aferente.

. Lungimile, in kilometri, au. fost preluate din elementele documenta;lel de proxectare

in calcul, s-au utilizat valorile intensitatilor orare medii anuale, pe categorii generale de vehicule:

- . LDV (vehicule usoare): grupele nr. 2...5 din Tab. 4;

- HDV(vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 4;
pentru stabilirea intensitdtilor orare medii anuale, pe categorii generale de vehicule, s-a aplicat
urmitorul principiu de evaluare:

- volumele medii de trafic fizic recenzate pentru durata de 8 ore au fost extrapolate la durata

de 24 ore, utilizind cdeﬁcienp‘i indicati in AND 602-2012;

- Inbaza volumelor zilnice, au fost obginute mediile orare pentru grupele LDV, respectiv HDV;
in scenariul S-1 "cu proiect”, s-a estimt o crestere medie cu 3 km/h a vitezelor de deplasare in cadrul
obiectivelor de studiu.

Evaludrile detaliate ale datelor de intrare si ale-emisiilor de CO2 estimate sunt prezentate n Anexa nr. 14.
Astfel, a rezultat urmitoarele tabele centralizatoare pnvmd evolutia emisiilor de CO2 estimate in cadru! proiectului
analizat (Tab. 35): :

'I‘ab 35 Evolupe emxsu COz, conform Gh1d ]ASPERS

RCTIRNE L WO S ahs R - T
Scenariul ,fard proiect”

Scenariul ,cu proiect” echiv. 1486

Evolutie anuali estimatia  COz/an]- -6
emisiilor poluante CO2

Scenarijul ,,féra proiect”

Scenariul ,cu proiect” echiv, ' 1572

‘Evolutie anuald estimatia  COz/an) -8
emisiilor poluante COz

Scenarlul .,féré pronect" N

Scenariul ,cu proiect” : _echiv. . L 1‘4 266 o

Evolutie anuald estimatja -COz/an] . - =1
emisiilor poluante CO2 %) .- . - +05%:




Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS |
Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zaliu Vexillum
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Za)iu -

Valori estimate pentru
UM, anul anterior inceperii anul urmator finalizirii fizice a
interventiei interventiei

Scenariu /
Evolutie estimatia

Scenariul ,fara proiect” [tone } 3525
Scenariul ,cu proiect” echiv. 3100
Evolutie anuala estimatia  COz/an) - 425

emisiilor poluante CO2 (%] +1,3% ~55%

Asadar, prin implementarea proiectului propus in scenariul §-1 "cu proiect”, se estimeazi reducerea emisiilor
poluante datorate traficului rutier in aria de studiu;

e obiectivnr. 1: cu pand la cca. 5,3 % pe durata perioadei de perspectiv;
¢ obiectivnr, 2: cu pand la cca. 6,1 % pe durata perioadei de perspectiv;
* obiectivnr. 3: cu pand la cca. 3,7 % pe durata perioadei de perspectiva;

* TOTALob.1+0b.2 +ob. 3: cu pani la cca. 5,5 % pe durata perioadei de perspectiva,
fata de situatia din prezent.
Efectele pozitive previzionate prin realizarea obiectivului de investitii, vor fi:
e dezvoltarea mobilitdsii urbane prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazati in principal pe
utilizarea autoturismului la o mobilitate bazati pe deplasiri nemotorizate si comun;
» utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare;
¢ sisteme de transport de inalti calitate si eficientd;
¢ sporirea capacitatii de circulagie prin marirea fluentei traficului;
e scurtarea duratei medii de cilitorie; _ _ _
* reducerea costurilor de cdldtorie cauzate de uzura i consum de combustibil, prin eliminarea stagionarii
fard necesitate in trafic §i a utilizirii excesive a motoarelor in stationare;
* realizarea unui confort pentru participantii la trafic - autovehicule si pietoni;
e mdrirea sigurantei circulatiei;
» reducerea numarului de accidente; _
¢ imbunatdtirea mediului din localitate prin reduqerea noxelor si a poludrii sonore;
e cresterea nivelului de trai si a confortului riveranilor.
Se apreciazd cd reducerea rezultata in ceea ce priveste emisiile de GES din aria de studiu a proiectului nu va
implica o crestere/inrautatire a emisiilor de GES din transport in afara ariei de studiu.
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- 6.7. INDICATORI DE TRANSPORT

Privind evolutia transportului nemotorizat (cu bicicleta), utilizind mijloace de transport in comun, respectiva -

emisiilor poluante fn aria de studiu, au fost sintetizate urmitoarele valori estimative pentru perioada de perspectivi,
in aria de studiu (Tab. 36):

~

tori transport
T

+151°0% "

nu este cazu!

42389 . 47093 ' +11,1%

275322° '316 840

+15,1% ..

nu este cazu!l

6056 6653 +9,9%

L322625 . +151%

nu este cazul

6056 ' 6774 +11,9%

265 255 } -3,7%
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Valoarea Valoarea estimata Evolutia estimati (%) ‘
. ~ estimata pentru pentru scenariul Valoarea estimati pentru .
| Indicatorul de rezultat anul anterior prognozatpentru anul scenariul prognozat fati de |
E inceperii urmator finalizarii Valoarea estimati pentru anul
? interventiei fizice a interventiei anterior inceperii interventiei ;
RORY Lty 1 © aitadiy 3 © dfamiy 8 ‘ !
ttahSpoptul uipublignousaul 2504575 2882265 +15,1%
odennizay '
faiflinii[o1getti-amyans nu este cazul
RCRI6AMUlizatonkanualifa)
infrastouctunifdedicatel 54500 60519 +11,0%
eisiiloddelrazefculerecda el 3282 3100 -55%
Selal

Evaluirile valorilor utilizate sunt prezentate in Anexa nr. 14.
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6.8. CONCLUZIL. RECOMANDARI

in concluzie, avand in vedere obiectivele prezentei documentatii, se apreciazi faptul ci implementarea
proiectelor propuse va avea -efecte pozitive atat asupra transferului unei parti din cota modali asociata
autoturismelor citre transportul nemotorizat §i transportul in comun, cat si, implicit, asupra desfisuririi
traficului rutier in zonele studiate §i asupra emisiilor poluante din trafic. Mdsurile propuse pot conduce, printre

altele, la:

diminuarea costurilor directe si indirecte asociate deplasanlor

lmbunatatlrea accembxhtém

transferul unei parti din cota modal3 asociati transportului privat cu autoturisme citre mnloace de
transport nemotorizate gi transportul in comun;

reducerea gradului de poluare atmosferici si fonic3;

reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;

cresterea nivelului de trai a populatiei;

cregterea atractivitatii ariei de studiu, la nivel pietonal si velo, aspect ce atrage dupi sine o crestere a
vitalitdtii social-economice locale;

ameliorarea calititilor ecologice ale ariei de studiu;

imbunétitirea microclimatului local.

Totodat3, se formuleazd urmatoarele aprecieri i recomandiri:

se apreciaza faptul cd populatia deservita prin aria de studiu din prezenta documentatie reprézints
100 % din populatia mun. Zalidu (=52 359 locuitori); :
implementarea scenariului S-1 "cu proiect”, in ipotezele prezentate, poate conduce la imbunititirea
conditiilor de trafic in zona studiats, fa3 de scenariul S-0 "fira proiect”, avdnd in vedere:
- ipotezele de interventie formulate in cadrul par. 6.5.1;
- reducerea volumului de trafic motorizat;
- evolutia traficului nemotorizat §i a transportului tn comun;
fnurma evaluarilor realizate, se estimeaza urmitoarele aspecte principale asociate xmplementaru
obiectivului de investitie propus:
- reducerea emisiilor poluante datorate traficului rutier in aria de studiu, cu pani la cca.
5,5 % pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR 29), fird a determina cresterea
emisiilor poluante in afara ariei de studiu;
- Cresterea cu cca. 11 % a numarului de utilizatori anuali ai pistelor pentru cxchstl
(indicator RCR 64); :
- cresterea numarului de utilizatori anuali ai mljloacelor de transport in comun, cu pani
la cca. 15 % pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR-62); - :
- imbunétitirea -conditiilor privind siguranta circulatiei, in special privind transportul
nemotorizat in aria de studiu;
in scenarlul S-1 "cu proiect”, se estimeazd o reducere a utilizirii transportulul prlvat cu
autoturismele, bazatd inclusiv pe cresterea cotei modale a transportul public in comun sifsau a
modurilor nemotorizate de transport, pentru aria de studiu;
se estimeaza ca masurile/activitdtile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea
deplasdrilor aferente transportului privat cu autoturismele sau inriutitirea conditiilor de trafic in afara
ariei de-studiu; '
se recomand3 implementarea amenajarilor principale caracteristice obiectivului de investitie
propus, §i anume: : :
- obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care
este realizat Studiul de oportunitate);
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obiectiv nr. 2 constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport publxc

local, in zona intersectiei dintre bd. Mihat Viteazu §i Varianta de Ocolire a mun. Zaliu (teren $ .
=4 327 m?).
Sunt luate in considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza -
noua autobazd, aautobuze ce urmeazi a fi achizifionate prin P.N.R.R. Acestea vor fi garate
peste noapte pe acest amplasament. Se vor instala 40 statii de incircare lenti.
Vor putea utiliza autobaza si urmitoarele:
# 5 autobuze din gama 6-8 m;
* 5 autobuze din gama 18 m;
(care vor fi garate si incircate peste noapte in autobaza existenti de pe str. Fabricii),
* 20 autobuze electrice existente (pentru care existd deja statii de incarcare lenti §i
rapida - n autobaza existenti (2 buc] si In statia de capit Bridet (4 buc.));
obiectiv nr. 3: modernizarea autobazei existente pentru serviciul de transport publiclocal,
situatd pe str. Fabricii nr. 30/A (suprafata totald 18 060 m2). Sunt luate in considerare
urmitoarele autobuze care vor utiliza autobaza ce va fi modernizati:
«. 5 autobuze (6-8 m) si 5 autobuze (18 m) - vor fi garate §i inciircate peste noapte in
autobaza existenti;
# 20 autobuze electrice existente - pentru care existi deja statii de inciircare (20 lente
si 2 rapide);
% 40 autobuze electrice 10 m (9-11m) - garate §i incircate lent in autobaza secundari,

* avand in vedere prevederile Planurilor de Mobilitate Urbani Durabild (P.M.U.D.) si urmirind
contributia obiectivului de investitie la reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea
traficului rutier motorizat si dezvoltarea mijloacelor de transport nemotorizate si a transportului in comun.

octombrie 2023

{ntocmit,

ing. Constantin-Alexandru ViJ{ILA

ing. Raluca:Andreea SACOTA
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Volume trafic, sep. 2023 [veh. fizice/ora]
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Volume trafic echivalent, sep. 2023 [veh. etalon/ori/band4, veh. etalon/ori]
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ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS
AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN
MUNICIPIUL ZALAU
MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL
ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORIL, SEP, 2023
_____ POST A- INTERSECTIE BD. MIHAI VITEAZUL - VARIANTA ZALAU

Mirime - UM Valori/brate
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaliu
A V./h 130 112 . 765
t. s 4,3 43 43
t . s 2,8 2,8 . 2,8
C, Vy/h 1157 , 1174 684
obs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd -
, intdrzieri de control
v, V/h 891 918 277
T h 1 o1 1
d/brate- s/veh- 18 : - 19 14
LOS/brate - C C - B
d/intersectie s/veh , 18
LOS/intersectie : : SRR 'C‘- \
. . Volume orare de trafic echivalent [V,/h]
dinspre/catre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
M. Viteazul V 765 126
M. Viteazul E 788 130
Varianta Zaldu 112 165
‘brate’ V. [V/h] Vi [V./h] Vy [Vi/h]
M. Viteazul V 130 900 891
M. Viteazul E 112 930 - 918
‘Varianta Zal3u 765 256 277
Brate
, M. Viteazul vV M, Viteazul E Varianta Zaliu
rapoarte V/C 0,77 0,78 0,40

lungimi coloane Qqs [veh)] 9 : 10 2




b

intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2023

Reference Time B

NA

- R
Intersection Location: M. Viteazul - Fabricii City: Zaldu, SJ
Analyzed by: Alternative:
N Date and Time of D?ta. sep. 2023 Project: -
ALY AANLIEd
1|Movement : !
WBR | NBL NBT | NBR . SBL SBT SBR
2|Lanes 1] 1 1 1 1 1 1
3|Shared LT Lane (y/n) = 710 Yes T Yes [T i
4{Volume 51 243
5|Pedestrians o} 0
6|Ped Button (y/n) o -
7|Pedestrian Timing Required R b
8|Free Right (y/n) = {B.Yes | 10 Yes
9iideal Flow - 3100 900
10}Lost Time ‘
11]Minimum Green 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12|Reference Cycle Length 120
13{Volume Combined 182.0] 1168.0] 6.0 0.0] 1020,0| 51,0} 0.0 0.0| 0,0| 0.0 23,0 2430
14|Volume Separate Left 182,0] 1168.0 0.0{ 10200 0.0 0.0 23,0 0.0
15|Lane Utilization Factor 1.000f 1.000f 1,000§ 1,000 1,000] 1000 1000/ 1.000f 1,000/ 1,000/ 1.000 1.000
16| Tuming Factor Adjust 0.950| 1.000/ 0.850| 0,950} 1,000f 0850/ 0950 1.000] 0850] 0.950{ 0.950 0.850
17|Saturated Flow Combined 2945,0] 3100,0f 2635,0] 29450| 3100.0{ -2635,0 0.0 0.0 0,0 0.0l 1710.0 765,0
18|Saturated Flow Separate 2945.0] 31000 ] 2945,0| 3100,0 0.0 0.0 1710.0] 900.0
19{Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0: 0.0 0.0 0.0
20|Pedestrian Frequency 0.0% 0.0% 0,0% 0.0%
21|Protected Option Allowed TRUE B TRUE FALSE FALSE
22|Reference Time : 74| 452 00 00| 395 23]  NA NA[. 00 NA NA 38,1
23|Adjusted Reference Time 7.4 45,2 - 0,0 00 39,5 2.3 NA NA 0.0 NA NA 38,1
Permitted Option
' 24|Proportion Lefts. 1 0.00 1 0.00 1 0.00 1 1,00
25|Volume Left Lane 182 ~ 1168 o[ 1020 0 0 0 23
'26|Proportion Lefts Left 1 0.00 . 1 0,00 - 0.00 1 1,00
27|Left turn Equivalents 150 150 150 15.0 150 150 09| 150
28|Left tum Factor 0,07 1,00 0.07] 1,00 0,07 1.00 1.07 0.07
29|Permitted Sat Flow . 196.3| 3100,0 196.3] 3100.0 0.0 0.0 0,0/ 1140
30|Reference Time A~ 111.2] 452 0.0/ 395 0,0 0,0 0.0] 242
31jAdjusted Saturation B | 3100.0 3100,0 00N 0.0
32 NA 0.0 5% 9.6



Intersection Capacity Utilization Worksheet - existent, 2023

s » p
Intersection Location: M. Viteazul - Fabricii City: Zaldu, SJ o
_ Analyzed by: Alternative:
L ' Date and Time of Data: sep. 2023 Project: )
e | D =3 =G 2|8 | P&[T ]|
, EBL | EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT | SBR
33|Reference Time Lefts "NAfER g me o i  NARSSnte ey s 0.0 B ginss . 96l E e
34|Reference Time Eaae 1112 iRy 39, 5ham t i e S0 0,0 B diadels 9.6 P ECx
35|Adjusted Reference Time w1112 S8l 305FE i adeN - 00bessaie ey 96 e
Split Timing 2 R T S S e T G R T e W R e o sl
36|Ref Time Combined el 45 ST 39,5 bR i o 0,0 Rl s o 1,6 E=ty S
37{Ref Time By Movement | .57.4] 4528 395k g g 0.0 o oty = - 0.0
38|Reference Time Tuls | 452 e T 395l 0,0 fer=s BEVGRC S0t 1,6 Mews
39|Adjusted Reference Time 452 452pMaRd 395 395KERa 00 o2 16| 16§
Summary East West ‘North South' . - : .
40|Protected Option 46,9 " NA 1
41|Permitted Option 1112 96
42|Split Option 847 1.6
43 |Minimum 46,9 1,6
44 Combined : 485
Right Turns : EBR | WBR | NBR SBR
45|Adjusted Reference Time 0,0 2,3 00 | 381
46|Cross Through Direction NBT SBT WBT | EBT
47|Cross Through Adj Ref Time 0,0 1.6 39,5 45,2
48|Oncoming Left Direction | WBL | EBL | SBL | NBL
49]Oncoming Left AdjRef Time. | 0.0 74 | 16 0.0
50|Combined : - 0.0 114 411 83.3
51|Intersection Capacity Utilization 69%
_ 52|Level Of Service ' & Revision 2003.0




Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. .

Zaliu 1 Vexillum

Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu T o
Anexanr. 6

Trafic pietonal si utilizind mijloace de transport in comun, sep. 2023
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_ TRAFIC PIETONAL _

e T T Avemmodaiea s

Post
Interval orar X1 X2 , X3 . X4 . X5 TOTAL -
Piata Garii Tenaris/Silcotub Michelin . Multicom _ _ centru / Zahana
dela la : . ‘ . nr. pers. _
7:00 7:15 30 60 ‘30 . 53 " 144 317
7:15 7:30 61 68 " 34 50. © 134 347
7:30 7:45 22 74 37 75 203 411
7:45 8:00 60 43 22 71 - 193 389
8:00 8:15 22 31 16. 57 153 279
8:15 8:30 31 13. 7 34 91 176
8:30 8:45 21 37 19 29 - 79 185
8:45 9:00 " 24 21 11 28 77 161
9:00 9:15 36 11 6 34 92 179
9:15 9:30 22 8 4 36 98 168
9:30 9:45 21 11 6 .31 83 152
9:45 10:00 20 13 7 35 95 170
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30 L .
11:30 11:45 32 12 6 46 96 192
11:45 12:00 30 15 7. 43 122 217
12:00 12:15 35 8 3 51 208 305
12:15 12:30 42 9 3 61 208 323
12:30 12:45 36 14 8 52 94 - 204
12:45 13:00 37 6 3 54 158 258
13:00 13:15 46 12 9 66 167 300
13:15 13:30 32 6 . -2 46 160 246
13:30 13:45 y.
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45 -
14:45 15:00




TRAFIC PIETONAL
SRS {-‘f.‘-v\:';-,;:g-;":.

e A L UL

. . . Post
~ Interval orar X1 X2 : X3 X4 X5 TOTAL
e Piata Garii~ . Tenaris/Silcotub - Michelin® = Multicom centru / Zahana
dela la v : nr. pers. :
15:00 ©15:15 58 184 92 83 239 656
15:15 15:30 47 - 111 56 67 235 516
15:30 15:45 53 88 44 77 212 474
15:45 16:00 42 86 43 - 60 203 434
16:00 | 16:15 74 78 39 . 106 197 494
16:15 16:30 55 38 19 - 79 186 377
16:30 16:45 73 . 34 17 105 186 415
16:45 1 17:00 61 26 13 - 88 . 155 343
17:00 17:15 62 47 24 89 . 216 438
17:15 | 17:30 52. 47 24 75 217 415
17:30 17:45 36 18 9 52 200 315
17:45 18:00 31 17 9 45 175 277
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 | 1845 | - - _
18:45 19:00 v

TOTAL/8h 1304 1246 629 . 1878 5076 10133
~ coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 - 1,65 1,65 S

TOTAL/24h 2152 2056 1038 - 3099 8375
nr. med. pers./h 90 86 43 - 129 349
TOTAL [pers./h] 697



DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

. AUTOBUZE
[T < S 175 SYE XS Te T A% 2 0 25 I -
Statii ,
Interval orar N St | iR 13 (2 G AT G R ~'f§735i(§1};.’1“.hﬁ' Itgg'_k v R SIMithe MR
spre NORD spre NORD . ) spre NORL

urci I coboara urca l coboard . urcd ] coboarid urca " _coboara urca [ coboara urca
dela la ) nr. pers.
7:00 7:15 34 48 1 35 . - 37 3 9 3 30 3 11
7:15 7:30 4 3 84 4 18 6 8 7 . 13 7 9
7:30 7:45 35 2 3 10 T 14 7 5 12 13 6 4
7:45 8:00 52 16 50 7 4 7 2 8 4 6
8:00 8:15 3 4 . 5 2 3 6 0 2
8:15 8:30 8 10 2 1 1 2 2 1 1
8:30 |- 8:45 4 2 4 3 2 4 3 3 2
8:45 9:00 11 6 3 3. 2 2 3 2 2
9:00 9:15 7 10 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 6 2 10 3 3 2 2 3 2 2
9:30 9:45 54 8 6 2 2 2 2 2 1 2
9:45 10:00 12 _ 4 2 2 4 5 2 2 4
11:30 11:45 1 0 1 . 2 1. 2 ) 1 1
11:45 | 12:00 3 1 I 1 L2 1 1. 1
12:00 { 12:15 11 1 3 - 3. 1 . .
12:15 12:30 4 1 11 S 1 1. 1 1 1
12:30 12:45 12 2 1 3 2 1
12:45 13:00 30 2 S -7 1 1 i
13:00 13:15 4 S 17 .9 2 2 2
13:15 13:30 23 3 14 14 1 2 1. 1 . 2
15:00 15:15 20 5 3 6 66 6 2 20 - 0 7
15:15 | 15:30 20 13 8 15 .23 12 3 23 0 13
15:30 15:4S 22 7 2 2 39 2 2 47 0 2
15:45 16:00 12 5 12 2 36 10 1 25 0 9
16:00 16:15 14 5 2 . "8 14 1 15 | 0 1
16:15 16:30 6 3 4 S 23 53 0 0
16:30 16:45 8 2 2 .3 13 4 A 20 0 4
16:45 17.00 8 2 10 11 2. 2 4 2 0 2




.- DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

AUTOBUZE
TR e R T T T T e e s - ki T I TR T T e T T e
interval orar : ’ Piata (s . | T ....TZTenaris i TS | IR Y TRy X W
B spre SUD spre NORD spre SUD *  spreNORD spre SUD spre NORD
urci . | coboara urcd [ coboara urci | coboari urci | coboar3 urci | coboara urci | coboa
déla ta - | o o e S fee - -l QK. pers. L ' IR
17:00 17:15 4 1 4 9 14 3 15 0 3 0
17:15 | 17:30 -9 2 11 6 7 8 2 6 0 7 2
"17:30 17:45 15 2 i4 6 9 2 - 4 8 1 4 0
17:45 18:00 11 2 7 5 8 -2 9 - 7 2 8 0
" "TOTAL/8h - 464 130 243 267 365 41 115- 67 336 37 112 .57
coef. 8-24h 1,65 . 1,65 1,65 ° 1,65 1,65 - - 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 . 1,65 1,68
TOTAL/24h 766 . 215 401 441 602 . 68 190 111 554 61 185 94
itr. med. pers./h 32 9 17 - 18 - 25 3 8 5 .23 3 8 4
TOTAL [pers./h] 41 35 28 _ 13 26 12
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DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

AUTOBUZE

SR R SR ST SR Sen 647 202 3 kg ey

S A MG eOmn S e T &
spre SUD spre NOR sprie SUD spre NORD
urca [ coboara urcd 1 .coboara urca [_,_"coboaré urca [ coboaria

dela la . IIT. pers.

7:00 7:15 23 10 7 2 47 44 49 6
7:15 7:30 38 13 12 - 23 - 78 62 79 77
7:30 7:45 37 20 10 18 . - 76 92 66 60
7:45 8:00 48 24 12 25, 98 | 112 77 . 83
8:00 8:15 22 16 8- 18 46 73 .54 . 58
8:15 8:30 9 5 7 15 18 21 43 50
8:30 8:45 3 2 2. 2 6 9 10 6
8:45 9:00 13 5 3 S 26 23 18 18
9:00 9:15 15 9 3 4 31 40 20 13
9:15 9:30 14 6 2 4 28 29 12 13
9:30 9:45 12 3 3 7 24 12 18 22
9:45 10:00 4 10 3 5 9 - 48 17 18
11:30 11:45 4 1 .2 5 37 . 23 . 30 22
11:45 12:00 7 4 4 .3 7 <17 . 28 19
12:00 12:15 24 6 4 7 . 31 28 63 34
12:15 | 12:30 7 4 12 ) 43 16 28 9
12:30 12:45 14 4 1 - 3 29 29 19 "~ 16
12:45 13:00 26 3 3 6 21 .29 36. . - 19
13:00 13:15 3 8 7 - S 28 - 15 36 - 17
13:15 13:30 18 4 6 8 64 - 38 75 28
15:00 15:15 26 7 3 5 - 41 17 75 29
15:15 15:30 26 19 8 .14 38 45 67 35
15:30 15:45 29 10 2. 2 34 38 .35 21
15:45 16:00 16 7 12- 2 17 23 16 6
16:00 16:15 18 7 2 7 43 . 22 33 13
16:15 16:30 8 4 4 . "4 21 .16 62 . 15
16:30 16:45 9 2 2 L2 34 32 14 7
16:45 17:00 10 2 8 8 6 15 17 9




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN
AUTOBUZE _

Interval orgr spre SUD T ep
. urcd I coboara urca 1 coboara urcd T coboara urcad [ caoboara L
17:00 17:15 5 2 3 7 _ 40 © 27 - 20 6
17:15 | 17:30 14 4 8 5 41 - 30 43 17
17:30 17:45 22 - 5 - 14 4 .29 © 18 20 21
17:45 | 18:00 19 -5 - 6 4 23 - 20 17 19
TOTAL/8h . 543 231 183 - 238 1114 1063 1197 786
coef. 8-24h - 1,65 1,65 1,65 1,65 . 1,65 1,65 - 1,65 1,65
TOTAL/24h 896 381 302 . 393 1838 1754 1975 1297
nr. med. pers./h 37 16 13 . 16 77 " 73 82 - 54
TOTAL [pers./h] 53 29 150 136




Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. 1 !
Zaliu . _ Vexillum
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu B

Anexanr. 7

Evaluare coeficienti de evolutie trafic
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ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS
AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU
MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU
STUDIU DE TRAFIC
Evaluare coeficienti de evolutie trafic

Autocamionete si

Autocamioane si

Autocamioane §i

Ani Bicidete | Motociclete | Autoturisme Mi;_robuze, A autdspeciale cu. | derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 Autoveh. Autobuze, Trj:}:?;rlz$l
autospeciale | MTMA <3500kg, | avand MTMA > 3 {osii, avind MTMA articula;e autocare speciale
cu / fard remorca 500 kg >3500kg -
2023 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2025 [JUR 0,98 0,98 1,05 1,05 1,05 1,05 1.05 1.32 1.05
Pt 2027 1,10 0.6 0.96 1.11 1,11 1,11 1,11 1.11 1,64 1,11
2029 1,16 0,94 (4,94 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1.5 1.11
2040 1,44 0.82 0,82 1.16 _ 1,16 1,16 116 1,16 1.66 1.16
*valorile cu nthast o - conform P.M.U.D. elaborat de catre TTL Planning - Civitta pentru mu
EVOLUTIA TRAFICULUI - CONFORM P.M.U.D.
2020 909 98495 98495 12900 12900 4406 4406 4406 8391 4406
2023 986 95439 95439 14012 14012 4786 4786 4786 16220 4786
2025 1037 93402 93402 14754 14754 5039 5039 5039 21439 5039
2027 1088 91365 91365 15495 15495 5292 5292 5292 26658 5292
2029 1139 89328 89328 15608 15608 5331 5331 5331 26701 5331.
2040 1420 78124 78124 16229 16229 - 5543 5543 5543 26935 5543
- 2020 1,00 1,00 - 1,00 1,00 - 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
g o | 2023 1,08 0,97 0,97 1,09 . 1,09 1.09 1,09 1,09 1,93 1,09
o Q[ 2025 1,14 0,95 0,95 1,14 1,14 1,14 1,14 1,14 2,55 1,14
g ’§ 2027 1,20 0,93 0,93 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 3,18 1,20
-‘.;: © | 2029 1,25 0,91 091 . 1,21 1,21 1,21 1,21 - 1,21 3,18 1,21
2040 1,56 0,79 0,79 1,26 1,26 - 1,26 1,26 1,26 3,21 1,26
g - 2023 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 - 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
<o 2025 1,05 0,98 0,98 - 1,05 1,05 -- 1,05 1,05 1,05 1,32 1,05
£o 2027 [ 110 0,96 10,96 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,64 1,11
&gl 2029 | 116 0,94 0,94 - 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,65 1,11
< 2040 1,44 0,82 0,82 1,16 . 1,16 1,16 1,16 1,16 1,66. 1,16 .
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Anexanr. 8

Volume trafic, est. 2024-2027, scen. S-0 "firi proiect” [veh. fizice/ori]
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Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. .
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Anexanr.9

Trafic echivalent, capacitate de circulatie, est. 2024-2027, scen. S-0 "fari proiect” [veh. etalon/ori]
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ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS
AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN
MUNICIPIUL ZALAU
MODERNIZAREA AUTOBAZE[ PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL
ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-0, EST. 2024
PO A < IRNERSSCT L 8D, R WFFBAL = VARGANTA WALAY

. Mérirﬁé . UM. Valori/brate
' M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
V. ' V./h 133 114 ' 799
t. . S 4,3 4,3 4,3
t; . s 2,8 2,8 2,8
Ca V/h 1155 1173 665
obs. 1 bandad 1 bandd 1 bandd
intarzieri de control
Vi V/h 927 954 285
T . h 1 1 1
~ d/brate . s/veh 20 21 14
LOS/brate C C B
d/intersectie s/veh 20
LOS/intersectie C
_ Volume orare de trafic echivalent [V /h]
dinspre/catre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
M. Viteazul V 799 128
M. Viteazul E 821 133
Varianta Zalau 114 171
brate Ve [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
M. Viteazul V 133 935 927
M. Viteazul E 114 970 954
Varianta Zalau 799 261 285
Brate
, M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
rapoarte V/C 0,80 0,81 0,43
lungimi coloane Qgg [veh.] 11 12 2 —




_ ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS
AMENA]JAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN

MUNICIPIUL ZALAU

MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL

ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-0, EST. 2027

PAST A - ERAHRSBCIPLE B, MREEALYNREABOL = W I FA ALY

Mirime . - UM. Valori/brate
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
V. V/h 135 114 829
t. S 4,3 4,3 4,3
1% s 2,8 2,8 2,8
C, V./h 1153 1173 648
Qbs. 1 bandd 1 bandd 1 bandd
intdrzieri de control .
Vy V,/h 959 984 291
T h 1 1 1
d/brate s/veh 23 23 15
LOS/brate C C C
d/intersectie s/veh 22
LOS/intersectie : C
Volume orare de trafic echivalent [V,/h] ,
dinspre/cdtre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaldu
M. Viteazul V 829 130
M. Viteazul E 849 135
Varianta Zaldu 114 177
brate Ve [Vi/h] V, [Vi/h] Vy, [Vi/h]
M. Viteazul V 135 963 959
M. Viteazul E 114 1006 984
Varianta Zaldu 829 265 291
Brate
: M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
rapoarte V/C 0,83 0,84 0,45
lungimi coloane Qqg [veh.] 13 14 2




Intersection Capacity Utilization Worksheet -est. 2024, scen. S-0

e - ™
: Intersection Location: M. Viteazul - Fabricii City: Zaldu, SJ .
Analyzed by: Alternative: T T
Date and Time of Data: est 2024 scen S0 Project: T -
\- — —
l
1|Movement J f ‘ ‘ r h t ﬁ ' r b r
o | EBL | EBT | EBR ‘ 'WBL | WBT ;: WBR ; NBL _‘_N_B_"_I’ ; NBR , SBL_; sMB_T_;_ SBR_|
~ 2|Lanes . ) 1 1 K 1 1. 1 1 1 En 1: 1
3[Shared LT Lane (y/n) [1Yes | 0] Yes 100 Yes (& ves [ '
4[Volume " TI" 183 1198 1050 52 _ 23 246
_ 5|Pedestrians ' R ] ~‘ of ] ____—* 0[ - U 0
“6[PedButton (yin) ~ | T [C0ves { o (00ves [T T [ClYes Qv T
7|Pedestrian Timing Required | L 0 T of o) - 0
““g[FreeRight(ymy | o Oves | Clves [ ] Yes - f [ ves
OlidealFlow "I 3100, 3100 3100, 3_100' 3100 3100 ;O _ 0 300 900. _ 900
ojlostTime . |\ T T L
11|Minimum Green 0 0 0: 0 0: 0: Oi 0 0 0; 0l - 0
12|Reference Cycle Length 120
13| Volume Combined _ 189,0. 1198,0 00. 00 10500 520 00, 00 0,0 0,0, 230: 246,0
_14]Volume Separate L Left 189, 0 '1198,0][ i 0,0: 1050,0{ ] 00; 00} 1 23, 0' 0,0}
15| Lane Utilization Factor 1,000 1,000 1,000, _1,000; 1,000, 1,000. 1,000{ 1,000, 1,000 1,000) 1,000 1,000}
16|Turning Factor Adjust gggagj 1,000 0850: 0 _950! 1,000- 0,850 0,950 1,000 0,850 0950. 0,950 0,850
17|Saturated Flow Combined | 2943_0 3100,0° 2635,0° 2945.0; 31000 26350, ~_ 00. 00 00 O 0i 1710,0; 7650
18| Saturated Flow Separate 29450 310_9,9! 2945,0 3100,0] 00  00] i710,0° 900,0
19]Pedestrian interference Time| | 00 0,0 . 0,0 0,0} 0.0 00} 0,0’ 0,0
20|Pedestrian Frequency T 0,0% - "0,0% e 0,0% : 0,0%[ -
21 Protecte_d‘ Option Allowed TRUE . __T_@i!f: . FALSE : FALSE
22J Reference Tlr_n_e ) 77 464 00 00: 406 _ 24 NA NA ~ NA 0,0 . NA' _NA - 386
23 Adjusted Reference Time |~ "7.7 " 464~ 007 00" 406 24 NA[_ NAT 00 UNAITTTNATT 386
| Permitted Option L L : o ,
241Proportion Lefts 1000 - 1000l [ 1 ooo[___ 1 1,00 )
25Wolume Lefttane | "189° 1198[ 0” T1050] 0l O
26iProportion Lefts Left 1 000f -7 1 0,00] 1 1_ 0, oot ™ 100
37| Left turn Equivalents | 715,07 4500 7 |TT 500 501 150" 150! T ° LY
sgliefttum Factor | 0,07" " 1,00/ 7T 1" 007 10007 | 007, ] ) I N Kot Y A
29! Permitted j Sat Flow 1963 31000 - | 196,33 3100,0§ 0.0~ 00y 00 1140
“30!Reference Time A “{155 464[ T 0,0. 406 70,0! o,o[ [ 00,7242
“31]Adjusted Saturation B~ I | Y , 31000"" 0,00 . 00
32/ Reference Time B 1wl NA "0l . 96



iy

Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2024, scen. S-0

/
Intersection Location: M. Viteazul - Fabricii - City: Zalau, SJ
Analyzed by: ' ~ Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2024, scen. S-0 : Project:
1iMovement J ‘ 1 r - t ﬁ V r b I J—-
EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR.| NBL NBR SBL SBT SBR
33|Reference Time Lefts NA ~ NA ' 0,0 9,6
34|Reference Time
35|Adjusted Reference Time
___|Split Timing
'36{Ref Time Combined
37{Ref Time By Movement
38|Reference Time e
39|Adjusted Reference Time 46,4 46,4 R
Summary East West North South
40| Protected Option 483 NA
41|Permitted Option 1155 96 B
42|Split Option 87,0 1,6
43[{Minimum 483 16
44{Combined - 50,0
Right Turns EBR | WBR |- NBR | SBR
45| Adjusted Reference Time 00 2.4 00 | 386
46[Cross Through Direction " NBT | SBT | WBT | EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 0,0 16 40,6 46,4
"48{Oncoming Left Direction _WBL | EBL | SBL | NBL
49{Oncoming Left Adj Ref Time 0,0 7,7 16 ¢ 00
50{Combined - 0,0 11,7 423 | 850
51|intersection Capacity Utilization 71%]
‘52{Level Of Service C Revision 2003.0




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2027, .scen. S-0-

4 N
Intersection Location: M. Viteazul - Fabricii City: Zalau, SJ
Analyzed by: Altémative T oo
L Date and Time of Data: est. 2027, scen. S-0 i ‘ Project:- .
) i
1{Movement J ‘* ‘ ‘r i - L ﬂ ' l r b l J—
EBL EBT ‘L EBR | WBL | WBT , WBR NBL NBT + NBR _L SBL SBT S_BR |
_ 2}Lanes L 1; 1 1i 1 1r . 1 1 1 1 1 1
_3[Shared LT Lane (y/n) [ves | ] [] ves ' J O es . ) [ Yes -
_4|Volume_ L 196 1214 _ 1067 53 22 246|
_5|Pedestrians T R of 71 o o]
6lPedBution(yin) __§  {0ves [T fldves [ 0¥ [ (e | _
_7iF Pedestnan Tlmmg Reqwred | { 0 -0 L 0 o ' 0
8 _F:'ree_ Right (y/n) ] O ves Oves | ves | [Jves
9ldealFlow | -__?;1994_:’*1‘19; .. 3100{ 3100 _ 3100 _3..1_0_9__ A 0 0 _ 900; _ 800 900
10! Lost Time : - ] L
“11)Minimum Green ol ot el T ol o o 0 ol o' 0 0 0
12!Reference Cycle Length 120 ' .
13]Volume Combined 196,0] 1214,0 00: 0 0l 1067,0 °53,0: 0,0 0,0. 0,0 00 220 246,0
14|Volume Separate Left 196,00 1214,0[_ 0010670 ] 00 00 1..220, - 00
“15|Lane Utilization Factor 1,000] 1,000 _ 1,000' 1 000! 1,000 1,000, 1,000 1,000; 1,000, 1,000, 1,000\ _ 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950{ 1,000  0850. 0,950/ 1,000 0,850-. 0,950, 1,000, 0,850 _0,950{ 0,950; " 0.850
17]Saturated Flow Combined | 2945,0[ 3100,0_ 2635,0, 29450, 3100,0 26350’ ~_ 0.0 00" ~ 00 _ 00i 17100 7650
18|Saturated Flow Separate | 2945,0 3]9010[ 2945.0f 3100,0] 0,0 0,0 ] 1710,0 900 0[
19|Pedestrian Interference Tlme _ 00 00§ 00 - 00] | 0,0: 0,0] N 0,0 - 0,0
20|Pedestrian Frequency T 0,0% T 0.0% o - 0,0% - 0,0%

‘| 21|Protected Option Aliowed TRUE ; TRUE - FALSE FALSE
22|Reference Time 80| 4700 _ 00, 00, 413 _ "24; _NA NA, _ 00 _ NA' NA - 386
23| Adjusted Reference Time 8,0 47,0 0,0 0.0 41 3 . 2, 4 “NA ] NA. 0,0 NAI NA, 386

Permitted Option . o '
24| Proportion Lefts 17000 1 0,00 1] 0,00 11 1,00

n Lems | SN SRR N 4.l S LR U )\ JNEURR SR _ AU ) . —

25|Volume Le[tﬁrﬁ~ e 1214 _ 0 1067]  _ _1l | e 0y 22 o
26| Proportion Lefts Left o 4ooool o, 1 000f 000l o _1{ 1,00
27|Leftturn Equivalents | 15, 0l 1501 1 15,0;_._’_1;5.,0' _ 150t " 150 ) _1_ 08! 150
28|LeftturnFactor | 0, o_q_ o400 | _ 007 100f | 007, 100} A, o7u 0,07y
29 Per_rrlltt_ed_S_gﬁ Flow 196 3¢ 31000 _ RE _196 3 310(_) ol o _0_0 R (_)',_0r ) 1. 0 0 114 0 N
30[Reference Tme A | 4198 470 T 0,0 a13[ T oo ool UL 0,0 232
31 AdJusted Saturation B " 3100.0 ‘ 3100,0 : | 0,0 . 0,0
32|Reference TmeB NAL ) NAY Xl _-_J 95



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2027, scen. S-0

52!

- A N
intersection Location: M. Viteazul - Fabricii City: Zaldu,SJ
Analyzed by: _ o - Alternative:
L Date and Time of Data: est. 2027, scen. S-0 Project: s )
. A , ! ' [ J—
1{Movement J ﬁjJrl-LI ' rk l I
- o EBL EBT EBR | WBL | WBT | WBR ! Ngi:_‘ ' NBT ; NBR SBL SBT ! SBR -
33|Reference Time Lefts NA - NA, ] 0,0 9,5 ' B
34iReference Time I . 1198 M3 “eof 495 ~
35| Adjusted Reference Time 119;8 j 413" o 0,0 9,5
‘Split Timing : o s '
36iRe Time Combined | [A70) C 1T )
 37;Ref Time By Movement 80, 4701 1 00 ~
38|Reference Time - T B _
39| Adjusted Reference Time 470, 470 413,
| [Summary _East West North South |
40|Protected Option | 493 NA ]
“41|Permitted Option 1198 ] 95
42{Split Option ) 88,3 15
43|Minimum____ | 49,3 L A5
44|Combined 50,8
Right Turns | EBR | WBR NBR‘L SBR
45|Adjusted Reference Time 00 " 24 0,0 : 38 6
46!Cross Through Direction | NBT | SBT | WBT EBW:_
47{Cross Through Adj Ref Time | 0,0 !__1_,_5____4_41 3 ! 470 | N
48 Oncomnng Left Direction ___—_ WBL | EBL SBL NBL
| 49) Oncoming Left Adj Ref Time_ 0,0 8,0 15 1 0 0
50!Combined 0,0 11,9 428 17856
51|Intersection Capacity Utilization 71%
Level Of Service C Revision 2003.0




Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme [TS

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul'de transport public din mun. Vexill I
Modernizarea autabazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zalau R —

Anexanr. 10

Trafic pietonal si utilizind mijloace de transport in comun, est. 2024-2027, scen. S-0 "firi proiect”



I _ Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS
Vexillum Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zaldu
e — | Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zalau




TRAFIC PIETONAL

. Post ,
_Interva] orar X1 X2 X3 X4 X5 TOTAL
' Piata Garii Tenaris/Silcotub " Michelin Multicom centru / Zahana
dela la ) ' nr. pers. :
7:00 7:15 29 59 29 52 141 309
7:15 7:30 60 66 33 49 131 339
7:30 7:45 21 72 .36 73 198 401
7:45 8:00 - S9 42 21 69 188 380
8:00 8:15 21 30 16 56 149 272
8:15 8:30 30 13 7 33 89 172
8:30 8:45 - 21 36 19 28 77 181
8:45 9:00 23 21 11 27 75 157
9:00 9:15 35 11 6 © 33 90 175
9:15 9:30 21 8 "4 35 96 164
9:30 9:45 21 1 11 6 30 81 148
9:45 10:00 20 13 7 34 93 166
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:4S5
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30 .
11:30 11:45 31 12 6 45 94 187
11:45 12:00 29 15 ) 42 119 212
12:00 12:15 34 8 T3 50 203 298
12:15 12:30 41 . 9 3 60 203 315
12:30 12:45 35 14 8 51 92 199
12:45 13:00 36 6 3 53 154 252
13:00 13:15 45 12 9 64 163 293
13:15 13:30 31 6 2 45 156 240
13:30 13:45 :
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00




TRAFIC PIETONAL

b

@?»wm:mmw&}wwms@"”&mff‘?

Post
Interval orar X1 X2 X3. X4. X5 TOTAL
: Piata Garii Tenaris/Silcotub Michelin’ Multicom centru / Zahana
dela la : nr. pers.
7:00 7:15 28 56 . 28 49 134 295
7:15 7:30 57. 63 32 47 125 323
7:30 7:45 20 69 34 70 189 383
7:45 8:00 56 40 20 66 180 362
8:00 8:15 20 29 15 . 53 143 260
8:15 8:30 29 12 7 32 85 164
8:30 8:45 20 34 18 27 74 172
8:45 9:00 22 20 10 26 72 150
9:00 9:15 34 10 6 32 86 167
9:15 9:30 20 7 4 34 91 157
9:30 9:45 20 10 6- 29 77 142
9:45 10:00 19 12 7 33 89 158
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45 |
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45 30 11 6 43 89 179
11:45 12:00 28 14 7 - 40 114 202
12:00 12:15 33 7 3 48. 194 284
12:15 12:30 39 8 3 57 194 301
12:30 12:45 34 13 7 48 88 190
12:45 13:00 34 6 3 50 147 240
13:00 13:15 43 i1 8 - 61 156 280
13:15 13:30 30 6 2 43 149 229
13:30 13:45 )
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

AUTOBUZE _
L pLognozalcirculaticljscenyorOmiatalproicctyest b ey i3
e _____ Statii
Interval orar T S @D e ALY SilComD EIVTehelin
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NOR
urcd ] coboara urca [ coboara urca | coboari urci | coboari urci | coboari urca ] C

dela la nr. pers.

7:00 7:15 33 47 1 34 36 3 9 3 29 3 i1
7:15 7:30 4 3 82 4 18 6 8 7 13 - 7 9
7:30 7:45 34 2 3 10 14 7 S 12 13 6 4
7:45 8:00 51 16 .49 7 4 7 2 8 4 6
8:00 8:15 3 4 5 2 3 6 0 2
8:15 8:30 8 10 2 1 1 2 2 1 1
8:30 8:45 4 2 4 3 2 4 3 3 2
8:45 9:00 11 6 3 3 2 2 3 2 2
9:00 9:15 7 10 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 6 2 10 3 3 2 2 3 2 2
9:30 9:45 53 8 6 2 2 2 2 2 1 2
9:45 10:00 12 4 2 2 4 5 2 2 4
11:30 | 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1
11:45 | 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1
12:00 | 12:15 11 1 3 3 1
12:15 12:30 4 1 11 5 1 1 1 1 1
12:30 | 12:45 12 2 -1 3 2 1
12:45 13:00 29 2 S 7 1 1 1
13:00 | 13:15 4 5 17 9 2 2 2
13:15 | 13:30 22 3 14 14 1 2 1 1 2
15:00 § 15:15 20 5 3 6 64 6 2 20 0 7
15:15 { 15:30 20 13 8 15 22 12 3 22 Q 13
15:30 15:45 21 7 2 2 38 2 2 46 0 2
15:45 16:00 12 5 12 2 35 10 1 24 0 9
16:00 16:15 14 S 2 8 14 1 . 15 0 1
16:15 16:30 6 3 4 5 22 52 0 0
16:30 | 16:45 8 2 2 3 13 4 20 0 4
16:45 | 17:00 8 2 10 11 2 2 4 2 0 2




DEPLASAR] Cu MIILOACE DE TRANSPORT iN COMUN
’ AUTOBUZE '

' prognoza circulatiei, scen. S-0 "féra pronect" est. sy
- Statii

Interval orar T1 anta Gam ) L. T2 Tenaris 7Silcotub .
' spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboard urci [ coboard urci | coboari urca J coboari urca | coboari urca J cob

‘dela ‘la : ’ : _nr.pers. . B o K y

17:00 | 17:15 4 1 4 9 14 3 15 0 3 '
17:15 17:30 9 2 11 6 7 8 2 6 0 7 :
17:30 | 17:45 15 2 14 6 9 2 4 8 1 4 {
17:45 | 18:00 11 2 7 5 8 2 9 7 2 8 {
TOTAL/8h 453 127 237 261 356 40 112 65 328 36 109 5
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,
TOTAL/24h 747 209 391 430 588 66 185 108 541 60 180 9
nr. med. pers./h 31 9 16 18 25 3 8 5 23 3 8 ‘

TOTAL [pers./h] 40 34 28 13 26 12

{



{') a

DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

AUTOBUZE
T a0 P a0
_ Statii
Interval orar __ Vollultem - BRI 15 € e T 1Y 75 Hana)
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboari urci | coboari urci | coboari | urca | coboari

dela la ’ nr. pers.
7:00 7:15 22 10 7 2 46 43 48 6
7:15 -7:30 37 13 12 22 76 61 77 75
7:30 7:45 36 20 10 18 74 90 64 59
7:45 8:00 - 47 23 12 24 96 109 75 81
8:00 8:15 21 16 8 18 45 71 53 57
8:15 8:30 9 5 7 15 18 21 42 49
8:30 8:45 3 2 2 2 6 9 10 6
8:45 9:00 13 5 3 S 25 22 18 18
9:00 9:15 15 9 3 4 30 39 20 13
9:15 9:30 14 6 2 4 27 28 12 13
9:30 9:45 12 3 3 7 23 12 18 21
9:45 10:00 4 10 3 5 9 47 17 18
11:30 11:45 4 1 2 5 36 22 29 21
11:45 | 12:00 7 4 4 3 7 17 27 19
12:00 12:15 23 6 4 7 30 27 62 33
12:15 | 12:30 7 4 12 9 42 16 27 9
12:30 | 12:45 14 4 1 3 28 28 19 16
12:45 | 13:00 ] = 25 3 3 6 21 28 35 19
13:00 13:15 3 8 7 5 27 15 35 17
13:15 | 13:30 18 4 6 8 62 37 73 27
15:00 | 15:15 25 7 3 S 40 17 73 28
15:15 | 15:30 | 25 19 8 14 37 44 65 34
15:30 | 15:45 28 10 2 2 33 37 34 21
15:45 16:00 16 7 12 2 17 22 16 . 6
16:00 16:15 18 7 2 7 42 21 32 13
16:15 16:30 8 4 4 4 21 16 61 15
16:30 | 16:45 9 2 2 2 33 31 14 7
16:45 17:00 10 2 8 . 8 6 15 17 9




DEPLASARl CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

AUTOBUZE

Interval orar ' L4 Multicon %——@m
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urcd [ coboara urca ] coboara urca | coboars urca l coboara
dela la : 1T, pers.
17:00 | 17:15 5 2 3 7 39 26 20 6 -
17:15 | 17:30 14 4 8 5 40 29 42 17
17:30 | 17:45 21 5 14 4 28 18 20 21
17:45 | 18:00 19 5 6 4 22 20 17 19
TOTAL/8h 530 226 179 232 1088 1038 1169 767 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,
TOTAL/24h 875 372 295 383 1795 1712 1928 1266 0 0 0 -
nr. med. pers./h 36 16 12 16 75 71 80 53 0 0 0 !
TOTAL [pers./h] 52 28 146 133




DEPLAS[\R! CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN
AUTOBUZE

prognozalirculaticiYscenyo 0kl araJproiect eSOV Ik

— —_sapi —
i tervalorar m. . 2T enaris)Silcomb [TalMichen
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NOR
urci ] coboari urca | coboari urci | coboari urcd | coboari urca I coboara urcd | o
dela la nr. pers.
7:00 7:15 32 45 1 33 34 3 8 3 28 3 10
7:15 7:30 4 3 78 4 17 6 7 7 12 7 8
7:30 7:45 33 2 3 9 13 7 5 11 12 6 4
7:45 8:00 48 15 47 7 4 7 2 7 4 6
8:00 8:15 3 4 5 2 3 6 0 2
8:15 8:30 7 9 2 1 1 2 2 1 1
8:30 8:45 4 2 4 3 2 4 3 3 2
8:45 9:00 10 6 3 3 2 2 3 2 2
9:00 9:15 7 9 3 3 3 3 3 3 3
9:15 9:30 6 2 9 3 3 2 2 3 2 2
9:30 9:45 50 7 6 2 2 2 2 2 1 2
9:45 10:00 11 4 2 2 4 5 2 2 4
11:30 | 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1
11:45 { 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1
12:00 | 12:15 10 1 3 3 1
12:15 | 12:30 4 1 10 5 1 1 i 1 1
12:30 | 12:45 11 2 1 3 2 1
12:45 | 13:00 28 2 5 7 1 1 1
13:00 | 13:15 4 5 16 8 2 2 2
13:15 | 13:30 21 3 13 13 1 2 1 1 2
15:00 | 15:15 19 5 3 6 61 6 2 19 0 - 7.
15:15 | 15:30 19 12 7 14 21 11 3 21 -0 12
15:30 | 15:45 20 7 2 2 36 2 2 44 0 2
15:45 | 16:00 11 5 11 2 34 9 1 23 0 8
16:00 | 16:15 13 5 2 7 13 1 ] 14 0 1
16:15 | 16:30 6 3 4 5 21 49 0 0
16:30 | 16:45 7 2 2 3 12 4 19 0 4
16:45 | 17:00 7 2 9 10 2 2 4 2 0 2




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN

AUTOBUZE

spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD
'. | coboard urci | coboari | coboari urca | coboaré urci | coboar3 urca | cob
Rer B REA BT 1 3 R e R R R O N pers VR R0 Lo R S 5 A T, S P, i T R R R R
17:00 | 17:15 1 4 8 3 14 0 3
17:15 | 17:30 2 10 .6 7 2 6 0 7 .
17:30 17:45 2 13 6 2 4 7 1 4 '
17:45 | 18:00 2 7 ) 2 8 7 2 7 i
TOTAL/8h 121 226 249 340 38 107 62 313 34 104 £
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,
TOTAL/24h 200 374 410 561 63 177 103 517 57 172 £
nr. med. pers./h 8 16 17 23 3 7 4 22 2 7
TOTAL [pers./h] 38 33 26 11 24 11




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

AUTOBUZE
o Statit
Interval orar AV ECom] ; pisfcentuy/jZahanal
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urca | coboara urca I coboard urci [ coboara urca ] coboari

dela la nr. pers.

7:00 7:15 21 9 7 2 44 41 46 6
7:15 7:30 35 12 11 21 73 58 74 72
7:30 7:45 34 19 9 17 71 86 61 56
7:45 8:00 45 22 11 23 91 104 72 77
8:00 8:15 20 1S 7 17 43 68 50 54
8:15 8:30 8 ) 7 14 17 20 40 47
8:30 8:45 3 2 2 2 6 8 9 6
8:45 9:00 12 5 3 5 24 21 17 17
9:00 9:15 14 8 3 4 29 37 19 12
9:15 2:30 13 6 2 4 26 27 11 12
9:30 9:45 11 3 3 7 22 11 17 20
9:45 10:00 4 9 3 5 8 45 16 17
11:30 11:45 4 1 2 5 34 21 28 20
11:45 12:00 7 4 4 3 7 16 26 18
12:00 | 12:15 22 6 4 7 29 26 59 32
12:15 12:30 7 4 11 8 40 15 26 8
12:30 12:45 13 4 1 3 27 27 18 15
12:45 13:00 24 3 3 6 20 27 34 i8
13:00 13:15 3 7 7 5 26 14 34 16
13:15 13:30 17 4 6 7 60 35 70 26
15:00 15:15 24 7 3 S 38 16 70 27
15:15 15:30 24 18 7 13 35 42 62 33
15:30 15:45 27 9 2 2 32 35 33 20
15:45 16:00 15 7 11 2 16 21 15 6
16:00 16:15 17 7 2 7 40 20 31 12
16:15 16:30 7 4 4 4 20 15 58 14
16:30 | - 16:45 8 2 2 -2 32 30 13 7
16:45 17:00 9 2 7 7 6 14 16 8




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN
e -~ JAUTOBUZE o —
prognoza circulatiei, scen. 5-0 "fard proiect”, est. T3~

. - T4 Mu . -
spre SUD ' spre NORD spre SUD spre NORD
T RIS urci | coboari | coboars | coboari urci
delalfeSIag]s T T Ty T anine T OT S W LA e S B
17:00 17:15 | 5 2 7 25 19
17:15 17:30 13 4 5 28 40
17:30 17:45 20 .5 4 17 19
17:45 18:00 18 5 4 19 16
TOTAL/8h 506 215 171 222 990 1115
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 835 355 281 366 1634 1840
nr. med. pers./h 35 15 12 15 68 77
TOTAL [pers./h] 50 27 139 127




Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS ) — —

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. .

Zalsu Vexillum
. T

Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu o ‘ T

Anexanr, 11

Volume trafic, est. 2024-2027, scen. S-1 "cu proiect” [veh. fizice/ori]



Achizifia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS
Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun, Zaldu
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun, Zaliu




Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. . I
Zaliu Vexillum
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zalgy - B !
PostA
intersectie bd. Mihai Viteazul - Varianta Zaliu
veh. fizice/h
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B Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS
Vexillum: Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zaldu

Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun, Zaldu



Achiziia de autobuze electrice echipate cu sisteme (TS

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. .
Zaliu : Vexillum
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu - - —]

| Anexanr. 12

Trafic echivalent, capacitate de circulatie, est. 2024-2027, scen. S-1 "cu proiect” [veh. etalon/ori]



l"—___" - 1

Vexillum J

Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS
Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun, Zaldu
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zalau
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Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. ' .
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f Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS
Vexillum Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zaldu
P — | Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaldu
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ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS .
AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN
MUNICIPIUL ZALAU
MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL
ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

"CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-1, EST. 2024
POST A - INTERSHCHNE 50, DRTEIAT VIAMBAAUL » VARIANTA ZALAY

‘ Mérir‘ﬁé. '. o UM. Valori/brate 7
' M. Viteazul V M. Viteazul E " Varianta Zalau
v, Vi/h 133 114 ' 799
oL s . 4,3 4,3 4,3
.. - S 2,8 2,8 2,8
Ca Vi/h 1155 1173 665
obs. . 1 bandad 1 bandd 1 banda
. intarzieri de control
v, V./h 927 954 285
T - h 1 1 1
_d/brate - s/veh ' 20 21 ' 14
LOS/brate ' C C B
d/intersectie s/veh 20, -
LOS/intersectie . C
o Volume orare de trafic echivalent [V,/h)
dinspre/citre M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaliu
M. Viteazul V 799 128
M. Viteazul E 821 133
Varianta Zaldu 114 171 '
brate V. [Vi/h] V; [Vi/h] V, [Vi/h]
M. Viteazul V 133 935 927
M. Viteazul E 114 970 954
Varianta Zaliu 799 261 285
Brate 7
M. Viteazul V M. Viteazul E Varijanta Zalau
rapoarte V/C 0,80 0,81 0,43
-lungimi coloane Qgg [veh] 11 S 12 2




ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS
AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN
MUNICIPIUL ZALAU
" MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL
ZALAU

- STUDIU DE TRAFIC -

CAPACITATEA INTERSECTIEI GIRATORII, SCEN. S-1, EST 2027

PO A - N ERSEUTHE M0 b A VITRA, - Y AR TA LT

Valori/brate

Marime UM M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zaliau
v Vi/h 135 122 | 749
t .. s 43 43 43
te o s 2,8 2,8 2,8
C; V,/h 1153 1165 693
obs. - 1 bandad lbandd 1 bandd
o intarzieri de control .
v, V,/h 889 902 299
T h 1 1 1
d/brate’ | s/veh . 18 18 14
LOS/brate " C ' C B
d/intersectie . s/veh ' 18 o
LOS/intersectie C
_ , . Volume orare de trafic echivalent [V,/h]
dinspre/catre M. Viteazul V ' M. Viteazul E Varianta Zaldu
M. Viteazul V 749 ' 140
M. Viteazul E 767 135
Varianta Zaldu 122 177
brate V¢ [Vi/h] Vi [Vi/h] Vy [Vi/h]
M. Viteazul V 135 889 889
M. Viteazul E 122 926 902
Varianta Zaldu 749 275 299
Brate
M. Viteazul V M. Viteazul E Varianta Zalau
rapoarte V/C 0,77 0,77 0,43

lungimi coloane Qg5 [veh.] 9 10 2




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est.-2024, scen. $-1

4 B
Intersection Location: M. Viteazul - Fabricii City:-Zaldu, S . :
Analyzed by: ] - Alternative:
L Date and Time of Data: est 2024 scen S ‘!_ __-_ _-__ Project: - -_ _“— -_——_"_——___
1.!Movement J ‘ ‘ ‘r _ L ﬁ | ' : p b 1 J—
- ! Co _ _EBL I EBT | EB_R_ : _WBL . _!NBT E WBR | NB_L__"L- NBT . NBR SBL ': SBT i SBR
| 2jLanes A 1 N T R T T T
3;Sha_f_e£’ F_T_La"e ym) [ ves | Clves | Clves | Ll yes
4;Volume 189 1198 1050 52 . 23 246
B 5 Pedestrians T . J i of 1 qf T 0
el PedButton(yin) | _“i[:]__YeE__ . i Yes | . '_f—UYeS' 1 jCves
7 Pedestnan Tlmmg Requlred i 0f : ! o ! o}
" 8;Free Right (y/n) D—\?es—L ‘ D Yes | Oves | ! 100 Yes
9 Ideal Flow _._.{_.3100 3100 3100, 3100 3100. 3100, O _ 0 900 999_ _900]
| 11iMinimum Green 0 0: 0: 0 0! 0! 0! 0. 0 0: 0! 0
12!Reference Cycle Length 120]
13;Volume Combined 189,0. 1198,0! 00: 00 10500, 520. 00 00 0,0 00 230 246,0
14!Volume Separate Left 189,0, 1198,0 0,0 1050 0] | 00: 00 230 00
"15;Lane Utilization Factor 1,000 1,000, 1,000, 1,000 1,000, 1,000] 1,000. ~1,000; 1,000: 1,000 11,000, 1,000]
_']_6 Turning Factor Adjust 0,950:  1,000: 0,850, 0, 950, 1, .000: 0,850, 0,950: 1,000; ~Q_,§_§_OI___(_) 950 O 950 0 850
 17|Saturated Flow Combined .,_?.9_4§.(l_ 3100 0 2635,0. 2945, 0 '3100,0¢ 2635,0 00: 00 0. _C},__Q__ . 1'71_(')_3_() "~ 7650
| 18|Saturated Fiow Separate 29450 3100,0] "2945,0, 3100,0] 00. 00 1710,0° 900,0]
19Pedestrian interference Time 0000 00 00[ 0000 | 0000
20!Pedestrian Frequency | | 0.0% " 0,0% 0,0% ; 0,0%
21]|Protected Option Allowed ~TRUE _TRUE FALSE , 1 FALSE
22: Reference Time 7, 464: 0,0 00. 406 2.4, ___NA. B ‘NA! . 00:  NA  NA 38,6
"23'Adjusied Reference Time | 7.7 464 00 00, 40,6 24 NA. NA 00/ NA NA 38,6
:Permitted Option - ) . P
24iProportionlefts - " f - 1 oo [ 1000 - 1 000} B DR ALt
25 Volume_lleit_Lane o 189 1198} % ‘0' - 1050 ! L _9;_._.“ o i 04 23 e
26'Proport|on'Lefts Le_ft_____ - ]_I_ 0,00} 1 000f ¢ 10,00 | 100
27:Leftturn Equivalents 15, 0. 15,0 15, 0, 15,0 16 0 15, 0 09 15,0
28:Left turn Factor 0,07, 1,00] 0,07 1001 0,07 1,00 i 1,077 0,07
29 Permitted Sat Flow "196,3. 3100, oF' TV 863739000 | 00 T00[ 00 1140
30.Reference Time A~~~ 1155 484] ~ 0.0, 406 | "d,df 00l 7T 60" 242
31:Adjusted Saturation B T [ 3100,0* i _ I 31000 I "0,0 ' L00;
32 Reference Tlme B . NAL j NAL 0,0f _ ' 96 |




Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2024, scen. S-1

~ )
Intersection Location: M. Vigea_\zu_l—Fabricii o . City: Zalau, 84 .
Analyzedby: . Alternative: e
Date and Time of Data: est 2024, scen S1 o _:: Project: :-‘__.,__._;/._.._ - D
! y _ ; N J—
1lMovement J w— " r — L ﬁ ' e rl b I '
) EBL | EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL ! NBT | NBR . SBL : SBT | SBR
'33|Reference Time Lefts NA 2 NA T 0,0 1 96
34|Reference Time 115,5 P 4086 ] ool 7 1 _96]
| 35|Adjusted Reference Time 115,5 i a0 7 7y 00f - 9,6
[SplitTiming f, T
36]Ref Time Combined ' 18] ]
'37|Ref Time By Movement X
38| Reference Time . 001 ) R
39|Adjusted Reference Time 46,4 464 | 406: 406 | 0,0;- 00 | 1.6 1.6 ]
Summary East West | North South :
40|Protected Option 483 | NA
41{Permitted Option 1155 | 96
| 42| Split Option_ g70 I 16
43|Minimum 483 1,6
44|Combined 50,0
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 0,0 24 ¢ 00 38,6
46|Cross Through Direction NBT - 'SBT . WBT | EBT
47|Cross Through AdjRefTime | 0,0 ! 16 '@ 406 | 464
48Oncoming Left Direction WBL ~ EBL : SBL | NBL
49[Oncoming Left AdjRef Time | 0,0 © 77 = 16 | 00
50{Combined 0,0 117 + 423 | 850
51|Intersection Capacity Utilization 71%, :
52|Level Of Service C Revision 2003.0



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2027, scen. S-1

4 )
Intersection Location: M. Viteazul - Fabricii ~~ * - City: Zaldu, SJ
Analyzed by: ~7 . Alternative: o
Date and Time of Data: est. 2027, scen. S-1 Project: . . :
\. - - )
| : ; : | | f J‘
1{Movement J — 1 r | G t ﬁ ' | r b l
EBL EBT EBR | WBL | WBT WBR NBL | NBT ;|- NBR SBL SBT ¢ SBR
2{Lanes B 1 1 1 1; 1 1:_“ -1 1 1 A 1 18
3[Shared LT Lane (y/n) (] Yes Cves [ - J ] ves Jyes [ :
4 VolL_Jr_ne__ o 198 1149 1005 55 . 24 - _ 248
SlPedestrians - ] o of ____. L 0
6{Ped Button (y/n) LlYes - []Yes i Cves | A ]T:] Yes
~7|Pedestrian Timing Required | ' [ R 0 ol
" 8|Free Right (y/n) o (] ves T Clyes I B 10 ves | Clves
9|ldeal Flow 3100] 3100 3100 3100i 3100| 3100, 0 6. 900 900f — 900
AOllostTime —— — b Ll i R S
11|{Minimum Green 0 0 0 0! o' 0 0. 0 0i 0. 0
12|Reference Cycle Length 120
13]Volume Combined _ 198,0; 1149,0__ 0,00 00! 10050; 550 _ 00[ _ 00 0,0 00 240] 2480
“14|Volume Separate Left | 198,00 1149,0 | 0,0" 10050 " 00, 00 [ 240. 00
15|Lane Utilization Factor | 1,000 1,000, 1,000; _1 1,000{ 1 0001 1,000} _1,000: 1,000] 1,000, 1,000; 1,000] 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950] 1,000 0,850° 0,950 1,000' 0,850. 0950, 1,000 0,850, 0,950 ~0,950| 0,850
17|Saturated Flow Combined | 2945,0 3100,0, 2635,0; 29450] 3100,0, 26350, 00: __ 0,0 o,ol_ 0,0 1710,0f . 7650
18|Saturated Flow Separate | 29450 3100,0 72945, 0 3100,0 0,0 .00 1710,0 900.0
"19|Pedestrian Interference Time 0,0 00] 00 00] 0,0 0] | 00 0,0
20|Pedestrian Frequency o 0,0% 0,0%] - ) 0,0% ) 0,0%
21|Protected Option Allowed TRUE N TRUE| - : FALSE . FALSE
22|Reference Time 8,1 44,5’ _901_ _ 0,0__ 389. 25 NAI NA 0,0] NA. NA 38,9
23|Adjusted Reference Time ~81 445 00700 389 o T oE NA, NAI 0,0' NA' NA] 38,9
Permitted Option o ‘ : ) ’
24|Proportion Lefts | 000 {1 000 1. 0,00} L _1.00]
25|Volume LeftLane 198" 1149 4T 0 1005] T} "0 of | o eal o
26| Proportion Lefts Left 1, o000f 0 0,00 11 .0,00f 1 1.00)
"27|Left turn Equivalents 150 _150] 150" 150] 150 150f 09 150[
28|Left turn Factor L 0,07 100 "007. 100 ~ | o o7t 000} 107 007]
'29/Permitted Sat Flow 196,3] 3100,0] {1963 31000| 1 00 ool | : 00 11400
'30|Reference Tme A 121,00 445 00~ 389 0.0 _0,0f } 00 263]
31|Adjusted Saturation B 3100,0 3100,0 : I .00 ) I 0.0
32'Reference Time B i TNAL NA| o tieol Tl b o7



Intersection Capacity Utilization Worksheet - est. 2027, scen. S-1

e )
Intersection Location: M. Viteazul - Fabricii City: Zalau, SJ :
Analyzed by: Alternative:
Date and Time of Data: est. 2027, scen. S-1 Project: D
1{Movement J ‘ ‘ r _ L ﬁ I p b ' [ J-
» EBL | EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT | SBR
33{Reference Time Lefts NA B NA ‘ 0,0 - 9,7 T -
“34{Reference Time 121,0]- T 389 T ] 0.0t i 97 )
35|Adjusted Reference Time | 2100 ¢ 389 I 1 o0l T 9.7 ,
~|Split Timing__ A T S A S
36|Ref Time Combined o aas T T 389 < T ool T T A o
37|Ref Time By Movement 8,1 445} 1 0,0l 389 0,0! 0,0 171 00} -
38|Reference Time T 445 T 1 389 X B! RN
39|Adjusted Reference Time 445 4a5) - | 389 389 | 00 ~ 00 1 1,7 170
Summary East West North South :
40| Protected Option 477) NA
41{Permitted Option 121.0 9,7
42|Split Option 834 17
43|Minimum 470 17
44|{Combined : 487
Right Turns “EBR _ WBR | NBR | SBR
45|Adjusted Reference Time 00 25 | 00 | 389
46[Cross Through Direction NBT  SBT | WBT | EBT
47|Cross Through Adj Ref Time B 060 17 38,9 445
48|Oncoming Left Direction _WBL . EBL | SBL | NBL
49|0Oncoming Left Adj Ref Time 00 81 1,7 0,0
50|Combined 00 ' 123 | 406 | 834
51|Intersection Capacity Utilization 69%
52iLevel Of Service C Revision 2003.0



Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. .
Zaliu . , L Vexillum
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaldu A " -

Anexanr, 13

Trafic pietonal si utilizdnd mijloace de transport in comun, est. 2024-2027, scen. $-1 "cu proiect”



Vexillum

: Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS
Amenajarea unei autobaze secundarepentru serviciul de transport public din mun. Zaldu
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaldu




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN
AUTOBUZE

[proguozaliteulaticifscenysailculproieciAe s Y IyL]

Statii
Interval orar (C2VTIGTom) m’-&@m
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboari urci | coboari urci | coboari urci | coboard
dela la nr. pers.
7:00 7:15 24 11 7 2 50 46 52 6
7:15 7:30 40 14 13 24 82 65 83 81
7:30 7:45 39 21 11 19 80 97 70 63
7:45 8:00 51 25 13 26 103 118 81 88
8:00 8:15 23 17 8 19 49 77 57 61
8:15 8:30 9 5 7 16 19 22 45 53
8:30 8:45 3 2 2 2 6 9 11 6
8:45 9:00 14 5 3 5 27 24 19 19
9:00 9:15 16 9 3 4 33 42 21 14
9:15 9:30 15 6 2 4 30 31 13 14
9:30 9:45 13 3 3 7 25 13 19 23
9:45 10:00 4 11 3 5 9 51 18 19
11:30 | 11:45 4 1 2 5 39 24 32 23
11:45 | 12:00 7 4 4 3 7 18 30 20
12:00 | 12:15 25 6 4 7 33 30 66 36
12:15 | 12:30 7 4 13 9 45 17 30 9
12:30 | 12:45 15 4 1 3 31 31 20 17
12:45 | 13:00 27 3 3 6 22 31 38 20
13:00 § 13:15 3 8 7 5 30 16 38 18
13:15 | 13:30 19 4 6 8 68 40 79 30
15:00 | 15:15 27 7 3 5 43 18 79 31
15:15 | 15:30. 27 20 8 15 40 47 71 37
15:30 | 15:45 31 11 2 2 36 40 37 22
15:45 | 16:00 17 7 13 2 18 24 17 6
16:00 | 16:15 19 7 2 7 45 23 35 14
16:15 | 16:30 8 4 4 _ 4 22 17 65 16
16:30 | 16:45 9 2 2 2 36 34 15 7
16:45 | 17:00 11 2 8 8 6 16 18 9




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

_AUTOBUZE " ° _
[ [proguozalcireulatici Yocenyor lculproiectAesty IohLs)
— Statii
Interval orar LM uitcom) itsfcentiuyjzatanz
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urca ] coboara urca | coboari urca I coboara urca | coboari L
dela la ' nr. pers.
17:00 § 17:15 5 2 3 7 42 28 21 6
17:15 | 17:30 15 4 8 5 43 32 45 18
17:30 | 17:45 23 5 15 4 31 19 21 22
17:45 | 18:00 20 S 6 4 24 21 18 20
TOTAL/8h 573 C 244 193 251 1175 1121 1263 829 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 945 402 319 414 1939 1850 2083 1368 0 0 0
nr. med. pers./h 39 17 13 17 81 77 87 57 0 0 0
TOTAL {pers./h] 56 30 158 144 0
¢ <o




DEPLASARI CU MIJL

OACE DE TRANSPORT iN COMUN

- . AUTOBUZE
L [DrognoZalciLculatiel Yscen ST IRCUIPTOleCLAES YA )
_ —___Sagi_ —
Interval orar : iTiEiatalGatii] : B gal) {E3[Michelin)
. . spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORI
urci | coboari urci | coboard urci | coboard urci | coboars urci | coboari urci | co
dela la nr. pers.
17:00 17:15 4 1 4 9 15 3 16 0 3
17:15 17:30 9 2 12 6 7 8 2 6 0 7
17:30 17:45 16 2 15 6 9 2 4 8 1 4
17:45 18:00 12 2 7 5 8 2 9 7 2 8
TOTAL/8h 489 137 256 282 385 43 121 71 354 39 118
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 808 226 423 465 635 71 200 117 585 64 195
nr. med. pers./h 34 9 18 19 26 3 8 5 24 3 8
TOTAL [pers./h] 43 37 29 13 27 12
Y
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DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

AUTOBUZE ) )
r T AT, cem 1 X s, @ﬂm@*
_ _ Statii
Interval orar irajvsiscomu iTofcentuy/jZahana
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urca —l coboard urci | coboard urca [ coboard urca | coboari
dela la - nr. pers.
17:00 17:1S 6 2 3 8 47 31 23 7
17:15 17:30 16 5 9 6 48 35 50 20
17:30 17:45 26 6 16 5 34 21 23 24
17:45 18:00 22 6 7 5 27 23 20 22
TOTAL/8h 632 269 213 277 1297 _1238 1394 915 0 0 0
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 i
TOTAL/24h 1043 444 352 457 2141 2 043 2300 1510 0 0 0
nr. med. pers./h 43 .19 15 19 89 85 96 63 0 -0 0
TOTAL [pers./h] 62 34 174 159



DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

AUTOBUZE
lntervai orar L4 Multicon] LSTCentuy, Zafana
spre SUD spre NORD spre SUD
urci | coboars urci | coboari urci | coboars urci | coboari

dela la , nr. pers.

7:00 7:15 27 12 8 2 55 51 57 7
7:15 7:30 44 15 14 27 91 72 92 90
7:30 7:45 43 23 12 21 89 107 77 70
7:45 8:00 56 28 14 29 114 130 90 97
8:00 8:15 26 19 9 21 54 85 63 68
8:15 8:30 10 6 8 17 21 24 50 58
8:30 8:45 3 2 2 2 7 10 12 7
8:45 9:00 15 6 3 6 30 27 21 21
9:00 9:15 17 10 3 5 36 47 23 15
9:15 9:30 16 7 2 5 33 34 14 - 15
9:30 9:45 14 3 3 8 28 14 21 26
9:45 10:00 5 12 3 6 10 56 20 21
11:30 11:45 5 1 2 6 43 27 35 26
11:45 12:00 8 S S 3 8 20 33 22
12:00 | 12:15 28 7 S 8 36 33 73 40
12:15 | 12:30 8 5 14 10 50 19 33 10
12:30 12:45 16 5 1 3 34 34 22 19
12:45 13:00 30 3 3 7 24 34 42 22
13:00 13:15 3 9 8 6 33 17 42 20
13:15 | 13:30 21 5 7 -9 75 44 87 33
15:00 | 15:15 30 8 3 6 48 20 87 34
15:15 | 15:30 30 22 9 16 44 52 78 41
15:30 | 15:45 34 12 2 2 40 44 41 24
15:45 | 16:00 19 8 14 2 20 27 19 7
16:00 | 16:15 21 8 2 8 50 26 38 15
16:15 | 16:30 9 5 .5 5 24 19 72 17
16:30 | 16:45 10 2 2 2 40 37 16 8
16:45 | 17:00 12 2 9 9 7 17 20 10




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT iN COMUN

AUTOBUZE
- PLOgnozalcirculatielIscenYos I COIPLOIE CtyNeSUS TP E] )
— Stati
iRiatalGarii] \:2kTEnarisy SilCotubR 3 MichelinJp
Interval orar = = —
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD
urci | coboari . urci | coboari urci | coboari urci | coboari urci | coboard urcd | _col
dela la nr. pers.
7:00 7:15 40 56 1 41 43 3 10 3 35 3 13
7:15 7:30 ) 3 98 5 21 7 9 8 15 8 10
7:30 7:45 41 2 3 12 16 8 6 14 15 7 5
7:45 8:00 61 19 58 8 5 8 2 9 5 7
8:00 8:15 3 5 6 2 3 7 0 2
8:15 8:30 9 12 2 1 1 2 2 1 1
8:30 8:45 5 2 5 3 2 5 3 3 2
8:45 9:00 13 7 3 3 2 2 3 2 2
9:00 9:15 8 12 3 3 3 .3 3 3 3
9:15 9:30 7 2 12 3 3 2 2 3 2 2
9:30 9:45 63 9 7 2 2 2 2 2 1 2
9:45 10:00 14 5 2 2 5 6 2 2 S
11:30 11:45 1 0 1 2 1 2 1 1
11:45 12:00 3 1 2 1 2 1 1 1
12:00 12:15 13 1 3 3 1
12:15 12:30 5 1 13 6 1 1 1 1 1
12:30 12:45 14 2 1 3 2 1
12:45 13:00 35 2 6 8 1 1 1
13:00 13:15 S 6 20 10 2 2 2
13:15 13:30 27 3 16 16 1 2 1 1 2
15:00 15:15 23 6 3 7 77 7 2 23 0 8
15:15 15:30 23 15 9 17 27 14 3 27 0 15
15:30 15:45 26 8 2 2 45 2 2 55 0 2
15:45 16:00 14 6 14 2 42 12 1 29 0 10
16:00 16:15 16 6 2 9 16 1 17 0 1
16:15 16:30 7 3 5 6 27 62 0 0
16:30 16:45 9 2 2 3 15 5 23 0 5
16:45 | 17:00 9 2 12 13 2 2 5 2 0 2




DEPLASARI CU MIJLOACE DE TRANSPORT lN COMUN

AUTOBUZE ,
[ an%mm{mzf
_ Statii
nterval orar TR T2y Enaris) SOt BTafiCclin
spre SUD spre NORD spre SUD spre NORD spre SUD spre NORL
urca | coboari urci l coboara urca 1 coboara urca ] coboari urca [ coboari urci L co.
dela la nr. pers.
17:00 | 17:15 5 1 5 10 16 3 17 0 3
17:15 | 17:30 10 2 13 7 8 9 2 7 0 8
17:30 | 17:45 17 2 16 7 10 2 5 9 1 5
17:45 | 18:00 13 2 8 6 9 2 10 8 2 9
TOTAL/8h 540 151 283 311 425 48 134 78 391 43 130
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 892 250 467 513 701 79 221 129 646 71 215
nr. med. pers./h. 37 10 19 21 29 3 9 5 27 3 9
TOTAL [pers./h] 47 40 32 14 30 14

Na



TRAFIC PIETONAL
situatie estimata an J#pJ#4, scenariul S-1 "cu proiect”

Post :
Interval orar X1 X2 X3 : X4 X5 . ] -—TOTAL‘
Piata Garii Tenaris/Silcotub Michelin Multicom centru / Zahana A

dela la 1nr. pers. . .

7:00 7:15 32 63 32 56 152 334

7:15 7:30 64 72 36 53 141 366

7:30 7:45 23 78 39 79 214 434

7:45 8:00 63 45 23 75 204 410

8:00 8:15 23 33 17 60 161 294

8:15 8:30 33 14 7 36 96 186
. 8:30 8:45 22 39 20 31 83 195

8:45 9:00 25 22 12 30 81 170

9:00 9:15 38 12 6 36 97 189

9:15 9:30 23 8 4 38 103 177

9:30 9:45 22 12 6 33 88 160

9:45 10:00 21 14 7 37 100 179

10:00 10:15

10:15 10:30

10:30 10:45

10:45 11:00

11:00 11:15

11:15 11:30

11:30 11:45 34 13 6 49 101 203

11:45 12:00 32 16 7 45 129 229

12:00 12:15 37 8 3 54 219 322

12:15 12:30 44 9 3 64 219 341

12:30 12:45 38 15 8 55 99 215

12:45 13:00 39 6 3 57 167 272

13:00 13:15 49 13 9 70 176 316

13:15 13:30 34 6 2 49 169 259

13:30 13:45

13:45 14:00

14:00 14:15

14:15 14:30

14:30 14:45 -

14:45 15:00




situatie estimati an b

TRAFIC PIETONAL

scenariul $-1 ”cu proiect”

-Piata Garii- - -- aris/S
Ala R U A U LA C e RS e

15:00 15:15 61 252
15:15 15:30 50 248
15:30 15:45 56 224
15:45 16:00 44 214
16:00 16:15 78 82 41 112 208
16:15 16:30 58 40 20 83 196
16:30 16:45 77 36 18 111 196
16:45 17:00 64 27 14 93 164
17:00 17:15 65 50 25 94 228
17:15 17:30 55 50 25 79 229
17:30 17:45 38 19 9 55 211
17:45 18:00 33 18 9 47 185
18:00 18:15
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00
_ . TOTAL/8h 1376 1314 664 1981 5354 10689

coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65

TOTAL/24h 2270 2169 1095 3269 8835
nr. med. pers./h 95 920 46 136 368

.. TOTAL [pers./h] ' 735 - - B o
<



TRAFIC PIETONAL

situatie estimati an 8¥#?, scenariul S-1 “cu proiect”

) - Post

Interval orar X1 X2 X3 = ‘ X4 X5 . TOTAL
Piata Garii Tenaris/Silcotub Michelin Multicom centru / Zahana

dela la nr. pers. '
7:00 7:15 35 70 35 62 168 369
7:15 7:30 71 79 40 58 156 404
7:30 7:45 26 86 43 87 236 . 479
7:45 8:00 70 50 26 83 225 453
8:00 8:15 26 36 19 66 178 325
8:15 8:30 36 15 8 40 106 205
8:30 8:45 24 43 22 34 92 215
8:45 9:00 28 24 13 33 90 187
9:00 9:15 42 13 7 40 107 208
9:15 9:30 26 9 5 42 114 196
9:30 9:45 24 13 7 36 97 177 .
9:45 10:00 23 15 8 41 111 198
10:00 10:15
10:15 10:30
10:30 10:45
10:45 11:00
11:00 11:15
11:15 11:30
11:30 11:45 37 14 7 54 112 224
11:45 12:00 35 17 8 50 142 253
12:00 12:15 41 9 3 59 242 355
12:15 12:30 49 10 3 71 242 376
12:30 12:45 42 16 9 61 109 238
12:45 13:00 43 7 3 63 184 300
13:00 13:15 54 14 10 77 194 349
13:15 13:30 37 7 2 54 186 286
13:30 13:45
13:45 14:00
14:00 14:15
14:15 14:30
14:30 14:45
14:45 15:00




situatie estimati an J¥Z)

TRAFIC PIETONAL

scenariul $-1 "cu proiect”

15:00
15:15 15:30 601
15:30 15:45 5S¢
15:45 16:00 505"
16:00 16:15 86 91 . 45 123 229 575°
16:15 16:30 64 44 22 92 217 439
16:30 16:45 85 40 20 122 217 483
16:45 17:00 71 30 15 102 181 .399
17:00 17:15 72 55 28 104 252 510
17:15 17:30 61 55 28 87 253 ~ 483 -
17:30 17:45 42 21 10 61 233 367
17:45 18:00 36 20 10 52 204 323"
18:00 18:15 _
18:15 18:30
18:30 18:45
18:45 19:00 ;
* TOTAL/8h" ~ 1519 1451 733 2187 5911 © 11801 "
coef. 8-24h 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
TOTAL/24h 2506 2394 1209 3609 9754
nr. med. pers./h 104 100 50 150 406
TOTAIJperS./h] v . .-f_. ] RS .. 810 R T s - T e e e
J <J



Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. .
Zalau L VeXlHum
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu - S

Anexanr. 14

Evaluare emisii poluante (metoda dezagregati) si indicatori de transport
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Vexillum

Achizitia de autobuze-electrice echipate cu sisteme ITS
Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zaliu
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun; Zaliu




Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS

» P . . ’
Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun.

1
Zaldu

Vexillum
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu

Descrierea datelor de intrare, a datelor de iesire,
precum si a parametrilor de calcul utilizati
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Vexillum

Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS
Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zal3u
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu




Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS f ) T
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Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS
Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zaliu

Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun, Zaldu




Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme [TS

Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Vexill
Zaldu L exilium

Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu T B

Prezentul memoriu constituie anexa la studiul de trafic elaborat in cadrul obiectivelor de investitii:
¢ Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS (10 buc. din care 5 de 18 m 5i 5 de 6-8 m);
¢ Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local din municipiul Zaldu;
¢ Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din municipiul Zal3u.

Descrierea detaliatd a procedurilor utilizate, metodelor aplicate si rezultatelor obginute se gésesc in cadrul
memoriului tehnic si anexelor acestuia.

1. Investigarea traficului. Metodologie
in prezentul studiu de trafic, s-au efectuat recensiminte de trafic rutier in posturi de recenzare de categoria 3,
amplasate in zona studiatd, in vederea stabilirii relatiilor de trafic intre ramurile convergente, inclusiv variatia
volumului si compozitiei fluxurilor de participanti.
in studiul de trafic, s-au utilizat masuritori si investigatii de trafic, cuprinzénd contorizarea si clasificarea
autovehiculelor si transportului nemotorizat, in baza investigatiior manuale suplimentare realizate, in perioadele:
¢ miercuri-vineri: 13..15.09.2023;
¢ marti-vineri: 19..22.09.2023.
Datele brute de trafic rutier au fost colectate si prelucrate in cadrul prezentului studiu conform prevederilor
AND 557-2015.
Pentru detalii suplimentare privind investigarea traficului actual, a se vedea par. 6.4.1 din studiu.

2. Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic, conform Anexa 11.3.b
in cadrul prezentei documentatii, a fost aplicat instrumentul de evaluare JASPERS a emisiilor de gaze cu efect
de serd (GES) din sectorul transporturilor, indicat in cadrul Anexei nr. 11.3.b din cadrul Ghidului Solicitantului -
conditii specifice de accesare a fondurilor.
Astfel, s-a aplicat Anexa nr. I1.3.b privind evaluarea GES, si anume calculul tabelar al cantititilor de COz emise
datorita traficului rutier in zona studiat3. Evaluarea s-a realizat fn urmitoarele scenarii:
* 2024: anul anterior inceperii interventiei, scenariul $-0 "fira proiect”;
e 2024: anul anterior inceperii interventiei, scenariul -1 "cu proiect”;
e 2027: anul urmator finalizérii fizice a interventiei, scenariul S-0 "fara proiect”;
¢ 2027: anul urmator finalizarii fizice a interventiei, scenariul -1 "cu proiect”.
In prezentul document, s-a utilizat metoda dezagregati de calcul.
Datele de intrare utilizate cuprind:
¢ lungimile, in km, ale obiectivelor de studiu, preluate din elementele documentatiei de proiectare;
» vitezele medii de parcurgere a sectoarelor investigate, conform miasuritorilor efectuate in teren;
¢ clase de bazd (intensitatea orard medie anuali a traficului):

- in baza recensdmdéntului de trafic efectuat, precum si a aplicirii coeficientilor de evolutie
conform procedurii descrise in studiu (in baza P.M.U.D.), au rezultat volume zilnice orare
medii, pentru grupele de vehicule fizice considerate;

- vehiculele au fost grupate in categorii generale, conform instrumentului din Ghidul JASPERS:

* LDV (vehicule usoare): grupele nr. 2...5 din Tab. 4;
* HDV (vehicule grele): grupele nr. 6...11 din Tab. 4;
Evaluirile au fost efectuate in ambele scenarii de prognoz3, pentru anii caracteristici considerati.
Datele de iesire cuprind volumele de emisii CO2 in aria de studiu si indici estimarea reducerii acestora cu
pana la cca. 5,4 % pe durata perioadei de perspectivi.
Pentru detalii privind evaluarea emisiilor poluante, a se vedea par. 6.6 din studiu.

3. Concluzii
In concluzie, avind in vedere obiectivele prezentei documentatii, se apreciazi faptul ci implementarea



Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS

Vex1llum Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zaliu
)

Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zalju

autoturismelor citre transportul nemotorizat §i transportul in comun, cét si, implicit asupra desfasurarii traficului
rutier in zonele studiate §i asupra emisiilor poluante din trafic. Masurile propuse pot conduce printre altele, la:

diminuarea costurilor directe si indirecte asociate deplasarilor;

imbundtatirea accesibilitatii;

transferul unei parti din cota modald asociatd transportului privat cu autoturisme citre mijloace de
transport nemotorizate §i transportul in comun;

reducerea gradului de poluare atmosferici si fonic;

reducerea consumului de combustibil pentru autovehicule;

cresterea nivelului de trai a populatiei;

cregterea atractivitdtii ariei de studiu, la nivel pletonal si velo, aspect ce atrage dupa sine o crestere a
vitalitatii social-economice locale;

ameliorarea calitdtilor ecologice ale ariei de studiuy;

fmbundtatirea microclimatului local.

Totodatd, se formuleazd urmatoarele aprecieri si recomanddri:

se apreciazd faptul ca populatia deservitd prin aria de studiu din prezenta documentatie reprezinti
100 % din populatia mun. Zaldu (=69 121 locuitori);
implementarea scenariului S-1 "cu proiect”, in ipotezele prezentate, poate conduce la imbvunététirea
conditiilor de trafic in zona studiat, fatd de scenariul S-0 "fara proiect”, avind in vedere:
- ipotezele de interventie formulate in cadrul par. 6.5.1;
- reducerea volumului de trafic motorizat;
- evolutia traficului nemotorizat §i a transportului in comun;
in urma evaludrilor realizate, se estimeazd urmitoarele aspecte principale asociate implementirii
obiectivului de investitie propus: :
- reducerea emisiilor poluante datorate traﬁculul rutier fn aria de studiu, cu panila cca. 5,4 %
pe durata perioadei de perspectiva (indicator RCR 29), fird a determina cresterea emisiilor
poluante in afara ariei de studiu; :
- cresterea cu peste 30 % a numarului de utilizatori anuali ai pistelor pentru ciclisti (indicator
RCR 64); ' '
- cresterea numadrului de utilizatori anuali ai mijloacelor de transport in comun, cu pani la cca.
19 % pe durata perioadei de perspectivi (indicator RCR 62);
- Imbundtdtirea conditiilor privind SIguranta circulatiei, in special privind transportul
nemotorizat in aria de studiy;
in scenariul S-1 "cu proiect”, se estimeaz3 o reducere a uti]izérii transportului privat cu autoturismele,
bazatd inclusiv pe cresterea cotei modale a transportul public in comun si/sau a modurilor
nemotorizate de transport, pentru aria de studiu; '
se estimeaza cd madsurile/activitatile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea
deplasirilor aferente transportulm privat cu autoturismele sau inriutitirea conditiilor de trafic in
afara ariei de studiu; :
se recomandd implementarea amenajarilor principale caracteristice obiectivului de investitie propus,
gianume: -
- obiectiv nr. 1: achizitia a 10 (zece) autobuze electrice, echipate cu sisteme ITS (pentru care
este realizat Studiul de oportunitate);
- obiectiv nr. 2: constructia unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public local,
in zona intersectiei dintre bd. Mihai Viteazu si Varianta de Ocolire a mun. Zaliu (terenS =4
327 m?). ) .
Sunt luate In considerare 40 buc. autobuze electrice, din gama 10 m (9-11 m), care vor utiliza
noua autobazd, aautobuze ce urmeazi a fi achizitionate prin P.N.RR. Acestea vor fi garate
. peste noapte pe acest amplasament. Se vor instala 40 statii de incircare lenti.
Vor putea utiliza autobaza si urmitoarele:
* 5autobuze din gama 6-8 m;



Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS

A j i auteh undare pentru serviciul de transport public din mun
menajarea unei autobaze sec pen port p . Vexillum
aldu .
. . . , . I R
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public tocal din mun. Zaliu .

(care vor fi garate si incércate peste noapte in autobaza existents de pe str. Fabricii),
* 20 autobuze electrice existente (pentru care existi deja statii de incdrcare lenti si
rapidd - in autobaza existenta (2 buc.) si in statia de capit Bridet (4 buc.));
- obiectiv nr. 3: modernizarea autobazei existente pentru serviciul de transport public local,
situatd pe str. Fabricii nr. 30/A (suprafata totald 18 060 m?). Sunt luate in considerare
urmatoarele autobuze care vor utiliza autobaza ce va fi modernizats:

* 5 autobuze (6-8 m) si 5 autobuze (18 m) - vor fi garate si incircate peste noapte in

autobaza existents;

20 autobuze electrice existente - pentru care exista deja statii de incircare (20 lente

si 2 rapide);

* 40 autobuze electrice 10 m (9-11m) - garate si incircate lent in autobaza secundars,
avand in vedere prevederile Planurilor de Mobilitate Urbani Durabils (P.M.U.D.) si urmérind contributia

obiectivului de investitie la reducerea emisiilor poluante in aria de studiu, respectiv reducerea traficului rutier

motorizat si dezvoltarea mijloacelor de transport nemotorizate si a transportului in comun.
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Vexillum

.............................................................

Achizitia de autobuze electrice echipate cu sisteme ITS
Amenajarea unei autobaze secundare pentru serviciul de transport public din mun. Zaliu
Modernizarea autobazei pentru serviciul de transport public local din mun. Zaliu




Evaluare clase de baza
Intensitate orari medie anuala a traficului

A TOTAL o
: 20255
Autocamionete §i Autocamioane si Autocamioane §i .
- X . . . - Autobuze, | Tractoare §i
Strada Bicidlete | Motociclete | Autoturisme Mlcrobu.ze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare si vehicule Tr
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu {avind MTMA > 3500 avind MTMA > 3 500 articulate . . ru
/ firi remorca kg ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3
Varianta Zalau 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6
bd. M. Viteazul {centru) 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 5
Fabricii’ 12 6 1723 33 187 141 81 16 34 6
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 . 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79 <
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 13 -168 10095 265 1743 620 921 1051 572 S
Varianta Zaldu 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11
bd. M. Viteazul (centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9
Fabricii 26 13 3167 74 385 285 154 3s 78 11
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. " LDV HDV b1
bd. M. Viteazul {NV) 1 511 143
Varianta Zaldu 0 144 26
bd. M. Viteazul (centru) 7 972 109
Fabricii 1 152 23
TOTAL 9 1779 301




Evaluare clase de baza A
Intensitate orard medie anuala a traficului
ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS

2025

Autocamionete si Autocamioane i Autocamioane i .
. . . . . . Autobuze, | Tractoare si ;
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme MlCI‘ObU-ZE, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare i vehicule T:
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu Javand MTMA > 3500} avind MTMA > 3 500] articulate . . n
/ fard remorca kg kg tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3
Varianta Zalau 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6
bd. M. Viteazul (centru) 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 5
Fabricii 12 6 1723 33 187 141 81 16 34 6
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic-/ 24 ore
bd. M. Viteazul (NV} 13 168 10095 265 1743 620 921 1051 572 S
Varianta Zalau 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11
bd.-M. Viteazul (centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9
Fabricii 26 13 3167 74 385 285 154 35 78 11
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV b
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143
Varianta Zaldu 0 144 26 .
bd. M. Viteazul (centru) 7 972 109 -
Fabricii 1 152 23
TOTAL 9 1779 301




Evaluare clase de baza
Intensitate orard medie anuali a traficului
ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS

2024  S-o0
‘ Autocami?nete si AuFocamioane 51 Al.xtocamioane si“ Autobuze, | Tractoare si
. . 3 Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. . o
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme | o le | MTMA <3 500 kg, cu |avind MTMA > 3500] avind MTMA > 3 500| articulate | 2U10€37€ 81 | vehicule
/ firs remorci kg ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3
Varianta Zaldu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 35S 345 286 413 S
Fabricii 12 6 1705 34 192 145 83 16 39 6
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 223 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 94S 1079 664 6
Varianta Zalau 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11
bd. M. Viteazul {(centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9
Fabricii 27 13 3133 76 395 - 292 158 36 90 11
: Volume trafic - medii orare ’
vehicule bicicl. LDV ) HDV
bd. M. Viteazul {NV} 1 509 150
Varianta Zaliu 0 143 27
bd. M. Viteazul {centru) 7 965 115
Fabricii 1 151 24
TOTAL 9 1768 316




Evaluare clase de baza
Intensitate orarid medie anuali a traficului
ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS

2027, 5-0+

o Autocamic'mete si Aufocamioane si Autocamioane si“ Autobuze, 'fra ctoare si
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Mlcrobu_ze, autospeciale cu dﬁenvate cu 2 osti, dezrivate cu 3-4 osii, AuFoveh. autocare si vehicule
autospeciale | MTMA <3 500 kg, cu [avand MTMA > 3500| avind MTMA > 3 500] articulate tramvaie speciale
/ fard remorca kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 7 72 5199 132 939 341 538 528 411 3
Varianta Zaldu "3 10 1413 33 331 65 153 48 35 7
bd. M. Viteazul {centru) 85 83 10657 118 1186 384 373 310 586 6
Fabricii 14 6 1631 37 208 156 90 18 56 7
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 184 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6
Varianta Zaliu 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 2444 776 708 684 1339 10
Fabricii 30 13 2998 82 428 316 171 39 128 12
] Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV
bd. M. Viteazul {(NV) 1 498 171
Varianta Zalu 0 141 30
bd. M. Viteazul {centru) 8 937 134
Fabricii 1 147 27
TOTAL 10 1723 362




Intensitate orara medie anuala a traficului

Evaluare clase de baza

ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME lTS

2024, S-1

Autocamionete gi Autocamioane gi Autocamiocane gi .
; . . . . s Autobuze, | Tractoare §i
Strada Biciclete| Motocidlete | Autoturisme Mlcrobu.ze. autospeciale cu _derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Au-toveh. autocare si vehicule
autospeciale § MTMA < 3 500 kg, cu |avind MTMA > 3500 avand MTMA > 3 500 articulate - .
/ Fir3 remorci ke ke tramvaie speciale
_ Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3
Varianta Zalau 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6
bd. M. Viteazul {centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 5
Fabricii 12 6 1705 34 192 145 83 " 16 39 6
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 . 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul {(NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6
Varianta Zaliu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9
Fabricii 27 . 13 3133 76 ‘395 292 158 36 90 11
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 144
Varianta Zalau 0 143 27
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 111
Fabricii 1 151 23
TOTAL 9 1768 305




Evaluare clase de baza

Intensitate orara medie anuala a traficului
ACHIZXTIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE Cu SISTEME lTS

. 2027, ©-1(- :
) Autocami?nete §i Aufocamioane sx At'xtocamioane si“ Autobuze, | Tractoare si
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Mlcrobu?e, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, { Autoveh. autocare si vehicule
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu |avind MTMA > 3500{ avind MTMA > 3 500 articulate - -
/ fird remorca ke . ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 939 288 451 430 481 4
Varianta Zaldu 1 10 1413 33 331 73 163 51 39 7
bd. M. Viteazul (centru) 96 83 9722 118 1186 335 316 251 726 5
Fabricii 4 6 1631 37 ' 208 156 90 18 56 7
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul {NV) 77 159 8748 295 1934 582 856 950 1101 7
Varianta Zaldu 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13
bd. M. Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 677 600 554 1660 10
Fabricii 9 13 2998 82 428 316 171 39 128 12
. Volume trafic - medii orare B
vehicule bicicl. LDV ' HDV
bd. M. Viteazul (NV) 3 464 : 133
Varianta Zalau 0 141 ) 33
bd. M. Viteazul {centru) .9 865 : 81
Fabricii 0 147 24
TOTAL 12 1617 ) 271




Evaluare clase de baza

Intensitate orara medie anuala a traficului
AMENAJAREA UNET AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

2023

. Autocamio.nete st Aut(_Jcamioane si Autocamioane §i Autobuze, | Tractoaresi
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Mlcrobu-ze, autospeciale cu dfn'vate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Au‘toveh. autocare i vehicule T
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu |avind MTMA > 3500} avind MTMA > 3 500} articulate - . n
/ fird remorca ke ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3
Varianta Zalau 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6
bd. M. Viteazul (centru) 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 S
Fabricii 12 6 1723 33 187 141 81 16 34 6
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 13 168 10095 265 1743 620 921 1051 572 5
Varianta Zaldu 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11
bd. M. Viteazul (centru) 165 194° 20694 236 2202 699 638 616 814 9
Fabricii 26 13 3167 74 385 285 154 35 78 11
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV b
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143
Varianta Zalau 0 144 26
bd. M. Viteazul {centru) 7 972 109
Fabricii 1 152 23
TOTAL 9 1779 301




Evaluare clase de baza

Intensitate orara medie anuala a traficului

2024, 50

AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

i Microbuze, A:\::’::;:Zlc(i):l:tsj l t;\el:'gsgat‘:zn t:lc;;n:ssi: d:'li]\t:t:: r::.:?—?::ii Autoveh Autobuze, Tract?are st
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme L R ! - i’ . " | autocare si vehicule
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu Javand MTMA > 3500§ avind MTMA > 3 500{ articulate - ;
/ fard remorci kg kg framvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3
Varianta Zaliu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 5
Fabricii 12 6 1705 34 192 145 83 16 39 6
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 190 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6
Varianta Zalau 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9
Fabricii 27 13 3133 76 395 292 158 36 90 11
: Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV
bd. M. Viteazul (NV) 1 . 509 150
Varianta Zalidu 0 143 27
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 ' 115
Fabricii 1 151 ) 24
TOTAL 9 1768 ' : © 316




AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuali a traficului

2077, S-0

Autocamionete §i Autocamioane gi Autocamioane §i y .
’ . . . Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osti, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. Autobuze,. Tmct?are 4
Strada Biciclete| Motociclete | Autoturisme | o<peciale |MTMA <3 500 kg, cu | avind MTMA > 3500} avand MTMA > 3500] articulate | 2Ut0C2Tesi | vehicule
/ firs remorci ke ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul {NV} 72 5199 132 939 341 538 528 411 3
Varianta Zalau 3 10 1413 33 331 65 153 48 35 7
bd. M. Viteazul (centru) 85 83 10657 118 1186 384 373 310 586 6
Fabricii 14 6 1631 37 208 156 90 18 56 7
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 184 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore ) .
bd. M. Viteazul (NV) 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 . 6
Varianta Zalau 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 2444 776 708 684 1339 10
Fabricii 30 13 2998 82 428 316 171 39 128 12
Volume trafic - medii orare 4
vehicule bicicl. LDV ) HDV
bd. M. Viteazul (NV) 1 498 171
N Varianta Zalau 0 141 30
_bd. M. Viteazul (centru) 8 937 - 134 . T
Fabricii ) 1 147 27
TOTAL 10 1723 362




Evaluare clase de baza

Intensitate orara medie anuala a traficului

2024, 54

AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLlC LOCAL DIN MUNIClPlUL ZALAU

Autocamionete si Autocamioane si Autocamioane §i .
; . . . . " Autobuze, | Tractoare si
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme M)crobu?e, -autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, Au.toveh. autocare si vehicule
autospeciale | MTMA <3500 kg cu |avind MTMA > 3500|avand MTMA > 3 5001 articulate . .
/ fira remorca ke ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul {(NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3
Varianta Zaliu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 5
Fabricii 12 6 1705 34 192 145 83 16 39 6
coeficienti trecere lo trafic24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul {NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6
Varianta Zaldu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11
bd. M. Viteazu! (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9
Fabricii 27 13 3133 76 395 . 292 158 36 90 11
. Volume trafic - medii orare ]
vehicule bicicl. LDV HDV
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 144
Varianta Zalau 0 143 27
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 111
Fabricii 1 151 23
TOTAL 9 1768 305




Evaluare clase de baza
Intensitate orari medie anuali a traficului
AMENA]AREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARE PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

20271, S-1

L Lo .

) Autocami?nete §i AuFocamioane $l At_xtocamioane si“ Autobuze, | Tractoare si '
Strada Biciclete | Motociciete | Autoturisme Mlcrobu_ze, . autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare si vehicule Ti
autospeciale | MTMA <3500 kg, cu {avind MTMA > 3500 avind MTMA > 3 500] articulate ] . n
/ fri remorca ke : ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 939 288 451 430 481 4
Varianta Zalau 1 10 1413 33 331 73 163 51 39 7
bd. M. Viteazul (centru) 96 83 9722 118 1186 335 316 251, 726 5
Fabricii 4 . 6 1631 37 208 156 90 18 56 7
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore ' '
bd. M. Viteazul (NV) 77 159 8748 295 1934 582 856 950 1101 7
Varianta Zaldu 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13
bd. M. Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 677 600 554 1660 - 10
Fabricii 9 13 2998 82 428 316 171 39 128 12
) Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV : HDV
bd. M. Viteazul (NV) 3 464 133
Varianta Zaldu 0 141 : . 33 .
bd. M. Viteazul (centru) 9 865 . : 81 N
Fabricii 0 147 24
TOTAL 12 1617 271




MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVI

Evaluare clase de baza

Intensitate oraria medie anuali a traficului

202%

CIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

Autocamionete §i Autocamioane si Autocamioane si .
: . - - . . . .. Autobuze, |.Tractoare si
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme M:crobu'ze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare si vehicule
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu Javind MTMA > 3500| avind MTMA > 3 500} articulate . -
/ fira remorci ke ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3
Varianta Zalau 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6
bd. M. Viteazul {centru} 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 5
Fabricii 12 6 1723 33 187 141 . 81 16 34 6
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 13 168 10095 265 1743 620 921 1051 572 )
Varianta Zaldu 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11
bd. M. Viteazul (centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9.
Fabricii 26 13 3167 74 385 285 154 35 78 11
' ' B i ' Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV ' HDV
bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143
Varianta Zalau 0 144 . 26
bd. M. Viteazul (centru) 7 972 - . 109
Fabricii 1 152 | ’ 23
TOTAL 9 1779 301




Evaluare clase de baza

Intensitate orar3 medie anuali a traficului
MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

2024,"S-0
. Autocamicfnete si Aufocamioane 5| Al'xtocamiogne si“ Autobuze, | Tractoare i
Strada Biciclete| Motociclete | Autoturisme Mlcrobu.ze, autospeciale cu d.envate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare §i vehicule
autospeciale } MTMA <3 500 kg, cu|avind MTMA > 3500 |avind MTMA > 3 500| articulate i X
/ firi remorci ke ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3
Varianta Zalau 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 - 345 286 413 S
Fabricii 12 6 1705 34 192 145 83 16 39 6
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6
Varianta Zaldu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11
bd. M. Viteazul {centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9
Fabricii 27 i3 3133 76 395 292 158 36 90 11
‘Volume trafic - medii orare ,
vehicule bicicl. LDV ‘ HDV
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 150
Varianta Zalau 0 143 27
bd. M. Viteazul{centru) 7 965 115
Fabricii 1 151 24
TOTAL 9 1768 316




Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului
MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

2027, S-o

. Autocamit?nete i Au?ocamioane $1 . Al'xtocamioane si“ Autobuze, | Tractoare si .
Strada Bicidlete| Motociclete | Autoturisme Mlcrobufze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, d?nvate cu 3-4 osii, Au.toveh. autocare si vehicule T:
autospeciale | MTMA <3 500 kg, cu | avind MTMA > 3500favind MTMA > 3 500} articulate ) . n
/ fira remorca ke ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV} 72 5199 132 939 341 538 528 411 3
Varianta Zalau 10 1413 33 331 65 153 48 35 7
bd. M. Viteazul {centru) 85 83 10657 118 1186 384 373 310 586 6
Fabricii 14 6 1631 37 208 156 90 18 56 7
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6
Varianta Zaldu 7 23 2598 74 681 132 291 105 79 12
bd. M. Viteazul (centru} 187 184 19590 262 2444 776 ] 708 684 1339 10
Fabricii 30 13 2998 82 428 316 171 39 128 12
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV bi
bd. M. Viteazul (NV) 1 498 171
Varianta Zaldu 0 141 30
bd. M. Viteazul (centru) 8 937 134
Fabricii 1 147 27
TOTAL 10 1723 362




Evaluare clase de bazi

Intensitate orard medie anuali a traficului
MODERN]ZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DlN MUNICIPIUL ZALAU

2024 54

. Autocamu.)nete si AuFocamioane $l Al_:tocamioane si“ Autobuze, | Tractoaresi
. . . Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. . . T
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu Javind MTMA > 3500} avind MTMA > 3 500{ articulate autocare_ ¥ vem?ule r
_ / fr3 remorci ke ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3
Varianta Zaliu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 5
Fabricii 12 6 170S 34 192 145 83 16 39 6
coeﬁcienp: trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 223 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV} 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6
Varianta Zaldu 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11
bd. M. Viteazul (centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9
Fabricii 27 13 3133 76 395 292 158 36 90 11
Volume trafic - medii orare '
vehicule bicicl. LDV HDV bi
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 144
Varianta Zaldu 0 143 27
bd. M. Viteazul-{centru) 7 965 o111
Fabricii 1 151 23
TOTAL 9 1768 305




Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului
MODERN!ZAREA AUTOBAZE[ PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNlClPIUL ZALAU

20271, S=1

Autocamionete gi Autocamioane §i Autocamicane si :
i : - - . . Autobuze, | Tractoaresi | ..
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Mlcrobu.ze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare si vehicule T:
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu |avind MTMA > 3500] avind MTMA > 3 5001 articulate . - r
/ firs remorci kg kg tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 939 288 451 430 481 4
Varianta Zaldu 1 10 1413 33 331 73 163 51 39 7
bd. M. Viteazul {centru) 96 83 9722 118 1186 335 316 251 726 5
Fabricii 4 6 1631 37 208 156 S0 18 56 7
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 221 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV} 77 159 8748 295 1934 582 856 950 1101 7
Varianta Zaldu 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13
bd. M: Viteazul (centru) 211 184 17871 262 2444 677 600 554 1660 10
Fabricii 9 13 2998 82 428 316 171 39 128 12
. ' Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. - LDV HDV b
bd. M. Viteazul (NV) 3 464 ) 133
Varianta Zaldu 0 141 33
bd. M. Viteazul {centru) 9 : ’ 865 . ) 81
Fabricii 0 ' 147 24
TOTAL 12 : 1617 271




Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului

TOTAL

Autocamionete gi Autocamioane si Autocamioane si
. - . .. - .. Autobuze, | Tractoares
Strada Biciclete | Motocictete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare si vehicule
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu {avand MTMA > 3500} avind MTMA > 3 500 articulate . .
- = tramvaie speciale
/ fara remorca kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV} 6 76 5492 119 846 307 485 476 250 3
Varianta Zalau 3 11 1493 30 298 59 138 43 21 6
bd. M. Viteazul (centru) 75 88 11258 106 1069 346 336 279 356 5
Fabricii 12 6 1723 33 187 141 81 16 34 6
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 13 168 10095 265 1743 620 921 1051 572 S
Varianta Zaldu 7 24 2744 67 614 119 262 95 48 11
bd. M. Viteazul (centru) 165 194 20694 236 2202 699 638 616 814 9
Fabricii 26 13 3167 74 385 285 154 35 78 11
: Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV

bd. M. Viteazul (NV) 1 511 143

Varianta Zalau 0 144 26

bd. M. Viteazul (centru) 7 972 109

Fabricii 1 152 23

9 1779 301

TOTAL




Intensitate orara medie anuala a traficului.

Evaluare clase de baza

. Autocami9nete si Aut.ocamioane si Al_xtocamioane ;;i“ Autobuze, | Tractoare s
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, |- Autoveh. autocare si vehicule
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu | avind MTMA > 3500{ avand MTMA > 3 500{ articulate tramvaié speciale
/ fara remorca kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433 122 868 315 498 489 290 3
Varianta Zaldu 3 11 1477 31 306 61 142 44 24 6
bd. M. Viteazul {centru) 77 87 11138 109 1097 355 345 286 413 5
Fabricii 12 6 1705 34 192 1445 83 16 39 6
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
' Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV} 14 166 9988 272 1789 637 945 1079 664 6
Varianta Zalau 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11
bd. M. Viteazul {centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9
Fabricii 27 13 3133 76 395 292 158 36 90 11
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 150
Varianta Zalau 0 143 27
bd. M. Viteazul (centru} 7 965 115
Fabricii 1 151 24
TOTAL 9 1768 316




Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului

. i o o TOTAL i
Autocamionete gi Autocamioane si Autocamioane gi . .
. . . . . Autobuze, | Tractoares
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, ' autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare si vehicule
autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu { avind MTMA > 3500) avand MTMA > 3 500} articulate L .
= = tramvaie speciale
/ fara remorca kg kg :
Volume medii trafic fizic / 8 ore .
bd. M. Viteazul (NV) 7 72 5199 132 939 341 538 528 411 3
Varianta Zaldu 3 10 1413 33 331 65 153 48 35 7
bd. M. Viteazul {centru) 85 83 10657 118 1186 384 373 310 586 6
Fabricii 14 6 1631 37 208 156 90 18 56 . 7
coeficienti trecere la trafic24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 15 159 9557 295 1934 688 1022 1166 940 6
Varianta Zaldu 8 23 2598 74 681 131 291 106 79 12
bd. M. Viteazul (centru) 187 184 19590 262 2444 776 708 684 1339 10
Fabricii 30 13 2998 82 428 316 171 39 128 12
) Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV
bd. M. Viteazul (NV} 1 498 171
Varianta Zaldu 0 141 30
bd. M. Viteazul {centru) 8 937 134
Fabricii 1 147 27
TOTAL 10 1723 362




Evaluare clase de baza
Intensitate orard medie anuala a traficului

Autocamionete §i Autocamioane si Autocamioane si
; : - . . - Autobuze, | Tractoares
Strada Biciclete | Motociclete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osij, Autoveh. autocare si vehicule
‘autospeciale | MTMA < 3 500 kg, cu | avind MTMA >3500|avand MTMA > 3 500] articulate tramvaie‘ speéiale
/ fara remorca kg kg
Volume medii trafic fizic / 8 ore '
bd. M. Viteazul (NV) 6 75 5433- 122 868 315 498 489 290 3
Varianta Zalau 3 11 1477 31 306 61 142 44 244 6
bd. M. Viteazul (centru) 77 87 11138 109 1097 355 354 286 413 5
Fabricii 12 6 1705 34 192 145 83 16 39 6
coeficienti trecere la trafic24 h 2,20 2,20 1,84 2,23 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 14 166 9988 -272 1789 637 945 1079 664 6
Varianta Zalau 7 24 2715 69 630 122 269 97 56 11
bd. M. Viteazul {centru) 170 192 20474 243 2260 717 655 632 945 9
Fabricii 26 13 3133 76 395 292 158 36 90 11
Volume trafic - medii orare -
vehicule bicicl. LDV HDV
bd. M. Viteazul (NV) 1 509 - 144
Varianta Zaldu 0 143 27
bd. M. Viteazul (centru) 7 965 111
Fabricii 1 151 23
TOTAL 9 1768 305




, Evaluare clase de baza
Intensitate orara medie anuala a traficului

TOTAL _

Autocamionete si _ Autocamioane si Autocamioane i L
. . - " . .. Autobuze, | Tractoare'si
Strada Biciclete| Motociciete | Autoturisme Microbuze, autospeciale cu derivate cu 2 osii, | derivate cu 3-4 osii, | Autoveh. autocare si vehicule
autospeciale | MTMA < 3'500 kg, cu |avind MTMA > 3500| avand MTMA > 3 500] articulate N )
/ fr’ remorci ke ke tramvaie speciale
Volume medii trafic fizic / 8 ore
bd. M. Viteazul (NV) 35 72 4759 132 939 288 451 430 481 4
Varianta Zalau 1 10 1413 33 331 73 163 51 39 7
bd. M. Viteazul (centru) 96 83 9722 118 1186 - 335 316 251 726 5
Fabricii 4 6 1631 37 208 156 90 18 56 7
coeficienti trecere la trafic 24 h 2,20 2,20 1,84 223 2,06 2,02 1,90 2,21 2,29 1,79
Volume medii trafic fizic / 24 ore
bd. M. Viteazul (NV) 77 159 8748 295 1934 582 856 950 1101 7
Varianta Zalau 2 23 2598 74 681 148 310 114 89 13
bd. M. Viteazul {centru) 211 184 17871 262 2444 677 600 554 1660 10
Fabricii 9 13 2998 82 428 316 171 39 128 12
Volume trafic - medii orare
vehicule bicicl. LDV HDV
-bd. M. Viteazul {NV}) 3 464 133
Varianta Zalau 0 141 33
bd. M. Viteazul (centru} 9 865 81
Fabricii 0 147 24
TOTAL 12 1617 271




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

ACHIZITIA OE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS
Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e) I 1.470] : o
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
. turi Autob
Casa ov HOV | Auvtoturisme| LGV oGv1 oGvz psv | Autowrsme] L eibur | AP | yramval
electrice electric
Ermisii GES (1CO2e) 705 785 ) ) o o] - o ) ) 21 )

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare closé de vehicule pentru core sunt furnizate date mai jos pentru anul 2023

Date de intrare

{Anut evalusrii | 2023}
Anul de referin{i pentru dotele de trafic

Gase de baza " Transport Public
{Intensitatea orard CQase detaliate (Intensitatea orar3 medie anual3 3
Lungimea Viteza Numarul de medie anuald a (Intensitatea orard medie anual3 a traficului) !raﬁcull;i) Emisiile totale GI
km medie km/h ore traficului) {tCO2e)
Denumirea tronsonului/drumului Lov HOV | Actoturisme | tev oGv1 0GV2 psy | Autoturisme | Lo ibur | AUOPYE N v
electrice electric

bd. M. Viteazul (NV) ; 1,00 35 8760 279 55 0
Varianta Zatiu 1 0.10 b 35 8760 78 - 0 .
bd. M. Viteazut {centru) ! 0,70 30 B760 531 42 4
Fabricii H 0,30 30 8760 83l g 0




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

ACHIZITIA OF AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS

Date de iesire

[emisiite totale GES {2CO2e)

1.493]

Emisii totale de GES pentru intregul model de trofic pentru anul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC
Autobuz
Qasa LDV HOV Autoturisme Troleibuz electric Tramval
Emisii GES {tCO2¢} 678 730, 0, 0 23
Sub-tototuri pentru emisiile GES pentru fiecare clasé de vehicule pentsu core sunt Jurnizate dote mai jos pentru anul -
Date de intrare
scenariul S-0 "fard prolect”
[Anut evatusrii FZ0PY) anul anterior inceperil interventiel
Anul de referingd pentru dotele de trofic
Transport Public
Ltungimea Vitera Numjrul de {intensitatea orar3 medie {Intensitatea orar3 medie anuall a traficulu) {(intensitatea orar3 medie anuald a Emisiile totale.GES
km medie km/h ore traficulul} (tCO2e}
o, tr it/ oGV2 psV Autoturisme Trofeibuz Autobux Tramwal
electrice electric
8760} . A S 748
8760} . 16|
8760} d 678
8760] . 51




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS

Date de iesire

[Emisiile totale GES {tCOZe) ]

1.563]

Emisii totale de GES pentru intrequi model de trafic pentru anul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
. i Autob
Casa v HOV | Autoturisme| LGV oGv1 oGv2 psv  [Avtoturismed b | AUOPM L ramvai
electrice electric
Emisii GES (tCO2e) 598 930 0 0 0 0 0 0 35 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasé de vehicule pentru care sunt furnizate date moi jos pentru anul 2027
Date de intrare
scenariul $-0 *f3ra proiect”
]Anul evaludrii h 2027lanul it incheierii inter
Anul de referinia pentru datele de trafic
Clase de b;
? e bazd _ Transport Public
{intensitatea orard Clase detaliate (Intensitatea orar3 medie anual’ a
tungimea Viteza Numdrul de medie anuald a (intensitatea orara medie anuali a traficului} NS E£misiile totale GES
) R traficului)
km medie km/h ore traficului) (tCO2Ze)
Aut i A
Denumirea t lui/drumului v .HDV | Autoturisme | LGV o6v1 -06V2 PSV utoturisme | o eibuz | 21U o
electrice electric
bd. M. Viteazul (NV) ) 1.00 35 8760 271 68| o .
Varianta quéu B 0,10 35 8760 77 12 0
bd. M. Viteazul (centru) 0.70 305 8760 510 53 7
Fabricii 0,30 30] 8760 80 11 1




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de.trafic.

ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME (TS

Date de iesire

|Emisiile totale GES (tCO2e) | 1.486) "
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul'2024
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI N ELECTRIC
Aut i Al
Gasa wv HOV | Autoturisme| LGV o6v1 o6v2 PSv utoturisme | o | A2 | pramva
electrice electric
Emisii GES {tCO2e) X 678, 761 0] [ 0 0 0 O 48 0,
“Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasé de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2024
Date de intrare
scenariul S-1 "cu proiect”
[Anul evaluaril | 2024] anut anterior inceperii interventiei
Anul de referinté pentru datele de trofic
b
Gas? debazd N Transport Public
{intensitatea orar3 Clase detaliate {Intensitatea orard medie anuald a
Lungimea Viteza Numarul de medie anuald a {Intensitatea orard medie anuald a traficului) waficului) Emisiile totale GE!
km medie km/h ore traficutui) (tCO2e)
Al 1 Autob '
Denumirea Jui/drumului Lov HovV | Autoturisme LGV o6v1 oGv2 pSV utowrisme 1 o eibuzr | 00 | Tramvai.
. electrice electric
bd. M. Viteazul (NV) Y 3| 8760 278 56 2
Varianta Zaldu . i . 0.10 39 8760 .78 10 e o
bd. M. Viteazu! (centry) 070 . 30 8760 527 43( . N 7 .
{Fabricii 0,30 30 8760, 82° 9] 1, N




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate.de trafic~ - - .. -

ACHIZITIA DE AUTOBUZE ELECTRICE ECHIPATE CU SISTEME ITS
Date de iesire

[emisiile totale GES (tCO2e) J| 1.392} . o -

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
i Al
Qasa v HOV | Autoturisme | 16V o6v1 oGv2 psy |Avtoturismet oo obur | AU
electrice electric
Eenisit GES (1C02¢) 529 663 0 o 0 0 0 ) 0 200 ] 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizote dote moi jos pentru anul 2027

Date de intrare
scenariul S-1 "cu proiect”
F\nul evaludrii I ) 2027] anul ulterior incheierii interventiei
Anul de referinté pentru datele de trafic

ase de bazd
Clase de baz . Transport Public
{intensitatea orara . Clase detaliate {Intensitatea orars medie anuals a
Lungimea Viteza Numairul de medie anuald a {Intensitatea orard medie anuala a traficului} waicului) . Emisiile totale GE!
km medie km/h ore traficului) {tCO2e)
i Autob
Denumirea trc tui/drumului Lov HOV | Autoturisme | 16V o6v1 06v2 psy | Autoturisme | p o ibur | AV ramvai
electrice electric
bd. M.Viteazl(NV) 100 - 35 8780} 248 s B : : o R E
afamaZaldy . - . - ) 0,10 X s70] 75 13 - B o o
bd. M. Viteazul {centry) . i- 070 35 8768 463. ;@ - - R i . . 28
Fabricii s 0,30 .30 8760 79 10§ . i } . ) 2




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARA PENTARU SERVIQIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUN ZALAU

Date de iesire

[€misiite totate GES (tCO2e) |

1.547]

Emisii totale de GES pentru intregul model de trofic pentru anul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
A i .
Qasa LoV HOV | Avtoturisme | LGV oGv1 o6v2 psv utoturisme | o voibuz 1 AV 1 rramval
electrice electric
Emisil GES {tCO2e) 475 1.043 0 0 0, 0 o 0 0 29 4]
Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecore clasé de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2023 . . N
Date de intrare
[Rnut evaluZrii I 2023]
Anui de referinjd pentru datele de trafic
ase de bazd
a ? € haz N Transport Public
(intensitatea orara Qase detafiate {intensitatea orard medie anuala a
lngimea Viteza Numarul de medie anual3 a {Intensitatea orard medie anual3 3 traficului} waficului) Emisiile totale GES
km medie km/h ore traficului} (1CO2e)
i Aut
Denumirea tr Jul/drumutui oV HOV - | Autoturisme |  tGv oGV oGv2 psy | Autoturisme | o ibuz | AU pamvai
electrice electric

bd. M. Viteazul {NV) 1,00¢ 35, 8760 . 188 77 0 8
Varatazau — T Toa0l T3S 8760 T . of
bd. M. Viteazul (centru) H 0,70 30 8760 3sg! 59 6/ 6
Fabricii H 0.30 30, 8760 56 12 1!




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

AMENAIAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARA PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUN 2ALAU

Date de iesire

[Emisiile totate GES (1CO2e)

[

1.581]

Emisii totale de GES pentru intregul model de trofic pentru anu! 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LoV HOV Autoturisme LGV 0OGV1 0OGV2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
Emisii GES {(1CO2e) 458 1.089 0 0 0 0 . 0 0 0 34 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecore closé de vehicule pentru core sunt furnizate date mai jos.pentru onul 2024

Date de intrare
lAnul evaludrii l

Anul de referintd pentru datele de trafic

Oascr: de bazd " Transport Public
(Intensitatea orard Clase detaliate {Intensitatea orars medie anuala a
tungimea Viteza Numérul de medie anuald a {Intensitatea orard medie anvala a traficului) - waficutui) Emisiile totale GE!
km medie km/b ore traficutui) {tCO2e)
Denumirea tronsonului/drumului DV HDV Autoturisme Lav oGVl 0oGV2 PSV Autoturfsme Troleibuz Autobfn Tramvai
electrice electric

bd. M. Viteazul (NV) T 1,00 35] 8760 188 80 0

fVananta Zalsu T o010 s 8760 53 14 ) 0.

ba. M. Viteazul {centru) 0,70 30 8760 62 7

Fabrici 0,30 30, 8760 56 13 1




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

~"AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARA PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBUC LOCAL DIN MUN ZALAU™ -

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e)

]

1.685)

Emisii totole de GES pentru intregul model de trafic pentru onul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Qasa tov HDV Autoturisme LGV oGVl oGv2 PSV Aulotur.l_sme * Troleibuzx Autobtn Tramvai
electrice electric
Emisii GES (tCO2e) 407 1.231 0 [4] 0 0 0 4] 47 0
Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecare closé de vehicule pentru care sunt furnizate dote mai jos pentrv onul 2027
Date de intrare
scenariul S-0 "fars proiect”
[Anul evatusrii [ 2027 anul utterior incheierii interventici -
Anul de referinté pentru datele de trafic
Uase de baxd ) Transport Public
{intensitatea orard Uase detatiate (Intensitatea orars medie anuals a
Lungimea Viteza Numdrul de medie anvald a (Intensitatea orar3 medie anuald a traficului) - traficului) tmisiile totale GES
km medie km/h ore traficului) (tCO2e)
Denumirea tr Jui/drumutui ov Hov | Autotarisme | LGV o6vi oGv2 psy | Autoturisme b o bz | AV v
electrice electric

bd. M. Viteazul (NV) . 1.00 35 8760] 485 S0 o} €
fvarianta Zalau 0.10 35 8760 52 16| } [}
bd. M. Viteazut (centru) 0,70 30 8760 347 71| 9 3
Fabricii 0,30 30 8760 55 14 R




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

"AMENAJAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARA PENTRU SERVICIUL OE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUN ZALAU™." .

Date de iesire

[Emistile totate GES (1CO2e)

I

1.572)

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL! ELECTRIC
Qasa v | Hov | Autoturisme| LGV oGv1 06v2 pey | Autoturismel o obuz | AU yamvai
electrice etectric
Emisii GES (¢CO2e) 458 1.048 1] 0 0 0 0l 0 66 Q
"Sub-tataluri pentru emisiile GES pentru fiecore closa de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru onul 2024
Date de intrare
scenariul S-1 "cu proiect”
IAnul evaludrii l_. ;';’- 2024] anul anterior inceperii interventiei
Anul de referinta pentru datele de trofic
Clas? de bazd Transport Public
{Intensitatea orard Clase detaliate (Intensitatea orar3 medie anual a
tungimea Viteza Numdérul de medie anuald a (Intensitatea orard medie anuali a traficului) " ea ficului) Emisiile totale GES
km medie km/h ore traficului) (tCO2e)
D irea tr /dr LoV HDV Autoturisme LGV oGVv1 oGv2 PSV Autoturisme Troleibuz Autobuz Tramvai
electrice electric
8760 — - 3
8760 =
8750] €

8760




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

AMVIENAIAREA UNEI AUTOBAZE SECUNDARA PENTRU SERVICIUL OE TRANSPORT PUBUIC LOCAL DIN MUN ZALAU

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e)

I

1.453]

Emisii totale de GES pentru intrequl mode! de trafic pentru onul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC
Ciasa Lov wov | Avtoturisme | 16V o6vi o6v2 psv | AVIOMISME | ity | AU | pamya
electrice electric

Emisii GES {tCO2e) 370 832 Q 0, 0 0 0 0 251

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru core sunt furnizate dote mai jos pentru anul 2027

Date de intrare

jul S-1 “cu proiect”

[Anul evaludrii ‘ 2027] anul ulterior inchelerii interventies

Anul de referinié pentru datele de trafic

C]as? de bard . Teansport Public
{intensitatea orard CUase detaliate (Intensitatea orars medie anuatd a
tungimea Viteza Numiru! de medie anvall a (Intensitatea orars medie anual3 a traficului) traficului) Emisiile totate GES
ki medie km/h ore traficului) {1CO2e)
Denumirea tr tui/drumul LoV HDV | Autoturisme | LGV o6v1 oGv2 psv | Autoturisme | oo ibuz | AUORM2 1 ramval
electrice electric

bd. M. Viteazul (NV) 1,00 35} 8760 174 68 12

Varianta Zaliu ~ 00 35 8760 53 17 0

bd. M. Viteazul {centru) 0,70 35 8760 324 42 35

Fabricii 0,30 8760 55 12 3




Evaluarea.emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

MODERNIZAREA AUTOBAZE! PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN-MUNICIPIUL ZALAU © © . I

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e)

265]

Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
A i A
Qasa wv WOV | Autoturisme | LGV oGv1 oGv2 Psv utoturisme | L ibuy | AUtODY? Tramvai
electrice efectric

Emisii GES {1C02e} 110 151 0 0 0 0 0 0 4

Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizote date maijos pentru onul 2023

Date de intrare
[anut evatusrii 2023]

Anul de referintt pentru datele de trafic

ase d
a ? e bard " Transport Public
(Intensitatea orara Clase detafiate . )
N . . . {Intensitatea orard medie anual3 a ..
tungimea Viteza Numdruf de medie anuald a {intensitatea orar3 medie anual3 a traficului) traﬁcului) Emisiile totale GE!
km medie km/h ore traficutui) {tC0O2¢e)
A i Autobuz
Denurnirea tronsonulul/dr Lov HOV | Autoturisme | GV o6v1 o6v2 psv utoturisme | o teibuz | CU 0% | framvai
electrice electric

bd. M. Viteazul (NV) 1,00¢ 35, 8760 44 117 [4]

Varianta Zalu 0,10; 35 8760, 12 2 of

bd. M. Viteazul (centru) 0,70} 30 8760 83 8 i

Fabricii 0,304 30 8760/ 13 2 4




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

MODERNIZAREA AUTOBAZE!I PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL OIN MUNICIPIUL ZALAU

Date de iesire

[Emisﬁle totate GES {tCO2e)

268|

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC
Autoturisme Autobuz
Clasa LoV HDV Autoturisme LGV 0OGV1 0oGV2 PSV electrice Troleibuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 106 157 0, . 0 0; [4] 0 0 [ S (Y
Sub-totoluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasG de vehicule pentru core sunt furnizate date mai jos pentru anul 2024
Date de intrare
scenariul $-0 "f3rd proiect” -

[anu! evatuarit I BT anct anterior inceperii Interventie

Anul de referinté pentru datele de trafic

Qase de bazd N Transport Public
{Intensitatea orard QOase detatiate (Intensitatea orars medie anual a
tungimea Vitera Numdrul de medie anuald a (Intensitatea orard medie anuall a traficului) N Emisiile totate GES
N R traficutui)
km medie km/h ore traficutui) - {tCO2e)
Denumirea tr ui/dr v WOV | Autoturisme | LGV o6v1 o6v2 psy | Autoturisme | o ibuz | AU | amvas
electrice electric
bd. M. Viteazul (NV) . R 100 35! 8760 43 12 R 1
arianta Zatdu < . 0.10 " 35 8760 12 2 ) Te” T
A, M. Vit : o0 30 8760 82 9| - o ar 1
i 0,30 30 8760 13 2| B [




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL BE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU

Date de iesire

[Emisiite totale GES (1CO2e)

| 277}

Emisii totale de GES pentru intregul model de trofic pentru anul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
A i Aut
Oasa 1ov HDV Autoturisme LGV 0oGv1 oGv2 PSV utotur.usme Yroleibuz u Obfn . Tramvai
. electrice electric

Emisii GES (tCO2e) 94 177 0 0 0 0 0 0 0 7 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2027 .-

Date de intrare

scenariul S-0 "tard proiect”

[anut evaluaris | 2027)anut ulterior incheierii interventiei

Anul de referinté pentru datele de trafic

Oase de bazd . Transport Public
{intensitatea orara Clase detaliate . . :
} - - ) R {Intensitatea orard medie anuald a L .
Lungimea Viteza Num3arut de medie anual3 a - {Intensitatea orara medie anuali a traficului) waficutui) Emisiile totale GE!
km medie km/h ore traficului) {tCO2e)
A i Autob
Denumirea tronsonufui/drumului Ltov HDV Autoturisme LGV OoGV1 oGv2 PSV u\o(urfsme Troleibuz fn Tramvai
electrice electric

bd. M. Viteazul (NV) 1,00 35 8760 42 13 o

Varianta Zalau ) 0.10 35 8760 12 2! . 0

bd. M. Viteazut (centru) 0,70 30 8760 80 10 1

F abricii 0,30 30; 8760 13 2 0




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic . .. - . .7 .. K .

MODERNIZAREA AUTOBAZE! PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL OIN MUNICIPIULZALAU c - . T RAEL St . el

Date de iesire . oo -
[Emisiite totale GES (1C0Ze) I 266} .

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru onul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturi;
Qasa wv Hov | Autoturisme [ 16V oGv1 ogva | psy |Rutetwrismel o obur | AMOPY L samvas
electrice electric
Emisii GES (1CO2e) 106 151 0 4] 0 ] - 0 4] 1) 10 0
“Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru onul: . 2024 . ..
Date de intrare
riul S-1 "cu proiect”

{anut evalusrii | ) ’ZOEI anul anterior inceperij interventiei

Anul de referinid pentru datele de trofic

Case de bazd
. * . Transport Public
{intensitatea orar3 Case detaliate (Intensitatea orars medie anual a
Lungimea Viteza Numarul de medie anuald a {Intensitatea orar3 medie anual3 a traficului) wraficului) Emisiile totale GE:
km medie km/h are traficului) {tCO2e)
Y n
Denumirea t lui/drumutui Lov HOV | Autoturisme | 16V oGv1 o6v2 PSV utoturisme | by | AP v
electrice electric

bd. M. Viteazul (NV) ) T 1,000 35 8760 43 11 i -

Varianta Zaldu 0.10 35 8760 12 . 0

bd. M Vft_e;z_ul (_cgptm) . 0,70 30 8750 82 R 9 . 1

0,30. 30, 8760 13 2| 0




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic’

MODERNIZAREA AUTOBAZEI PENTRU SERVICIUL O£ TRANSPORT PUBLIC LOCAL DIN MUNICIPIUL ZALAU
Date de iesire : e

[Emisiile totate GES (tCO2e) | 255)
Emisii totale de GES pentru intregul modet de trofic pentru anul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALY ELECTRIC
Clasa DV HOV | Autoturisme | LGV o6v1 0GV2 psy | Avtowrismel o bz | AVIOPUT L v
. electrice electric
Emisi GES (tCOZe) 30 127 0 0 ) ) ) o ) 38 )

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare closé de vehicule pentru core sunt furnizote date mai jos pentru onul 2027

Date de intrare

scenariul S-1 "cu proiect”
[Anu‘ evaludrii } 2027J anul ulterior incheierii interventiei
Anul de referintd pentru datele de trafic

baza
Clas? de baz ) Transport Public
(Intensitatea orard Clase detaliate {Intensitatea orar5 medie anual3 a
Lungimea Viteza Numdrul de medie anuald a {Intensitatea orard medie anuala a traficului) wraficutui) Emisiile totale GES
km medie km/h ore traficului) . {tCO2¢e)
‘ Autoturi Autob '
Denumirea tr lwifdrumului Lov HOV | Autoturisme | LGV o6v1 oGv2 psv utotudsme | o oteibuz | VM 1 rramvai
electrice electric
bd. M. Viteazul (NV) 100 35| 8760 42 10 : : ) F .
Varianta Zaldu =~ ) .. o010 35 8760 13 3 ] [
bd. M‘Vﬂgazul {centru) ) . C 0,70 35 8760, 78 6{ 5 .
Fabricii ] 0,30 30 8760 13 2 0




Evaluarea emisiilor GES utilizadnd date dezagregate de trafic

Date de iesire

[emisiile totale GES {tCO2e) |

3.282

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2023

COMBUSTIBILI CONVENTIONALL ELECTRIC
Al
Qasa Lov HDV Autoturisme v oGvi oGv2 pPsv utoturfsn-ge Troleibuz Autobfu Tramvat
electrice electric

Emisii GES (tCO2¢) 1.290 1.938 o} 0 0 0 [} [ 54

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt fumizate date mai jos pentru anul 2023

Date de intrare
[Anut evaluarit T 2023]

Anul de referinta pentru datele de trafic

de b
Qase de baza ~ Transport Public
{Intensitatea orara Qase detaliate {Intensitatea orar5 medie anuals a
Lungimea Viteza Numiru! de medie anuald a {Intensitatea orard medie anual3 a traficului) traficutui) Emisiile totale GES
km medie km/h ore traficutui) {tCO2e)
i Autob
Denumirea tr tus/drumului Lov HOV | Autoturisme | LGV o6vi o6v2 psv | Avtotwurisme b b | AYOP  rramvai
electrice electric

bd. M. Viteazul (NV) 1,00 35, 8760 511} 143 - 0 1.0
Varianta Zalzu 0.10, 35 8760 144) 25

bd. M. Viteazud (centru) - 0,70 30 8760 a72 109 11 L2
Fabricii ) : 0,30 30 8760 152 23| 1 .




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic

Date de iesire

[emisiile totale GES (tCO2e) | 3.341]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONAU ELECTRIC
i Autob
Clasa LDV HDV | Autoturisme| LGV oGv1 o6v2 psy | AUtOwISMe| L b | A0 Tramvai
electrice electric
Emisii GES (1C02e) 1.241 2.037 4] 0 0 4] -0 o 0 63,
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecore closé de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentruonul - ... 2024

Date de intrare :
scenariul S-0 "{ard proiect”

[Anut evalusrii i

piorZY anul anterior inceperii interventieii.

Anul de referinié pentru datele de trofic

[«
as'e de bazd . Transport Public
{Intensitatea orard Clase detaliate (Intensitatea orars medie anual3 2
Lungimea Viteza Numaérul de medie anuald a (Intensitatea orard medie anuala a traficului) - wraficutul) Emisiile totale GES
km medie km/h ore traficului) {tCO2e)
Autoturi Aut
Denumirea tr lui/drumul tov MOV | Autoturisme | LGV o6v1 o6v2 PSV utoturisme | o bor | AU | rramvai
electrice electric
bd. M. Viteazul (NV) . K 100 25 8760 503 © 150 0 1.2
Varianta Zalau 0,10 35 8760 143 27 [
bd. M. Viteazul {centru) B B 0,70 304 8760 955 115 13 : 14
Fabricii 0,30 304 8760 151 24, 1 1




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate.de trafic’

Date de iesire

IEmlinle totale GES (tCO2e)

I

3.525)

Emisii totale de GES pentru intregul modet de trafic pentru onul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Gasa wv #Hov | Autoturisme | 16V o6v1 o6v2 sy [AUCturismel e | AU | yramvas
electrice electric

Emisii GES (tCO2e) 1.099, 2.338] 0 Q 0, 0 0] - 0 0 89 0

Sub-toteluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasg de vehicule pentru core sunt furnizote-dote mai jos pentru anul 2027 - .

Date de intrare

scenanul S-0 "fard profect”

IAnul evaludrii 1 2027Ianul ulterior incheierii interventiei

Anul de referin}d pentru dotele de trafic

Qase de bard . : Transport Public
{intensitatea orard CQase detaliate (Intensitatea orard medie anuald a
Lungimea Viteza Num3rul de medie anualda- {Intensitatea orar3 medie anual a traficului) waficutui) Emisiile totale GE*
km medie km/h are * traficului) (tCcO2e)
D irea tr tui/dr tui LDV HDV Autoturisme LGV oGVl oGv2 pSv Autaturisme Troleibuz Auwb'_ﬂ Tramvai
electrice electric

bd. M, Viteazu! (NV) 1.00 . 35) 8760 J4s8 . T o S 1
Varianta Zalau 0.10 35| 8760 141 - 30 o

bd. M. Viteazul (centru) o703 8760 o7 134 . 18 1.
Fabricii - 0,30 0 8760 147 - 27y 2




Evaluarea emisiilor GES utilizand date dezagregate de trafic -

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e) i 3.325)
Ermnisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2024
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
. Autoturi : Autob
Clasa Lov HOV | Autoturisme| LGV oGv1 o6v2 ey utOtrISme | reoteibuz | © o0t | Tramvai
electrice electric
Emisii GES (tC02e) 1.241 1.960 ol [ ] : 0 0 124
"Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecore clasé de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul .- 2024

Date de intrare
scenariul S-1 "cu proiect”
2024|anul anterior inceperii interventiei

[anut evalusrii |
Anuf de referinta pentru dotele de trafic

Clase de bazd
{Intensitatea arard

Clase detaliate

Transport Public

{Intensitatea orard medie anuald a

Emisiile totale GE:

Lungimea Viteza Numarul de medie anuald a {Intensitatea orard medie anuald a traficului) " sraficutui)
km medie km/h ore traficutui) : {tCO2e)
Denumirea tr tuifd wv HOV | Autowrisme | LGV o6v1 o6vz psv | Autowrisme | o ibur | PV omvai
electrice efectric .

bd. M, Vitearul (\V) 100 35 8760 509 . t4al o 6 1.
Variama Zalku 0,10 35 8760} 143 27 _ ' 0

bd. M. Viteazul (centru) 070 ag 8760 "985 LR : T 7. 1.
Fabrici 030" © "30) 8760 151 23 . 2




Evaluarea emisiilor GES utilizind date dezagregate de trafic

Date de iesire

|Emisiite totate GES (tCO2e) | 3.100]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trofic pentru anuf 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC -
A (]
Clasa v Hov | Autoturisme|  1Gv oGv1 oGv2 psv utoturisme | o ibue | AU | o
i electrice electric
Emish GES {1COZe) 989 1522 o o (] o ) o ) 289 )

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasG de vehicule pentru core sunt furnizote date moi jos pentru onul 2027

. Date de intrare

scenariul S-1 “cu proiect”
[Anut evatuarii i 2027 anul ulterior incheierii interventici
Anul de referintd pentru dotele de trofic

b
Clase de bazd Transport Public
] (Intensitatea orard Uase detaliate (intensitatea orar3 medie anval3 a
tungimea Viteza Numirul de medie anuald a ({Intensitatea orars medie anuall a traficului) traficului) Emisiile totale GE!
]
km medie km/h! ore traficului) (tCO2e}
. . ’ A (} A
Denumirea tui/drumuluf LoV HOV | Autoturisme | LGV o6v1 o6v2 psv utoturisme | bz | AU 1 pamuai
electrice electric
bd. M, Viteazut (NV) 100 8760 454 133 X 1.
[Varianta Zat3u R 0,10 8760 141 33 0
bd. M. Viteazut (centru) o 0,70 ) 8750| 865 81 . 638 | 1.
{Fabricii : 0,30 30) 8760 147 24 - 5
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